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projekt PREFOS
Pravni Uprava a ustanoveni technickych norem tykajici se navrhovani a provozovani preferenénich opatieni VHD

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Prava a povinnosti Ucastnik( silni¢niho provozu v souvislosti s prostorovymi preferenc¢nimi
opatfenimi upravuje Zakon ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, zejména v §14,
21, 25, 27 a 72 nésledovné:

e do vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy mohou ostatni vozidla vjizdét pouze
pfi objizdéni, predjizdéni, odbocovani, otaceni, vjizdéni ¢i vyjizdéni z/na misto mimo pozemni
komunikaci; jinak lze vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy prejizdét pouze pficné, a to
na mistech k tomu pfizplsobenych

e autobus VHD, ktery vyjizdi z vyhrazeného jizdniho pruhu do pfilehlého jizdniho pruhu, ma
prednost v jizdé (pficemz nesmi ohrozit vozidla jedouci v cilovém jizdnim pruhu) ;
toto ustanoveni je aplikovatelné jak v situacich ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu, tak
v situacich sjezdu autobusu VHD z tramvajového pasu

e tramvaj, ktera odbocuje a kfizuje smér jizdy ostatnich vozidel po jeji pravé Ci levé strané, ma
prednost v jizdé

e autobus VHD, ktery odbocuje z tramvajového pasu, na kterém je vyznacen vyhrazeny jizdni
pruh (provoz BUS na tramvajovém pasu), kterymkoliv smérem, ma prednost v jizdé

e vozidla odbocujici vpravo i vlevo, které priodboceni kfizi tramvajové téleso nebo
vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy VHD, musi dat vozidlim VHD jedoucim
po tramvajovém télese Ci ve vyhrazeném jizdnim pruhu pfednost

e autobus vyjizdéjici ze zastavkového pruhu (zastavky v zalivu), ma pfednost (pricemzZ nesmi
ohrozit vozidla jedouci v cilovém jizdnim pruhu)

e provoz autobusl VHD ve vyhrazenych jizdnich pruzich je/muzZe byt fizen pomoci signall
pro tramvaje

Konkrétni znéni prislusnych paragraf
Znéni prislusnych paragrafi Zakona ¢.361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich:

§13

(2) Na tramvajovy pds v urovni vozovky se smi v podélném sméru vjet jen pri objiZzdéni, predjizdéni,
odbocovani, otdceni, vjizdéni na pozemni komunikaci, nebo vyZaduji-li to zvldstni okolnosti, napfiklad
neni-li mezi tramvajovym pdsem a okrajem vozovky dostatek mista; tramvajovy pds zvyseny nad nebo
sniZzeny pod uroveri vozovky nebo od vozovky jinak oddéleny napfiklad obrubnikem se smi prejizdet
jen pricné, a to na misté k tomu prizplsobeném. Pri vjizdéni na tramvajovy pds nesmi ridic ohrozit ani

omezit v jizdé tramvaj

§14

(1) Je-li vyznacen jizdni pruh dopravni znackou “Viyhrazeny jizdni pruh” (ddle jen “vyhrazeny jizdni
pruh”) pro urcity druh vozidel, plati pro ridice ostatnich vozidel obdobné § 13 odst. 2, a je-li vyhrazeny
jizdni pruh vyznacen na tramvajovém pdsu, téZ § 21 odst. 7.

$13 (2) Na tramvajovy pds v urovni vozovky se smi v podélném sméru vjet jen pfi objizdéni, predjizdéni,
odbocovdni, otdceni, vjizdéni na pozemni komunikaci, nebo vyZaduji-li to zvldstni okolnosti, napriklad
neni-li mezi tramvajovym pdsem a okrajem vozovky dostatek mista; tramvajovy pds zvyseny nad nebo
sniZzeny pod uroven vozovky nebo od vozovky jinak oddéleny napfiklad obrubnikem se smi prejizdét jen



pricné, a to na misté k tomu prizptisobeném. Pri vjizdéni na tramvajovy pds nesmi ridic ohrozit ani
omezit v jizdé tramvaj.

§21 (7) Tramvaj, kterd pri odbocovdni nebo jiné zméné sméru jizdy kfizuje smér jizdy vozidla jedouciho
po jeji pravé nebo levé strané a ddvd znameni o zméné sméru jizdy, ma prednost v jizdé.

(2) Prejizdi-li fidic vozidla, pro které je vyhrazen jizdni pruh, z vyhrazeného jizdniho pruhu
do prilehlého jizdniho pruhu, fidi¢ vozidla jedouci v tomto pruhu mu to musi umoZnit sniZenim
rychlosti jizdy, popfipadé i zastavenim vozidla. Ridi¢ vozidla ve vyhrazeném jizdnim pruhu je povinen
ddvat znameni o zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit fidi¢e ostatnich vozidel.

(3) Jede-li vozidlo, pro které je vyhrazen jizdni pruh, ve vyhrazeném jizdnim pruhu nebo tramvaj jinou
rychlosti nez ostatni vozidla jedouci stejnym smérem, nejde o vzdjemné predjizdéni.

(4) Je-li provoz ve vyhrazeném jizdnim pruhu vyznaceném na tramvajovém pasu fizen svételnymi
signaly pro tramvaje, fidi se fidi¢ vozidla jedouci v tomto jizdnim pruhu témito svételnymi signaly.

§21

(5) Ridi¢ odbocujici vlevo musi ddt pfednost v jizdé protijedoucim motorovym i nemotorovym
vozidliim, jezdcim na zvireti, protijdoucim organizovanym utvariim chodct a priuvodciim hnanych
zvitat se zviraty, tramvajim jedoucim v obou smérech a vozidliim jedoucim ve vyhrazeném jizdnim
pruhu, pro néz je tento jizdni pruh vyhrazen.

(6) Ridi¢ odbocujici vpravo musi ddt prednost v jizdé vozidlim jedoucim ve vyhrazeném jizdnim pruhu,
pro néZ je tento jizdni pruh vyhrazen. Tam, kde je povolena jizda podél tramvaje vlevo, musi dat
pfednost v jizdé i tramvaji.

§25

(6) ... Ridi¢i autobusu hromadné dopravy osob nebo trolejbusu musi v obci Fidi¢i ostatnich vozidel
umoznit vyjeti ze zastdvky nebo ze zastdvkového pruhu, a to sniZzenim rychlosti jizdy, popfipadé
i zastavenim vozidla; fidi¢ autobusu nebo trolejbusu pfitom nesmi ohrozit zejména ridice vozidel
jedoucich stejnym smérem.

§ 27
(1) Ridi¢ nesmi zastavit a stdt:

i) ve vyhrazeném jizdnim pruhu,

p) na tramvajovém pdsu,

§72

Provoz tramvaji se Fidi svételnym signalizacnim zafizenim se signdly “Signdly pro tramvaje”. Téchto

signalt se muZe uzit i na jizdnich pruzich vyhrazenych pro autobusy méstské hromadné dopravy osob
nebo trolejbusy.
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Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 294/2015 Sb.

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 294/2015 Sb. je provadéci vyhlaskou Zakona ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich platnou od 1.1.2016, a stanovuje zakladni pravidla pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Znéni vyhlasky dale rozviji TP65 “Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich”.

Z hlediska preferenénich opatfeni pro verejnou hromadnou dopravu je relevantni zejména tyto
dopravni znacky:

§5 Znacky upravujici pfednost (Ptiloha ¢. 2 Vyhlasky)

Dej prednost v jizdé tramvaji!
PS5 Znacka se pouzivd v misté, kde ma fidi¢ povinnost dat prfednost
v jizdé tramvaji, a to zejména mimo kfiZzovatku.

§8 Informativni znacky (Pfiloha ¢. 5 Vyhlasky)

(3) Barevné provedeni informativnich znacek smeérovych se mizZe od jejich vyobrazeni dle této
vyhldasky lisit v zavislosti na druhu cile nebo kategorii pozemni komunikace, k niz znacky sméruji nebo
na niZ se nachdzeji. Pro ddlnice se pouzivd podklad v barvé zelené, pro ostatni pozemni komunikace v
barvé modré nebo bilé.

(4) Provedeni, vyznam, popripadé uZiti informativnich znacek je uvedeno v priloze ¢. 5 k této vyhldsce.

Usporadani jizdnich pruhi
Znacka vyznacuje pocet a usporadani jizdnich pruh. Pruhy
mohou byt na znaéce vyznaceny i v protisméru.

IP 16

Usporadani jizdnich pruhi
Znacka vyznacuje pocet a usporadani jizdnich pruhd. Znacka
zaroven vyznacuje, ktery pruh je prlibézny.

IP 17

Zvyseni poctu jizdnich pruht
Znacka vyznacuje pocet a usporadani jizdnich pruht

IP 18a




IP 18b

Snizeni poctu jizdnich pruhi
Znacka vyznacuje pocet a usporadani jizdnich pruh(. Znacka
zaroven vyznacuje, ktery pruh je prlibézny.

IP 19

Radici pruhy

Znacka vyznacuje zplsob fazeni do jizdnich pruhi pred
krizovatkou nebo mistem odboceni a stanoveny smér jizdy. Na
znacce lze v odtvodnénych pfipadech uzit i symbol prislusné
informativni znacky za predpokladu, Ze prislusny radici pruh je
urcen k pfijezdu pouze k tomuto cili.

UzZitim symbolu dodatkové tabulky ,Povoleny smér jizdy
cyklistd“ Ize stanovit odlisny zplsob razeni cyklistd.

IP 20a

&]

Vyhrazeny jizdni pruh

Znacka vyznacuje vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, vozidla
linkové osobni dopravy a trolejbusy a jeho situovani ve vztahu
k ostatnim jizdnim pruhlm. Vyhrazeny jizdni pruh je soucasné
na pozemni komunikaci vyzna¢en vodorovnymi dopravnimi
znackami, zejména ,,Podélna cara souvisla“ nebo ,Podélna cara
prerusovana“ a napisem ,BUS”. Ve spodni ¢4asti znacky nebo na
dodatkové tabulce Ize vyznacit dobu, po kterou je jizdni pruh
vyhrazen.

Na znacce lze vyznadit i jizdni pruhy v protisméru.

V pfipadé vyhrazeného jizdniho pruhu pro jiny druh vozidla
nebo pro urcity ucel se do modrého pole vyznaci pfislusny
symbol neb vhodny napis. Je-li v modrém poli uveden napis
TAXI, je vyhrazeny jizdni pruh uréen pro vozidla taxisluzby
oznaceny stfesni svitilnou s napisem TAXI.

IP20b

Konec vyhrazeného jizdniho pruhu
Znacka ukoncuje vyhrazeny jizdni pruh.

IP 23c¢

Sjizdéni vozidel vefejné hromadné dopravy osob

z tramvajového pasu

Znacka vyznacuje misto sjezdu zejména autobusl verejné
hromadné dopravy osob z tramvajového pasu.

Prejizdi-li fidi¢ vozidla, pro které je vyhrazeny jizdni pruh
vyhrazen, z vyhrazeného jizdniho pruhu do pfilehlého jizdniho
pruhu, fidi¢ vozidla jedouci v tomto pruhu mu to musi umoznit
snizenim rychlosti jizdy, pop¥. i zastavenim vozidla.
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§11 a §12 Vodorovné dopravni znacky (Pfiloha ¢. 8 Vyhlasky)

Zastavka autobusu nebo trolejbusu
Znacka vyznacuje prostor zastavky vyznacenych vozidel verejné
hromadné prepravy osob.

V1la
Je-li napis BUS nahrazen ndpisem TAXI, jedna se o stanovisté
vozidel taxisluzby uréené pro vozidla taxisluzby oznacenad stfesni
svitilnou s napisem TAXI.
Zastavka tramvaje

V 11b '

Znacka vyznacuje prostor zastavky tramvaje.




Technické normy a technické podminky (mimo preferenci VHD na SSZ)

Z hlediska Ceskych technickych norem (CSN) je problematika preferenénich opatfeni logicky fedena
zejménav:

€SN 73 6110 “Projektovani mistnich komunikaci”

€SN 73 6102 “Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikaci”

€SN 73 6425 “Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté”

Ustanoveni technickych norem dale rozvijeji tematické technické podminky. Pro oblast preference
verejné dopravy jsou relevantni zejména:

TP 65 ,,Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich”

TP 81, Navrhovani svételnych signalizacnich zatizeni pro fizeni silni¢niho provozu”

TP 103 ,,Navrhovani obytnych a pésich zén”

Hlavni principy Upravy oblasti projektovani a ztizovani preferencnich opatfeni pro VHD v technickych
normdch a technickych podminkach shrnuji nasledujici body:
e prostiedkliim vefejné dopravy ma byt na mistnich komunikacich poskytovana co nejvétsi
prednost, a to opatfenimi organizacnimi i stavebnimi, a toi prerozdélenim
dopravnich ploch, zejména v zajmu preference verejné hromadné dopravy

e pfi vysSich intenzitdich IAD ma byt vefejna doprava oddélena prostorové, optimalni je
zfizovani fyzicky oddélenych tramvajovych pasl a vyhrazenych jizdnich pruhd pro autobusy
VHD

o vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy se ma zfizovat pti prekroéeni 15 spoji VHD/hod
a pfi intenzité >20 000 vozidel/den (souhrnné za oba sméry); v zdjmu preference
VHD je vhodné zfizovat vyhrazené pruhy pro autobusy i pfi nizsich intenzitach

o vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy miie vést po tramvajovém pasu, vietné
zfizovani sdruzenych zastavek

e pésimi zonami mohou prochazet linky VHD (tramvajové i autobusové), vedeni tramvajové
trati pési zonou je standardni feSeni

e na kfizovatkach by mély byt stavebné i organizacné preferovany sméry se silnéjSim
provozem VHD, tak aby byl zajistén plynuly a pfipadné pfednostni prijezd vozidel VHD
kfizovatkou; na kfiZzovatkach fizenych SSZ se doporucuje zohlednit verejné dopravni
prostiedky

e zastavky autobusovych linek Ize v zajmu plynulosti vefejné dopravy zfizovat v jizdnich,
pfipadné i v fadicich pruzich, v rdmci kfizovatek fizenych SSZ je mozné umistit zastavku pred
kfizovatkou s moznosti vyjeti ze zastavky na samostatnou fazi
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CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

¢lanek 4.1.4 | vSeobecné zasady reseni mistnich komunikaci

Prijezdni useky silnic obcemi jsou zpravidla soucdsti silnicni sité a téZ hlavnimi komunikacemi v obcich. V ndvrhu
prijezdnich usek( silnic musi byt v rovnovdze podminky jednotlivych druh( dopravy (chodcu, cyklistu, verejné
hromadné, individudlni automobilové, dynamické, statické). Rovnovdha podminek znamend prerozdélovdni
dopravnich ploch v zdjmu bezpecnosti vsech druhu dopravy, zejména chodct a cyklistl, v zajmu preference
verejné dopravy a také v zdjmu dopravy statické. Uspordddni dopravniho prostoru md byt takové, aby fidice
psychologickou motivaci a stavebnimi opatrfenimi vedlo k chovdni z hlediska bezpeénosti Zddoucimu, zejména
k volbé pfimérené rychlosti (nanejvys rychlosti dovolené) podle zvldstnich predpisu.

¢lanek 4.1.7 | vieobecné zasady reseni mistnich komunikaci
Projektovdni mistnich komunikaci nebo jejich jednotlivych useki musi byt koordinovdno s pldnovanou
urbanizaci uzemi a musi zajistit vazbu na navazujici sit pozemnich komunikaci. Ndvrh ma vychdzet ze zdsad
dopravni politiky stdtu, kraje, obce (mésta) a izemniho pldnu.
[..]
Zdsady bezpecného oddélovani jednotlivych druhi dopravy maji vychdzet z téchto principu:

1. oddélovdani motorové dopravy od provozu chodcu a cyklisti;

2. oddélovani dopravy hromadné od individudini;

3. oddélovani priijezdné dopravy od dopravy vnitrni, zdrojové a cilové.

clanek 4.2.2 | bezpecnost
Bezpecnostni principy ndvrhu mistnich komunikaci musi sledovat a respektovat zejména:
a) srozumitelné a prehledné stavebni usporddani, jednoznacnou organizaci dopravy;
b) usporaddni bezbariérové s ohledem na potreby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace podle
zvldstniho pfedpisu;®
¢) ochranu chodcl zejména v prostoru kriZovatek, pfechod( pro chodce a v mistech kriZeni s cyklistickym
pruhem/pdsem/stezkou;
d) ochrana cyklist(;
e) zklidriovani dopravy a v odivodnénych pripadech sniZovdni rychlosti jizdy aplikaci opatfeni podle
zvldstnich pfedpisii;®
f) aplikaci opatreni pro regulaci rychlosti jizdy na vjezdu do obce. Tato opatreni fidice upozorni na vjezd
do obce a omezi moznost vjezdu rychlosti vyssi nez 50 km/h (viz. 3.1.20 a obrdzky 75, 76, 77, 78);
g) psychologickou jistotu uZivateli mistnich komunikaci;
h) volbu vhodného typu kfiZovatek, zejména uplatnéni kriZzovatek okruZnich;
i) fyzické smérové rozdéleni komunikaci vicepruhovych i dvoupruhovych v usecich potenciondlniho
nebezpedi stretu (kriZovatky, oblouky, vysokd intenzita apod.);
j)  sprdvné provedeni a umisténi svislého a vodorovného dopravniho znaceni véetné dopravnich znacek
informativnich smérovych.

clanek 6.1 | skladebni prvky mistnich komunikaci (tabulka 3)

oznaceni | nazev skladebniho prvku | Sitkavm pouZiti pozndmka
ag autobusovy nebo 3,50 na rychlostnich komunikacich dopravné vyznacen a
trolejbusovy pruh 3,50; 3,25 na sbérnych komunikacich oddélen opticky
3,25; 3,00 na obsluznych komunikacich

clanek 7.3.1 | pri¢né usporadani

PridruZené pruhy parkovaci (viz 7.3.5), zastavovaci (viz 7.3.6), autobusové nebo trolejbusové (viz 7.3.4),
zastavkové (viz 7.3.7) a cyklistické (viz 7.3.9) se navrhuji tam, kde to intenzita prislusné dopravy vyZaduje a kde
to dovoli uzemni poméry. Tyto pfidruzené pruhy mohou byt zfizovdny po obou, nebo pouze po jedné strané
obousmérnych jizdnich pdst (nesoumérny pricny profil).

6 Vyhlaska MMR CR ¢&. 369/2001 Sb.



¢lanek 7.3.4 | pfi¢né usporadani

Autobusovy nebo trolejbusovy pruh pro vefejnou hromadnou dopravu se ma zfizovat pfi pfekroceni 15 spoji/h
v jednom sméru a pri intenzité >20 000 vozidel/24 h v obou smérech. V zdjmu preference verejné hromadné
dopravy je vhodné zfizovat tyto pruhy i pfi niZsich intenzitach. Tento jizdni pruh se umistuje zpravidla na pravé
strané jizdniho pdsu. Od ostatnich jizdnich nebo pridruZenych pruhi se oddéli opticky a vyznaci se podle
zvldstniho  pfedpisu. © V odivodnénych pFipadech se pfipousti mozZnost vyhrazeni jednoho sméru
na obousmérné komunikaci pouze pro autobusovy/trolejbusovy provoz. Autobusy/trolejbusy se mohou vést
po zvysenych i nezvysenych tramvajovych pdsech. V tom pfipadé musi byt osovd vzddlenost koleji 3,50 m.

¢lanek 7.3.7 | pfi¢né usporadani

Zastdvkovy pruh umoZriuje zastavovdni autobusi nebo trolejbusii mimo pribézny jizdni pds. Zfizuje se pouze
v nezbytnych pfipadech podle zdsad CSN 73 6425 v zdvislosti na intenzité provozu, cetnosti zastaveni
provozovanych spoji a stavebnich upravdch v blizkosti téchto zastdvek. Pro zastdvkovy pruh se mohou vyuZit
i rozSifené parkovaci pruhy, na nichZ se vymezi potrebny prostor.

clanek 7.3.8 | pri¢né usporadani

Na rychlostnich komunikacich funkcni skupiny A se zastdvkovy pruh umisti mimo hlavni dopravni prostor
a oddéli ochrannym ostrivkem. Na ostatnich mistnich komunikacich, jestlize se v od(ivodnénych pfipadech zridi
zastdvkovy pruh, oddéli se vodorovnym znacenim, pfipadné i ochrannym ostrivkem (viz 11.3.4 a CSN 73 6425).
Na komunikacich vybavenych zvldstnimi autobusovymi nebo trolejbusovymi pruhy/pdsy pfi pravém kraji
jizdniho pdsu bez potreby vzdjemného objizdéni nebo predjizdéni vozidel verejné hromadné dopravy, se
od zfizovdni zastdvkovych pruhi upusti. Umisténi zastdvek autobusl a trolejbusd, jejich délka, oznaceni
a vybaveni se navrhuje podle CSN 73 6425 a podle zvldstniho predpisu.

¢ldnek 11.3.4: Zastdvky autobusovych a trolejbusovy linek se v zdjmu plynulosti verejné dopravy zfizuji
v jizdnich, pripadné i radicich pruzich. Zastavkové pruhy se zfizuji jen v odivodnénych pripadech.
V zdjmu bezpecnosti cestujicich na zastavkdch se na dvoupruhovych komunikacich se zastdvkami
Vv jizdnich pruzich maji zrizovat stfedni délici ostrivky, které zamezuji predjizdéni vozidel verejné
dopravy v zastdvce jinymi vozidly a ohroZovadni cestujicich. Ochranné ostrivky je vhodné zrizovat také
mezi jizdnim pruhem a zastdvkovym pruhem.

clanek 10.3.3 | pési zény

Pesimi zénami mohou prochdzet linky verejné dopravy (predevsim tramvajové traté). Pro jejich plynuly
a bezpecny provoz maji byt vytvoreny priznivé podminky a stejné pfiznivé podminky pro cestujici na zastavkdch,
véetné ochrany proti povétrnosti a uspofdddni ndstupnich prostort zastdvek, podle CSN 73 6425 a zvidstniho
predpisu. [...]

clanek 11.1.1 | styk mistnich komunikaci s verejnou hromadnou dopravou

Podminky pro dokonalou funkci systéemu verejné hromadné dopravy musi zajistit jiz urbanisticky ndvrh obce
(mésta). Ndvrh sité mistnich komunikaci musi respektovat mimordadny vyznam verejné hromadné dopravy pro
obce a ve tvaru komunikacni sité, v usporadani prostoru mistni komunikace vcéetné uspordaddni kfiZovatek musi
vytvofit podminky pro optimdlni ¢innost a rozvoj systému verejné dopravy, pro plynuly pohyb vozidel této
dopravy a také pro optimdlni styk cestujicich s verejnou dopravou.

clanek 11.1.2 | styk mistnich komunikaci s verejnou hromadnou dopravou

Prostredkim verejné hromadné dopravy md byt v prostfedi mistnich komunikaci poskytovdna co nejvétsi
prednost opatrenimi organizacnimi i stavebnimi tak, aby jejich pohyb byl relativné rychly, plynuly a bezpecny.
Optimdlni je vyhrazeni pdsi/pruhi pro vozidla vefejné hromadné dopravy, pro tramvajovou dopravou jsou
optimdlni zvysené tramvajové pdsy, nebo pdsy oddélené od jizdnich pdsu/pruhl pro motorovd vozidla
zvysenymi tvarovkami (viz 3.1.18). Dalsi nutnou podminkou pro preferenci verejné dopravy a soucasné pro
bezpecnost a pohodli cestujicich je vhodné usporddani zastdvek.

clanek 11.1.4 | styk mistnich komunikaci s verejnou hromadnou dopravou

Pri vyssich intenzitdch dopravnich proudi se md oddélit verejnd hromadnd doprava od individudini dopravy
prostorové, a to zfizenim samostatného drdZniho télesa pro tramvajovou dopravu, drdZniho télesa
v samostatné trase mimo dopravni prostor komunikace, samostatného autobusového nebo trolejbusového
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pdsu, nebo autobusového nebo trolejbusového pruhu, i vyhrazenim celych komunikaci, popf. jejich tsekd, pouze
verejné hromadné dopravy.

¢lanek 11.2.1 | tramvajova doprava

Tramvajovad doprava pro svoji vykonnost, spolehlivost i rychlost je optimdInim prostfedkem verejné hromadné
dopravy pro vétsi mésta. Proto jiZ urbanisticky ndvrh musi vytvorit podminky pro jeji dokonalou funkci a dalsi
rozvoj. Prostor mistni komunikace vcéetné kfiZzovatek musi byt jak v ndvrhu novych zdn, tak pfi rekonstrukcich
soucasného stavu koncipovdn tak, aby poskytoval co nejvhodnéjsi podminky pro funkci tramvajové dopravy,
nerusenou ostatnimi ucastniky ulicniho provozu.

¢lanek 11.2.2 | tramvajova doprava
Tramvajové traté mohou byt vedeny dopravnim prostorem komunikace nebo na samostatném télese
povrchové, podpovrchové, nebo nad terénem.

¢lanek 11.2.4 | tramvajova doprava

U novostaveb se navrhuji tramvajové traté obvykle na zvyseném tramvajovém pdsu, pfipadné na samostatném
draznim télese. Pri rekonstrukcich se usiluje o co nejlepsi prostorové oddéleni tramvajovych trati a jejich
zastavek od automobilové dopravy, napr. zvySenymi tvarovkami podél tramvajového pdsu (viz 3.1.18),
vyraznym vodorovnym znacenim, zastdvkovymi mysy apod. Prfi rekonstrukcich mdlo zatiZenych sbérnych
komunikaci Ize vést kolejovou dopravu v drovni spolecné s ostatni dopravou. Vedeni tramvajovych trati pésimi
zénami patii mezi standardni feseni, pokud zistane zachovdna dostatecnd sitka prostoru pro chodce. [...]

¢ldnek 3.1.18 Zvysend oddéluje zejména tramvajovy pds od jizdniho pdsu/pruhu v zdjmu preference
verejné hromadné dopravy. Tvarovka muZe presahovat nejvice o 0,09 m nad povrch jizdniho pdsu, Sitka
jizdniho pruhu mezi vnejsi hranou tvarovky a licem zvysené obruby ma byt 3,50 m (v oduvodnénych
pfipadech nejméné 3,00 m). Vnitini hrana tvarovky je vzddlena od osy koleje 1,50 m, v odivodnénych
pripadech pri rekonstrukcich nejméné 1,30 m. ZvysSené tvarovky se mohou v odiuvodnénych pripadech
pouZit téZ k vzdjemnému oddéleni jizdnich pruht (autobusovych/trolejbusovych, pro cyklisty, pro
motorovd vozidla), nebo protismérnych jizdnich pdst smérové nerozdélené Ctyrpruhové komunikace.

¢lanek 11.2.5 | tramvajova doprava

Na rychlostnich mistnich komunikacich se tramvajové traté nenavrhuji. Pouze ve zvldstnich odivodnénych
pripadech je dovoleno vést tramvajovou dopravu na rychlostnich mistnich komunikacich a to pouze s fyzickym
oddélenim (napr. svodidly a na zvysenych tramvajovych pdsech). K zastdvkdm je nutno zabezpecit bezbariérovy
pristup cestujicich mimodurovriovym kfiZenim jizdnich pdsd rychlostni komunikace.

¢lanek 11.2.7 | tramvajova doprava

Mistni komunikace vyssiho dopravniho vyznamu se zvysenym tramvajovym pdsem md mit, s ohledem na
estetické utvdreni prostoru mistni komunikace, homogenni Sitkové uspordadadni (stejnou Sifi tramvajového pdsu),
zvlaste pri delsim tahu a mensich vzddlenostech zastdvek (ndstupnich ostrivki) od sebe. U komunikaci mensiho
dopravniho vyznamu Ize s vyhodou vyuZit s vyhodou vyuZit ndstupni ostrivky jako sikany pro zklidnéni dopravy
(nestejnd sife tramvajového pdsu, nehomogenni smérové vedeni a sitkové usporddadni jizdniho pdsu).

¢lanek 11.2.8 | tramvajova doprava

Pri vedeni tramvajového nezvyseného pdsu ve smérovych obloucich s polomérem mensim neZ 500 m se musi
v prilehlém jizdnim pruhu zajistit zvySenymi tvarovkami, nebo plnou ¢drou vymezeni dopravniho prostoru
tramvajového pdsu véetné rozsifeni podle CSN 28 0318. Sitka pfilehlych jizdnich pruhi se musi
zachovat a rozsifit (viz 7.1.3).

Clanek 7.1.3 Ve smérovém oblouku se pravy jizdni pruh mistnich rychlostnich a sbérnych Cctyr
a vicepruhovych komunikaci rozsiti podle CSN 73 6101, popf. podle CSN 73 6102 u vétvi kfiZovatek. PFi
rekonstrukcich komunikaci funkcni skupiny C musi byt kaZdy jizdni pruh v obloucich rozsifen nejméné
o hodnoty podle tabulky 5 a ovéreni vlecnymi krivkami [...].
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¢lanek 11.3.1 | autobusova doprava

Podminky pro plynulé vedeni autobusovych a trolejbusovych linek je treba zajistit jiZz v urbanistickém ndvrhu
obce. Ndvrh sité mistnich komunikaci musi respektovat mimoradny vyznam funkce autobusové a trolejbusové
dopravy pro obec (mésto) a ve tvaru komunikacni sité a v usporddadni kfiZovatek, vietné dopravnich reZimd,
musi vytvdret podminky pro plynuly pohyb vozidel této dopravy.

¢lanek 11.3.2 | autobusova doprava

JestliZe intenzita dopravy omezuje plynulost verejné dopravy, je tfeba pro autobusovou a trolejbusovou dopravu
vyhrazovat samostatné jizdni pruhy nebo pdsy (pridruZené pruhy) a samostatné radici pruhy na kfiZovatkdch
(viz 7.3.4), pokud to umoZnuji prostorové podminky. Prostorovou rezervu pro tytu pridruZené pruhy je treba
zajistit jiz v urbanistickém planu obce.

¢lanek 11.3.3 | autobusova doprava
Autobusovy nebo trolejbusovy pds se navrhuje zpravidla jako dvoupruhovy o Sifce 6,50 m (jizdni pruhy2 - 3,25
m), bez vodicich a odvodriovacich prouzkd (v odivodnénych pripadech o Sifce 7,00 m).

clanek 11.3.4 | autobusova doprava

Zastdvky autobusovych a trolejbusovy linek se vzdjmu plynulosti verejné dopravy zfizuji v jizdnich,
pripadné i fadicich pruzich. Zastdvkové pruhy se zfizuji v odlivodnénych pripadech. V zdjmu bezpecnosti
cestujicich na zastdvkdch se na dvoupruhovych komunikacich se zastdvkami v jizdnich pruzich maji zfizovat
délici ostrlvky, které zamezuji predjiZdéni vozidel verejné dopravy v zastdvce jinymi vozidly a ohroZovdni
cestujicich. Ochranné ostrivky je vhodné zfizovat také mezi jizdnim pruhem a zastdvkovym pruhem.
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CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

¢lanek 4.4.3.1 | bezpecnost provozu na kfiZzovatkach

Z hlediska bezpecnosti provozu je nutné pfi ndvrhu kfiZovatky zajistit zejména véasnou postiehnutelnou
kriZovatky, prehlednost jednotlivych ploch a zafizeni kfiZovatky, srozumitelnost organizace dopravy, potfebné
rozhledy, technickou moZnost prujezdu paprsky, vétvemi a konfliktnimi plochami kriZovatky, psychologickou
jednoznacnost a preferenci silnéjSich dopravnich proudd, pripadné proudi se silnéjsim zastoupenim verejné
hromadné dopravy.

¢lanek 5.4.2.1 | usmérnéni dopravy na kfiZovatkach
Pri ndvrhu drovriové kfizovatky na mistnich komunikacich se uplatni tato pravidla:

[..]

10. zajisteni plynulého a pripadné prednostniho prijezdu kriZovatek pro vozidla verejné hromadné dopravy.

¢lanek 6.11.6 | tramvajova doprava, okruzni kiizovatka

Rizenim dopravy svételnym signalizaénim zarizenim, pro které plati zviGstni prepis” a kapitola 8, se
zvysi  kapacita okruZni kfiZovatky. Na okruZnich kfiZovatkdch s fizenim dopravy svételnym
signalizacnim zarfizenim je vhodné navrhnout na vjezdech, pfipadné i na okruznim jizdnim pdsu, Fadici
pruhy pro pfisluiné sméry dopravnich proudi. Rizeni dopravy SSZ je nutné zpravidla v pfipadé
tramvajové dopravy na okruzni kriZovatce (... obrdzek 62).

Obrdzek 62 — Doporucend poloha tramvajové trati na okruZni kfiZovatce.

clanek 8.2.1 | fizeni kfizovatky prostfednictvim SSZ

Ucelnost fizeni dopravy na kfiZovatce svételnou signalizaci je nutné prokdzat spinénim alespori jednoho z kritérif
pro navrhovdni SSZ [...]:

1. zajisténi bezpecnosti provozu vozidel;

2. umoznéni bezpecného a kapacitniho provozu chodcu a cyklistd;

3. dosazZeni poZadované urovné kvality dopravy;

4. zajisténi plynulosti jizdy vozidel verejné hromadné dopravy osob.

Pri rozhodovdni o zfizeni svételného signalizacniho zafizeni je nutno posoudit, jestli bezpeclnost,
plynulost a poZadovanou kvalitu dopravy neni mozné vyresit organizaci dopravy (zjednosmérnéni dopravy,
odklonénim &dsti dopravy, zdkazem odbocovdni apod.) a zda SSZ nezvysi nehodovost na kfiZovatce a/nebo
na jiném misté sité pozemnich komunikacich.
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CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté

¢lanek 5.1 | obecnd ustanoveni

Sohledem na zlepsSeni kvality Zivota zvldsté v méstskych aglomeracich je pred individudlni dopravou
preferovand doprava hromadnd. Zvyseny diraz je kladen na bezpecnost dopravy. Tomu odpovidd i trend
zklidriovéni dopravy, vétsi zohledriovdni potfeb chodcl a zejména osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace a zlepSeni kvality vedeni cyklistické dopravy. Témto poZadavkim musi odpovidat | reseni
autobusovych, trolejbusovych a tramvajovych zastdvek. Umisténi a provedeni zastdvek md podporovat
poptdvku po verejné dopravé.

¢lanek 5.4.6 | umistovani zastavek

Z hlediska stavebné technickych poZadavki se zastdvky umistuji:

[.]

10. tak, aby hromadnd doprava byla v blizkosti zastdvek, ze stavebné dopravniho hlediska, upfednostnéna pred
individudlni automobilovou dopravou.

clanek 6.1.1.2 | umisténi autobusovych a trolejbusovych zastavek

Zastdvky se obvykle umistuji, z divodu bezpecnosti silnicniho provozu a predevsim chodci za kriZovatku a to
vintravildnu i v extravildnu. Na komunikacich s liniovou koordinaci svételné signalizace se zastdvky umistuji
individudlné podle vypoctu Fizeni dopravy. PFi fizeni kfiZovatek svételnou signalizaci je moZné umistit zastdvku
i pred kriZovatku s mozZnosti vyjeti na samostatné SSZ (viz pfiloha G, obrdzek G.6).

clanek 6.2.1.1 | zastavkovy zaliv

Pripojeni zastavkového zdlivu (pruhu) na pribézné jizdni pruhy se navrhuje uZitim odbocovacich a pfipojovacich
pruh(i podle CSN 73 6102 nebo vyrfazovacich a zafazovacich tsekii podle CSN 73 6101 (obrdzek 10). Celkové
stavebné technické uspordddni musi umoznit zastavujicim vozidlim co nejtésnéjsi (nejvyse 5 cm) ndjezd
k ndstupni hrané zastdvky. Ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro autobusy nebo trolejbusy je rovnéZ mozné zfizovat
zastdvky s délkou ndstupni hrany vychdzejici z mistné uZivaného typu vozidel. Zastdvkovy zdliv (pruh) mizZe
na zacdtku nebo na konci navazovat na vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy nebo trolejbusy. [...]

¢lanek 6.1.1.2 | umisténi autobusovych a trolejbusovych zastavek

Zastdvky se obvykle umistuji, z diivodu bezpecnosti silnicniho provozu a predevsim chodcl za kfiZovatku a to
vintravilanu i v extravildnu. Na komunikacich s liniovou koordinaci svételné signalizace se zastdavky umistuji
individudlné podle vypoctu fizeni dopravy. Pri fizeni kfiZovatek svételnou signalizaci je moZné umistit zastavku
i pred kriZovatku s mozZnosti vyjeti na samostatné SSZ (viz priloha G, obrdzek G.6).

Obrdzek G.6 (Edst 1) — Schéma umisténi zastdvky v blizkosti kfiZzovatky (priklady Feseni).
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Obrdzek G.6 (Cdst 2) — Schéma umisténi zastdvky v blizkosti kfiZovatky (priklady reseni).

¢lanek 7.2.5 | umisténi zastavky

Na komunikacich s liniovou koordinaci svételné signalizace se navrhuje co nejvyssi mira preference tramvajové
dopravy. Koordinace SSZ se navrhuje tak, aby projeti tramvajové soupravy mélo prednost pred individudini
automobilovou dopravou. Pri rekonstrukcich zastdvek se prihlizi k potfebdm ostatnich druht dopravy, napfiklad
stridavym umistovdnim zastdvek pred a za kfiZovatkou. Zastdvky pred kriZovatkou se maji umistovat tak, aby
Cekaci usek nebyl ve stejném useku jako zastdvka.

¢lanek 7.3.9 | stavebni feseni zastavky

[..]

Vyuziva-li se tramvajovy pds i pro autobusy nebo trolejbusy, je tfeba umoznit jejich vjezd a vyjezd upravou
tramvajového télesa. Pro pripadnou autobusovou nebo trolejbusovou dopravu se rozsifi osové vzddlenosti
tramvajovych koleji nejméné na 3,45 m + vliv rozsireni.
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TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zén

clanek 6.2.3 | vedeni linek MHD v péSich zénach

Vedeni tras pravidelnych linek MHD, predevsim tramvaji a trolejbusi je moZné. Pokud je treba v pési zoné
umistit zastavku MHD, je nutné dodrZet predepsané parametry ndstupni plochy — napr. vyska ndstupni hrany,
minimadlni $itka ndstupni plochy, opatreni pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Pokud je pési zénou vedena linka trolejbusu (popripadé autobusu), je vhodné zvyraznit jeji trasu odlisnym
druhem povrchu. Hranice nezvyseného tramvajového, trolejbusového nebo autobusového pdsu musi byt
vyznacena varovnymi pdsy. Varovny pds nemusi byt vyznalen, pokud je tramvajovy, trolejbusovy nebo
autobusovy pds zvyseny nejméné o 0,08 m.
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Preference VHD na SSZ

Problematiku preference VHD na SSZ resi pfedevsim TP81 ,,Zasady pro navrhovani SSZ na pozemnich
komunikacich”.

Hlavni principy, ktery by mély byt uplatriovany pfi feSeni preference vozidel VHD na kfiZzovatkach
fizenych SSZ, shrnuji nasledujici body:

atraktivni verejné doprava ma zdsadni vyznam pro funkénost mést, musi byt proto
minimalizovany jeji ztratové casy na svételné fizenych kfizovatkach, stavebni uUpravy
kfizovatky jsou ticelné a mnohdy nezbytné

absolutni preference je vhodna zejména na ktiZzovatkach bez koliznich pohybt vozidel VHD
a kde je VHD vedena do kfiZovatky ve vyhrazené jizdni draze (tramvajové téleso, vyhrazeny
jizdni/Fadici pruh)

podminéna preference je vhodna zejména na kfizovatkach se vzajemné koliznimi pohyby
vozidel VHD a vysokymi intenzitami IAD

dopravni problematiku kazidé kfiZovatky je nutno feSit komplexné tak, aby mohly byt
vytvoreny podminky pro optimdalni dynamické Fizeni kfizovatky a maximalni miru
preference VHD (napfiklad zfizovanim vyhrazené jizdni drahy VHD do kfiZzovatky)

zastavky v souvislosti s kfizovatkou maji byt umistény tak, aby nedochazelo ke zbytecnym
c¢asovym ztratam vozidel VHD soucasné za splnéni podminky co nejpfiméjsiho pfistupu na
zastavku bez ztracenych spadl a vzdalenosti

v pfipadé jizdy vozidla VHD kfizovatkou pfimo nebo vpravo lze umistit zastavku
bezprostredné pred kfizovatku, tato poloha umozZiuje wvyuZiti signalu stlj k nastupu
a vystupu cestujicich

vyjezd autobusl z vyhrazeného jizdniho/fadiciho pruhu ¢&i zastdvkového pruhu kondiciho

tésné pred SSZ se feSi pomoci predsazené signalizace ¢i samostatnou fazi (dle stavebniho
usporadani krizovatky
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TP 81 Zasady pro navrhovani SSZ na pozemnich komunikacich
¢lanek 4.4.1 | specifikace k volbé signélniho planu
Viytvdreni a volbu signdlinich pldni resené oblasti ovlivriuji:
e vztah dané kriZovatky k okolnim fizenych kriZovatkam (izolované, liniovad koordinace, plosna
koordinace [...])
e poZadavky jednotlivych ucastnik( provozu na pozemnich komunikacich (napr. krdtké cekaci doby pro
chodce v oblasti centra mésta)
e uprednostnéni prostredkii MHD
e jednotnost stavu dopravy |[...]
e podpora urcitého sméru dopravy (napr. uprednostnéni koordinaci)
e mimorddné provozni situace [...]

¢lanek 6.1 | V3eobecné

Hromadna doprava osob ma zasadni vyznam pro funkénost mést. Je zapotrebi, aby byla atraktivni, rychl3,
pravidelnd a spolehliva. Dulezité je, aby byly minimalizovany jeji ztratové cCasy na svételné fizenych
kfizovatkach. Toho lze docilit:

- fizenim vhodnymi pevnymi signalnimi plany - moZnosti zkraceni ztratovych cast vozidel MHD
na svételné fizenych kfiZovatkach timto zplsobem jsou vsak jen velmi omezené, jak vyplyva z podstaty
fizeni pevnymi signdlnimi plany,

- dynamickym fizenim s preferenci vozidel MHD - pfimym ovliviiovanim svételné signalizace (jedoucimi)
vozidly MHD v jejich prospéch.

Pro signalizaci jsou pouZivana navéstidla pro tramvaje, nebo se prostfedky MHD fidi signaly pro automobilovy
provoz. Nékdy je nezbytné i ticelné provést stavebni Upravy nebo zménu organizace dopravy.

¢lanek 6.2.1 Typy preference MHD | preference MHD na SSZ

Preference MHD svételnou signalizaci znamend pfimé ovlivriovdni svételné signalizace (jedoucimi) vozidly MHD
v jejich prospéch, tzn. pfednostni volby a prodluZovdni signdlu volno vozidly MHD v redlném case podle jejich
aktudlnich ndroki tak, aby tato vozidla mohla projet svételné fizenou kriZovatkou pokud moZno bez zastaveni
nebo alespori s minimdlnim zdrZenim. Pfi této preferenci se rozlisuji dva typy: absolutni a podminéna
preference.

- Absolutni preference znamend takovy zplsob frizeni, ktery v béZném provozu umozni zcela plynuly
prijezd na svételné rizené kriZovatce bez jakéhokoliv zastaveni a zdrZeni vsem vozidlim MHD
(s vyjimkou mimorddnych situaci, napfiklad pfi soucasném prijezdu vice vozidel MHD za sebou
a v takovych casovych polohdch, Ze by pri absolutnim preferovdni vsech vozidel MHD doslo
k nadmérnému prodlouZeni signdlu stdj pro IAD, cyklisty nebo chodce). Tedy: Pri prijezdu vice vozidel
MHD v krdtkych casovych odstupech za sebou umoZni absolutni preference plynuly prijezd viZdy
prvnimu vozidlu, zatimco dalsim vozidlim v poradi pouze tehdy, kdyZ se ,vejdou” do zadaného
maximdlniho prodlouZeni signdlu volno; a to z toho duvodu, Ze i pfi absolutni preferenci musi byt
prodluZovdni signdlu volno pro MHD ¢asové omezeno - nemiZe trvat donekonecna a ani tak dlouho,
aby pro ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich trval signdl stij nékolik minut.
U zastavky MHD situované tésné pred kriZovatkou, respektive v situacich, kde se vozidlo MHD
prihlasuje v zastdvce pred zastavenim nebo otevrenim dveri, nemusi absolutni preference zajistit
prujezd bez zdrZeni v pfipadé obcasnych, byt vyjimecnych, vyskytl velmi dlouhych zastdvkovych
pobyti. V fidici logice se zaddvaji maximdlini délky akceptovatelnych zastdvkovych pobyti MHD. Pokud
zastavkovy pobyt trvd déle, neZ je zadand maximadlni délka, preferencni prodluZovadni signdlu volno se
po dosaZeni zadaného maxima ukonci a tim dojde ke zdrZeni vozidla MHD. Pri zaddni odpovidajicimu
redlnym pomériim vsak k tomuto jevu dochdzi jen velmi zridka.

- Podminénda preference znamend takovy zplsob Fizeni, ktery plynuly prijezd na svételné frizené

kfiZovatce sice vsem vozidlim MHD neumozni (nékterd vozidla budou zastavena a zdrZena signdlem
stuj), avsak zajisti alespofi vyrazny pokles zdrZeni a poctu zastaveni vozidel MHD pred SSZ ve srovndni
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s fizenim bez preference. Mira podminéné preference (respektive mira jejiho priblizeni absolutni
preferenci) pak zavisi na konkrétnim reseni a na zpisobu fizeni dané kriZovatky.

Pri volbé, zda pro vozidla MHD navrhnout absolutni nebo podminénou preferenci, je zapotrebi vychdzet
z konkrétnich podminek na kaZdé kfiZovatce a v jejim okoli. Absolutni preference je nejvyssim dosazitelnym
cilem.

Absolutni preference se doporucuje na mistech, kde:
- SSZ jsou rizena izolované (bez koordinace) nebo se pripousti i vyraznéjsi naruseni koordinace pro IAD
ve prospéch plynulého provozu vozidel MHD,
- intenzita provozu IAD na kfiZovatkdch je nizkd aZ stfedni,
- existuji dostatecné dlouhé radici pruhy na vjezdech koliznich s MHD pro eventudlni vzduti vozidel IAD,
- MHD je vedena na vlastnim télese nebo na vlastnich jizdnich pruzich.

Podminénou preferenci Ize doporucit na mistech, kde:
- SSZjsou fizena v koordinaci a neni Zadouci pripustit vyraznéjsi naruseni koordinace pro IAD,
- intenzita provozu IAD na kfiZovatce je vysokd nebo dokonce dochdzi k pretiZeni kriZovatky,
- nejsou k dispozici dostatecné dlouhé radici pruhy na vjezdech koliznich s MHD pro eventudini vzduti
vozidel IAD,
- existuji vzajemné konfliktni pohyby vozidel MHD.

¢lanek 6.2.2 Zpusoby Fizeni pfi preferenci MHD | preference MHD na SSZ
MozZnosti a ucinnost preference MHD svételnym signalizacnim zafizenim zdviseji na zvoleném zplsobu fizeni

a na mire jeho dynamiky. V kapitole 4.3.1 je uvedeno Sest zdkladnich zplsobu rizent.

¢ldnek 4.3.1 V tabulce jsou zndzornény zpisoby Fizeni podle rozhodovdni a jejich mozné kombinace:

ROZHODOVANI PRI RIZENT MIMO PRUBEH SIGNALN{HO PLANU
A v delSich ¢asovych intervalech

v krocich fadové desitek minut az hodin

A1l CASOVE ZAVISLA

volba signélnich pland a podle pfedem zadaného ¢asového nastaveni programi

rezmurizen A2 DOPRAVNE ZAVISLA

podle aktualnich dopravnich narokl v redlném case

ROZHODOVANI PRI RiZENI V PRUBEHU SIGNALNIHO PLANU

B v kratkych c¢asovych intervalech
v krocich fadové nékolika sekund
’ Bl ZADNA MOZNOST ZMEN
L pevny
pevné fizeni R
signalni plan o ., L
podle aktudlnich dopravnich naroku
B2 PROMENNA DELKA VOLNA
modifikace | B3 ZMENA PORADI FAZI
dopravné signalniho | g4 VKLADANI FAZE NA VZVU
zavislé planu o . .
OKAMZITE DOPLNENI NEKOLIZNIHO VOLNA DO
(dyna- B5
mické) PROBIHAIJICI FAZE
fizenf L 3
tvorba B6 VOLNA MENITELNOST PRVKU
signalniho
planu podle aktudlnich dopravnich naroku
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Zpisoby A - rozhodovdni pfi Fizeni mimo pribéh signalizacniho pldnu slouZi predevsim k zohlednéni
dlouhodobych zmén zatiZzeni v komunikacni siti i na jednotlivych kfiZovatkdch. Zvolené reZimy  Fizeni
a signdlni plany z predem pripravenych (Casti) signdlnich plani jsou zapindny v zdvislosti na case (A1)
nebo v zdvislosti na dopravé (A2) a zGstdvaji aktivni delsi dobu. Casové a dopravné zdvisld vybérovd
kritéria Ize téZ vzdjemné kombinovat.

Zpisoby B - rozhodovdni pfi fizeni v pribéhu signdiniho pldnu zohledriuje krdtkodobé zmény stavu
dopravy na kriZovatce, pokud nejsou pouZivany pevné signdlni pldny. Vsechny zpusoby predpokladaji
predem vypoctené signdlni pldny nebo alespon cdsti signdlnich pland.

U Zddného zpusobu rizeni nesmi byt z divod( bezpecnosti ménény mezicasy a minimdlini doby signalt
volno.

Pevné signdini pldany nepripoustéji zménu prvku signdlniho planu; jejich pouZiti je mozné pouze pokud
Ize predpoklddat, Ze zatiZeni ztistane nezménéno delsi dobu.

Pri dynamickych zplsobech fizeni jsou v rdmci signdlniho pldnu ménéeny jeho jednotlivé prvky
v zavislosti na dopravé. Zmény stavu dopravy na jednotlivych kriZovatkdch jsou zohlednény krdtkodobé,
po dobu nékolika vterin, respektive po dobu jednoho cyklu. Béhem charakteristickych dennich dob
mohou byt pouZity riizné zpusoby fizeni.

Preference MHD svételnou signalizaci se tykaji zptusoby rizeni B 2 aZ B 6, tedy zpusoby umoZiujici dopravné
zavislé zmény prubéhu signdlnich pland, probihajici faddové v sekundovych krocich, a to podle aktudlinich
dopravnich ndroki vozidel MHD.

Velmi vyznamnym prvkem v preferenci vozidel MHD jsou pruZné fdzové prechody zejména v situacich, kdy
napriklad tramvaje maji podstatné kratsi najiZzdéci mezicas proti koliznim skupindm neZ ostatni (vozidlové)
signdlni skupiny ve stejné fdzi.

¢lanek 6.2.2.1 Zplsob B2 - prodluZovani a zkracovani fazi | preference MHD na SSZ, zpusoby preference
ProdluZovani vlastni faze

Pokud v okamZiku ndroku vozidla MHD pravé probihd viastni faze (se signdlem volno pro vozidla MHD),
a vozidlo se prihldsi v takovém okamZiku vaci pravé probihajicimu cyklu fizeni, Ze doba jizdy vozidla MHD
od mista prihlaseni ke stopcdre neni delsi neZ doba od okamZiku prihldseni do okamziku maximdiniho mozZného
prodlouZeni fdze (tzn. Ze prihldsené vozidlo MHD jesté staci dojet ke stopcdre v dobé maximdlniho prodlouZeni
svého signdlu volno), prodlouZi se tato fdaze o ¢as potrebny k jizdé vozidla MHD od mista prihldseni ke stopcare
(pripadné i vietné zastdvkového pobytu, pokud se vozidlo MHD hldsi v zastdvce pred zastavenim nebo
otevrenim dveri). Tedy: Signdl volno na prijizdéjici vozidlo MHD ,,pocka”.

Zkracovani vlastni faze a predvybér jiné faze

Pokud v okamZiku ndroku vozidla MHD prdvé probiha vlastni faze (se signdlem volno pro vozidla MHD), avsak
vozidlo MHD se prihldsi v takovém okamZiku vuci pravé probihajicimu cyklu fizeni, Ze doba jizdy vozidla MHD
od mista pfrihldseni ke stopldre je delsi neZ doba od okamZiku prihldseni do okamZiku maximdlniho mozného
prodlouZeni fdze (tzn. Ze prihldsené vozidlo MHD jiZ nestaci dojet ke stopcdre v dobé maximdiniho prodlouZeni
svého signdlu volno), ukonci se tato prdvé probihajici faze okamZité, respektive co nejdrive, podle podminek
v ridici logice, a ndsleduje vybér jiné fdaze (kolizni s fazi pro vozidla MHD) tak, aby po vybéru této jiné fdze
v optimdlnim okamZiku nebo co nejdrive mohla nastat vlastni fdze s volnem pro vozidlo MHD. Tedy: Signdl volno
pro prijizdéjici vozidlo MHD se zkrdti s cilem zaradit ho v optimdlnim okamZiku znovu. Pfitom nedochadzi
ke zbytecnému zdrZovani ostatnich ucastnik( provozu na pozemnich komunikacich.

Zkracovani jiné faze

Pokud v okamZiku ndroku vozidla MHD prdvé probihd jing fdze (kolizni se signdlem volno pro vozidla MHD,
kterou si toto vozidlo ndrokuje), ukonci se tato prdvé probihajici fdze okamzité, respektive co nejdrive, podle
podminek v ridici logice, tak, aby vlastni faze nastala v optimdlnim okamZiku nebo co nejdrive. Signdl volno se
pro projizdéjici vozidlo MHD ,,pfedvybere”. Toto zkracovdni se obvykle uplatriuje pro signdl volno vozidlovych
signdlnich skupin, miru zkracovdni signdlu volno chodeckych signdinich skupin je nutné peclivé uvdzit
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a nedoporucuje se zkrdceni pod dobu podle 7.3. Pri pouZiti pruZnych fazovych prechodii mohou signdlini skupiny
probihajici faze s mensimi vyklizovacimi mezicasy (na signdlni skupinu urcenou pro vozidlo MHD neZ na signdlini
skupiny ostatni) pokracovat v prodluZovadni svého signdlu volno i po prihldseni vozidla MHD.

PouZiti je moZné na izolovanych SSZ i na SSZ zarazenych v koordinaci. Podle konkrétnich podminek muze byt
zaddno pouze prodluZovdni nebo pouze zkracovdni, pripadné oboji. Efekt pro MHD miZe byt maly aZ velmi
vyznamny a zdvisi na tom, v jak velké cdsti délky cyklu Fizeni je prodluZovdni nebo zkracovdni umoznéno.

Pfi stanoveni pfesnych podminek pro fidici logiku je vhodné velmi peclivé uvadlit, jak se bude preferencni
zarazeni signdlu volno pro vozidla MHD uskutecniovat pri zkracovani jiné kolizni faze nebo pri zkracovani vlastni
faze a predvybéru jiné faze:
- co nejdrive. Tento zpusob je optimdlni z hlediska ridice vozidla MHD, protoZe v mnoha pripadech je pak
signdl volno ndvéstén v predstihu, vede vSak k vétsimu poctu zastavenych vozidel v kolizni fdzi
k fazi s vozidlem MHD, nebo
- v optimdlni dobé predpokiddané rychlosti jizdy (minimdini doby staniceni) s predstihem pouze
takovym, aby vozidlo MHD nemuselo zpomalovat pod predpokidadanou rychlost. Tento zplsob vede
k minimalizaci negativnich dopadii na vozidla, ktera maji signdl volno v kolizni fazi k fazi s vozidlem
MHD.

¢lanek 6.2.2.2 Zplsob B3 - zména poradi fazi | preference MHD na SSZ, zpUsoby preference
Vozidlo MHD zméni pri ndroku v zadanych casovych intervalech cyklu rizeni poradi fdzi tak, aby poZadovanad
faze byla zarazena do signdlniho planu v optimdlIni dobé nebo co nejdrive, ¢imzZ se zméni pravidelny sled fdzi.

Zpusob rizeni prichdzi v uvahu u trifdzovych a vicefdzovych cykli. PouZiti je mozZné na izolovanych SSZ i SSZ
v koordinaci. Efekt pro MHD mizZe byt vyznamny zejména v kombinaci se zplsobem fizeni B2.

¢lanek 6.2.2.3 ZpGsob B4 - vloZeni faze navic pfi vyzvé (poptavce) | preference MHD na SSZ, zplisoby
preference
Nékteré signdly volno pro vozidla MHD, predevsim pro tramvaje, nejsou zarazovdny pravidelné (cyklicky), ale

pouze pfi ndrocich vozidel MHD, a to bud’ na ukor ostatnich pravidelnych fazi, nebo na ukor prodlouzeni délky
cyklu.

Pouziti je moZné na izolovanych SSZ i na SSZ zarazenych do koordinace. U koordinovanych SSZ musi byt podle
mistnich podminek pfipadné prodlouZeni jednoho cyklu, vyvolané ndroky MHD, osetfeno kompenzaci v dalsim
cyklu rizeni tak, aby se priimérnd délka cyklu rovnala délce cyklu zadané pro koordinované frizeni. Vyzvy se
mohou kombinovat se zpusoby rizeni B2 a B3. PoulZiti vyzev je obecné ucelné pro ty signdlni skupiny, u nichZ se
ndrok neobjevuje v kaZzdém cyklu, takZe pri neexistenci ndroku je mozZné vyuZit ¢as pro ostatni dopravni sméry
a tim celkové zvysit plynulost provozu a ucinnost rfizeni nejen pro vozidla MHD, ale predevsim pro ostatni
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Naopak v pfipadé pevného zarazeni téchto signdlnich skupin
do programu fizeni by tyto signdly volno zistaly v nékterych cyklech zcela nevyuZity.

Pri moZnosti vloZeni téZe fdze dvakrdt nebo vicekrdt za cyklus (u trifdzovych a vicefdzovych cykli) se podle
okamZitého ndroku vozidla MHD v pribéhu cyklu dosdhne velmi vyrazného poklesu zdrZeni vozidel MHD,
obzvldsteé pri delsich cyklech (vhodné napriklad u zvldstnich fazi pro jizdu tramvaji do oblouku).

Na vjezdu, kde se tramvajovd trat vétvi do vice smért, se kombinaci - vybéru volna pro tramvaje pouze pfi jejich
ndrocich, vybéru stejného signdlu volno pro tramvaje dvakrdt béhem jednoho cyklu fizeni a zménou poradi fdzi,
dosdhne ndsledujiciho efektu: pokud na jednom vjezdu prijede vice tramvaji za sebou, signdly volno pro
tramvaje jedouci do riiznych sméri jsou vybirdny podle mozZnosti v takovém poradi, v jakém tramvaje pfrijely
ke kriZovatce, ¢imZ se vyrazné omezi vzdjemné zdrZovadni tramvaji, jejich shlukovadni pred kriZovatkou a aZ na
vyjimky se vylouci zdrZeni presahujici délku cyklu fizeni. Vyhodnost tohoto fesSeni vynikne pfi srovndni
s ,obvyklym“ zplsobem fizeni s neménnym poradim fazi, pfi némz dochdzi k ndsledujicimu nepfiznivéemu jevu:
pokud tramvaje jedouci do riiznych sméri prijedou k SSZ v opacném poradi, neZ je zadany sled fazi pro rizné
smery jizdy, kvili prvni tramvaji ¢ekajici na svij signdl volno nemizZe druhd tramvaj pouZit signdl volno pro svij
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smeér v prvnim cyklu fizeni a musi na ného ¢ekat aZ do dalsiho cyklu. Tim dochdzi k nadmérnému zdrZeni druhé
tramvaje, které je vyssi neZ délka cyklu a mize dosdhnout aZ dvojndsobku délky cyklu (tj. 2 aZz 3 minuty), coZ ma
zdsadni negativni vliv na cestovni rychlost a pravidelnost tramvajového provozu.

Poradi realizace koliznich poZadavki (tj. poradi fazi) vozidel MHD z riznych sméri je ucelné optimalizovat
zejména podle velikosti vzdjemnych najizdéjicich a vyklizovacich mezic¢asa.

¢lanek 6.2.2.4 Zpasob B5 - okamzité doplnéni nekolizniho volna do probihajici faze | preference MHD na SSZ,
zpUsoby preference

Pokud md napriklad odbocujici tramvaj velky vyklizovaci mezicas, zejména k ostatnim prostfedkiim MHD, je
ucelné i pfi vicefazovém fizeni smérovymi signdly zaradit signdl volno takové tramvaji pouze tehdy, ma-li
poZadavek (na vyzvu, viz 6.2.2.3). JestliZe vsak jiZ faze, k niZ neni tramvaj kolizni, probihd, musela by cekat aZ na
dal$i zafazeni do této fdze. V mnoha pripadech je vyhodnéjsi jak z hlediska dané tramvaje, tak z hlediska celkové
efektivity fizeni, signdl volno zaradit do probihajici faze okamZité. U kfiZovatek v koordinaci je nékdy nutné
stanovit dodatecné ¢asové podminky pro nejpozdéji pfipustny okamZik takového doplnéni.

¢lanek 6.2.2.5 ZpUlsob B6 - volna tvorba signalniho planu | preference MHD na SSZ, zpUsoby preference

Tento zplsob fizeni v kombinaci se zplsoby B2, B3, B4 a B5 predstavuje nejvyssi stuperi dynamiky rizeni. PouZiti
je vsak mozZné pouze na izolovanych SSZ, nebot zdkladni podminkou koordinace je pevnd délka cyklu na vsech
SSZ zapojenych do koordinace, nanejvys s moZnosti prodlouZeni jednoho cyklu na ukor zkrdceni cyklu
ndsledujiciho.

¢lanek 6.2.3 Dopravné technické poZadavky na zptisob Fizeni s preferenci | preference MHD na SSZ, zpUsoby
preference

Zatimco vozidla IAD se ve méstech pohybuji obvykle v dopravnich proudech s charakterem hromadného jevu,
pohyb vozidel MHD mad charakter spise izolovanych ndhodnych jevi s individudlnimi jizdnimi charakteristikami,
a to v dusledku pobyti vozidel MHD na zastdvkdch. Tato skutecnost je podstatou divodu preferovat MHD. Pro
vozidla MHD sice obecné staci krdtky signdl volno, tento signdl volno vsak musi byt ndvéstén pravé v okamZiku,
kdy ho vozidlo MHD potrebuje.

Dynamické fizeni s preferenci MHD je podminéno specidlnimi dopravné technickymi poZadavky.

¢lanek 6.2.3.1 Reakce Fizeni na naroky vozidel MHD | preference MHD na SSZ, zpGsoby preference

Nutnou podminkou pro moZnost preference je presnd, véasnd a spolehliva detekce ndroki vozidel MHD, jejich
pfihlasovdni a odhlasovdni. Radi¢ musi byt schopen pfijimat a vyhodnocovat pfihlasovdni a odhlasovdni vozidel
v nejvyse sekundovych krocich a fidici logika musi byt schopna na tyto ndroky podle zaddni projektanta
reagovat.

Podminkou ucinné preference je zjisténi ndroki vozidel MHD pred prijezdem ke stopcdre s potfebnym casovym
predstihem tak, aby radi¢ stacil na ndroky vhodné zareagovat. Je proto Zdadouci umistovat prihlasovaci
detektory ve vétsich vzddlenostech pred stopcdrami (150 m aZz 350 m).

U zastdavek MHD situovanych tésné pred kriZovatkou se potfebného casového predstihu ndaroku mizZe dosdhnout
pobytem vozidla v zastdvce, takZe prihlasovaci detektory mohou byt umistény pred vjezdy do zastdvek.

U zastdvek ve vzddlenosti 150 m aZ 350 m pred kriZovatkou je vhodné detekovat zavieni dvefi nebo odjezd
ze zastdvky, nebot doba staniceni mizZe byt velmi rozdilna.

Odhlasovaci detektory je Zadouci umistovat tésné pred stopCdrami nebo nejddle na stopcdrdch, aby se
po prijezdu cela vozidla MHD stopcdrou pripadné prodluZovani signdlu volno neprodlené ukoncilo a ostatni
ucastnici provozu nebyli na kriZovatce zdrZovadni déle, neZ je nezbytné nutné.

Pokud se pouZiva predsigndli pro tramvaje, odhlasovaci bod je optimdlni umistit do urovné predsigndlu.
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¢lanek 6.2.3.2 Reakce Fizeni na rozptyly jizdnich dob vozidel MHD | preference MHD na SSZ, zpUsoby
preference
Rizeni musi byt schopné v zadanych mezich reagovat na rozptyl jizdnich dob od pfihlasovaciho detektoru

k bodu odhldseni. Tento rozptyl zdvisi na:
- vzddlenosti pfihlasovaciho detektoru,
- individudini technice jizdy kaZdého ridice,
- ovliviiovani jizdy vozidel MHD na jizdnich pruzich spolecnych s automobilovou dopravou,
- délce pobytu vozidla v zastdvce, pokud je mezi pfihlasovacim detektorem a stopcdrou zastdvka.

Jizdni doby od prihlasovacich detektort ke stopcdrdm a jejich rozptyly (jako zdkladni vstupni hodnoty pro ndvrh
parametru fizeni) je nutné zjistovat a ovérovat mérenim na kazdém konkrétnim misté.

6.2.3.3 Reakce fizeni na provozni nepravidelnosti | preference MHD na SSZ
Kromé vyse uvedenych rozptyli mohou byt jizdni doby ddle ovlivnény ndsledujicimi jevy:
- extrémné dlouhd doba ndstupu a vystupu cestujicich,
- Cekdni vozidla v zastdvce na spoj,
- mimorddné zastaveni na trati (porucha, nehoda),
- vymeéna ridi¢d apod.

Tyto vlivy mohou zpusobit, Ze vozidlo MHD v neobvyklych pfipadech nestaci vyuZit ndrokovy signdl volno ani
pri jeho prodlouZeni. V fidici logice musi byt proto pamatovdno i na zplsob reakce na tyto neobvyklé okolnosti,
ato:
- zaddnim maximdiniho prodlouZeni signdlu volno a ndsledné jeho nucenym ukoncenim, pokud se
vozidlo MHD do té doby neodhldsi,
- u signdlu na vyzvu zjisténim moZnosti opétovného ndrokovdni vyzvy z vozidla stojiciho pred stopcdrou
(napr.: opakovaci pfihlasovaci detektor, opétovné prihldseni vysilacem z vozidla, tlacitko pro fidice,
kontaktni zamek pro fidice apod.).

¢lanek 6.2.3.4 Reakce fizeni na vzajemné konfliktni naroky vozidel MHD | preference MHD na SSZ

Pokud na kriZovatce existuji vzdjemné konfliktni pohyby vozidel MHD, musi byt soucdsti fidici logiky téz
rozhodovaci kritéria a postupy pro pfipady soucasnych ndroki vozidel MHD na vzdjemné kolizni signdly volno.
V téchto pfipadech jako kritéria pro rozhodovdni mohou slouZit napfiklad:

- druhvozidla MHD (tramvaj, autobus, trolejbus),

- smérjizdy,

- vyznam linky na pfislusné kriZovatce,

- poradi pfihlasovdni jednotlivych ndrokd,

- zastaveni pred stopcdrou - bud'v zastdvce, nebo mimo zastdvku,

- najizdéjici a vyklizovaci doby prislusné signdlini skupiny vzhledem k poloze signdlniho planu (probihajici,
poZadovand a predpokladand ndsledujici faze; jednd se o vyhodnoceni okamZité miry negativniho
dopadu téZ na IAD preferenci daného vozidla MHD),

- dodrZovani jizdniho radu konkrétnim vozidlem,

- zajisténi pfipojd,

- stuperi obsazeni vozidla cestujicimi.

U prvnich sesti uvedenych kritérii zavisi pouze na rozhodnuti projektanta, jak je v ridici logice vyuZije. Na rozdil
od toho je pouZiti poslednich tri kritérii zavislé na technickém vybaveni umoZnujicim prenos dalsich informaci
do radi¢i SSZ, a to bud z palubnich pocitaci vozidel MHD, nebo z automatizovaného kontrolniho
a dispecerského systému MHD.

¢lanek 6.2.3.5 Reakce Fizeni na poruchy detektor( | preference MHD na SSZ

Pro detekci vozidel ma byt pouZit co nejspolehlivéjsi detekéni systém, ktery je schopen logice fizeni poddvat
pravdivé informace. Pro pfipad poruchy jednoho nebo vice detektori vsak soucdsti ridici logiky musi byt
i definovani reakci fadice. Resi se bud’ zaddnim ndhradnich parametrii a ndhradnich rozhodovacich krokd
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(napr.: ndhradni pevné délky signdli volno u signdlnich skupin s prodluZovdnim, trvalé zarazovdni vyzvovych
signdlnich skupin do signdiniho pldnu), nebo zaddnim prechodu z dynamického fizeni na fizeni ndhradnimi
pevnymi programy.

¢lanek 6.2.3.6 Respektovani omezujicich podminek pro preferenci | preference MHD na SSZ
Jestlize je preference MHD svételnym signalizacnim zarizenim soucdsti fizeni svételnymi signdly i pro ostatni
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, pak pri rozhodovdni o mife preference, konstrukci fidici logiky
a o definovdani parametru pro fizeni je Zddouci respektovat konkrétni podminky daného mista, mezi nézZ patri
zejména:
- maximdlni pfipustni délka front IAD,
- stupern vyuZiti jednotlivych signdli volno pro IAD,
- maximdlni délky signdli stdj a s nimi spojené cekaci doby,
- vnitfni koordinace v ramci daného SSZ na délenych prechodech pro chodce nebo na délenych
prejezdech pro cyklisty, md-li byt tato koordinace zachovdna,
- koordinace mezi sousednimi SSZ pro IAD, mad-li byt tato koordinace zachovdna,
- doba nutnd ke kompenzaci ndasledného negativniho dopadu na IAD, vyplyvajiciho z preferovdni daného
vozidla.

¢lanek 6.2.4 Souvisejici opatieni | preference MHD na SSZ
Dopravni problematiku kaZdého mista nebo useku je Zadouci resit komplexné, a to véetné souvisejicich opatreni
stavebniho, organizacniho a provozniho charakteru tak, aby mohly byt vytvoreny podminky pro optimdini
dynamické rizeni a maximalni preferenci MHD. Doporucuji se zejména ndsledujici upravy:
- oddéleni jizdni drahy MHD od IAD (vlastni draZni télesa pro tramvaje, vyhrazené pruhy pro autobusy
nebo trolejbusy),
- zkapacitnéni kriZovatek zvysovdnim poctu rfadicich pruhi a dpravami jejich geometrického usporadadni,
- vhodné umisteni zastdvek a jejich eventudini zmény,
- Zzfizovdni ndstupnich ostravkda,
- mistni dopravné organizacni opatreni:
o zdkazy zastaveni nebo stadni,
O zmeény prednosti v jizdé na nefizenych kriZovatkdch,
o zdkazy odbocovadni vlevo na nékterych kfiZovatkdch,
o zdkazy jizdy automobili po tramvajovych pdsech, a to i na ukor sniZeni pocCtu jizdnich pruhi
(vyznacenim podélnych bilych neprerusovanych car vedle tramvajovych pdsu),
o zdkazy zastaveni zdsobovacich vozidel v jizdnich pruzich tésné vedle tramvajovych pruhd (se
soucasnym zfizovdnim zdsobovacich stdni v parkovacich pruzich nebo na chodnicich),
- zmeény organizace dopravy v sirsim méritku:
o zmény funkce jednotlivych komunikaci,
o zmen tras pro prijezdnou dopravu,
- zkracovdni pobytu vozidel v zastdvkdch:
o zvySovdni ndstupnich hran zastdvek,
o zavddéni nizkopodlazZnich vozidel MHD,
o ndstup a vystup cestujicich vsemi dvermi.

¢lanek 6.3.1 Poloha zastavek MHD | souvisejici stavebni feseni krizovatky

Polohu zastdvek MHD v oblasti kriZovatky je zapotrebi volit tak, aby nedochdzelo ke zbytecnym casovym
ztratdm u vozidel MHD. Samozrejmé se vsak musi dbdt i na dobrou dosaZitelnost cilt, na minimdlIni a snadnou
délku cesty pro prestupujici apod.

Ucelnym uspofdddnim umisténi zastdvek stridavé pred a za kfiZovatkou osazenou SSZ se umozni, aby vozidlo
MHD projelo ze zastdvky pred kriZovatkou v zelené viné spolecné s IAD pres dvé svételné fizené krfiZovatky na
zastavku za kfiZovatkou a ndsledné bez ovlivnéni svételnym signalizacnim zarizenim na dalsi zastdvku
umisténou opét pred svételné rizenou kfiZovatkou.
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Poloha zastdvky pred kriZovatkou umozriuje, aby byl signdl stij vyuZit pro ndstup a vystup cestujicich. Pri jizdé
vozidla MHD primo nebo vpravo Ize umistit zastavku bezprostredné pred kriZovatkou. PouZiva se téZ systém
vyhrazeného zastdvkového pruhu, ktery umoZnuje autobusu predjet pred cCelo cekajici kolony vozidel IAD
(viz 6.3.3).

Vyhoda zastdvky za kfiZovatkou spociva v tom, Ze doba pro volbu signdlu volno na ndsledujici kriZovatce je
dostatecné dlouhd, nebot ndsledujici kfiZovatka je dosti vzddlend.

Zastdvka tramvaje bez ndstupniho ostrivku za krfiZovatkou miZe byt tehdy, je-li zajisténo, Ze do prostoru
vystupujicich cestujicich nevjizdi Zddné vozidlo a Ze po dobé signdlu volno pro tramvaj ndsleduje bezprostredné
signdl volno pro kriZujici dopravu, pricemZ jeho doba musi byt delsi neZ doba vystupovdni a nastupovadni
cestujicich do tramvaje a musi byt téZ zakdzano odbocovani kfiZujici dopravy do prostoru zastdavky. Jestlize pro
autobusy MHD odbocujici vlevo neni mozZné zridit zastdvku za kriZovatkou, Ize zastdvku umistit pred
kriZovatkou, a to ve vzddlenosti nejméné 30 m tak, aby autobus mohl predjet pred celo cekajicich vozidel (viz
6.3.3), nebo ji umistit bezprostredné pred kriZovatkou a zfidit pro tyto autobusy zvldstni fazi odboceni vlevo.
Tuto situaci je nékdy vhodné resit pouZitim vyhrazeného jizdniho pruhu s vlastni signalizaci, kterd umozni
autobusu bezkolizni opusténi zastdvky s ndslednym prijezdem kriZovatkou libovolnym smérem.

Poloha zastdvek MHD pri koordinaci krfiZovatek muiZe byt prakticky libovolnd, pokud doba mezi koncem
a zacdtkem po sobé ndsledujicich koordinovanych svazki v diagramu drdha - ¢as se bude rovnat dobé pobytu
vozidla v zastdvce.

¢lanek 6.3.2 Casové ostrivky | souvisejici stavebni fedeni kFizovatky

JestliZe u nezvyseného tramvajového pdsu neni mozZné pred kriZovatkou zfidit zastdvkové ostrivky pro vozidla
MHD, je nutné pouZit zastdvkovy mys nebo zvyseny jizdni pds. Prijezd vozidel IAD Ize regulovat predrazenymi
signaly. JelikoZ ndvéstidla predsignadlt jsou umisténa v urcité vzddlenosti pred kriZovatkou, kde je nemusi fidici
vozidel ocekdvat, je proto nezbytné vénovat mimorddnou pozornost jejich umisténi tak, aby ndvéstidla byla
ndpadnda a dobre viditelnd. Navéstidla se maji opakovat i nad vozovkou.

Regulace vozidel IAD zavisi na moZnosti pojizdéni tramvajového pdsu individudini dopravou:

a) tramvajovy pds je pojizdén IAD (viz obr. 16 nahore). PoZadavek na vyklizeni zastdvkového prostoru je
ddn detekci vozidla MHD v zdné detekce umisténé ve vzddlenosti rovnajici se alespori délce zastdavky
pred kriZovatkou. Detekce vozidla MHD navodi na ndvéstidle ucelové signalizace UA signdl stdj (po
nezbytném signdlu pozor, ktery mad trvat 5 s) a znemozni vozidlum IAD, aby vjela do zastavkového
prostoru. Signdl stij na ndvéstidle UA musi trvat po dobu bezpecného vystupu a ndstupu cestujicich
do tramvaje, ucelné je detekovat odhlaseni vozidla MHD, nejlépe informaci o zavieni dveri, pripadné
o odjezdu ze zastdvky,

b) tramvajovy pds neni pojizdén individudini dopravou nebo IAD je pred kfiZovatkou z tramvajového pdsu
odvedena (viz obr. 16 dole). Dopravni kongesci se Celi progresivnim fizenim signdli UA a VA tak, aby
na pocdtku ndstupu a vystupu cestujicich byl prostor zastavky volny od vozidel IAD, pfipadné aby byl
umoznén volny vjezd na zastdvku pomoci dalsi detekcni zony, umisténé v dostatecné velké vzddlenosti.
Po odhldseni je signdl stij UA pripadné vypnut.

V zavislosti na rozsahu a mife sofistikovanosti detekcniho systému Ize tucelovou signalizaci requlovat provoz IAD
pouze pfi detekci vozidla MHD, to znamend i v dobé signdlu stiij na skupiné VA nesignalizovat stuj na skupiné
UA bez detekovaného vozidla MHD.
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Obrdzek 16 Casovy ostriivek pro vozidla MHD (¢dst B).

¢lanek 6.3.3 Vyjezd z vyhrazenych jizdnich pruhii a z autobusovych zastavek | souvisejici stavebni Feseni
kfizovatky
Pokud zastdavkové pruhy pro autobusy konli bezprostfedné pred svételnym signalizacnim zarizenim, pak

nahromadénd vozidla IAD zpravidla neumozni autobusim odjet béhem signdlu volno. Pevné stanovend doba
signdlu dovoluje vyjezd ze zastdvky pouze na krdtkou dobu a neni-li méniteind podle poZadavkdi, zplsobuje
casové ztrdty ostatnim ucastnikim dopravy.
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Autobusim MHD Ize usnadnit odbocovdni ze zastdvkového pruhu predsigndly umisténymi minimdlné
ve vzddlenosti 30 m pred ndvéstidly kriZovatky (viz obr. 17). Ve funkci predsigndli podle zamysleného ucinku
se mohou pouZit jak ndvéstidla tribarevné soustavy, tak navéstidla ucelové signalizace (blize 6.3.2), ¢imZ je
zadrZen provoz vozidel IAD a umozZnén vyjezd z vyhrazeného jizdniho nebo zastdvkového pruhu a autobusy se
ndsledné mohou zaradit do poZadovaného jizdniho pruhu.

Vyhrazeny pruh pro autobusy mad byt fizen v zdvislosti na dopravé pomoci detekce, kterd rozlisuje autobusy
MHD od jinych vozidel, pouZivajicich autobusovy jizdni pruh neoprdvnéné.

Nevyhodou reseni je, Ze nelze vyloucit chybni chovdni chodcl, kteri vstupuji do prostoru radicich pruhti mimo
prechod, a to zejména u prestupnich uzl(, a také sniZeni redlné kapacity SSZ pro IAD.
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Obrazek 17 Priklad vyjezdu autobusu MHD z vyhrazeného jizdniho nebo zastavkového pruhu fizeného predsignalem.

Analogické reseni se pouZzije, jestliZe se jednad o zastdvkovy pruh a komunikace na vjezdu do kriZovatky mad dva
fadici pruhy (viz priloha D.2.2).

clanek 6.3.4 Predsignaly a rychlostni signaly pro tramvaje | souvisejici stavebni reseni krizovatky

K uplatnéni poZadavku na signdl volno pro tramvaj na zvldstnim télese Ize pouZit signdly pro uzavirdni dveri
vozidla, signdly rychlosti i predsigndly a tim eliminovat Casové ztrdty. Signdl pro zavreni dveri se rozsvécuje
s Casovym predstihem tak, aby vozidla k SSZ projela usekem od zastdvky i svételné fizenou kriZovatkou bez
dalsiho ¢asového zdrZeni.

V pevnych signdlnich pldnech je jejich pouZiti trividlni, v dynamickém fizeni reagujicim na poZadavky vozidel
MHD je nutné aplikovat jak sofistikovany systém detekce, tak velmi vysokou miru ménitelnych prvki
v signdInim pldnu. Napfiklad, pokud je zastdvka ve vzddlenosti 30 m aZ 150 m pred kriZovatkou a poZaduje se
umisténi predsigndlu ve funkci pokynu pro uzavreni dveri a ndsledny odjezd, je optimdini ndsledujici rozsah
informaci:

- pfijezd do zastdvky,
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- prvni zavieni dveri,

- pfipadné kaZdé dalsi zavieni dveri (pokud jsou znovu otevreny),

- odjezd ze zastdvky,

- odhldseni z kriZovatky, resp. priijezd odhlasovacim mistem (viz 6.2.3.1).

¢lanek 6.3.5 Signalizace pfi kfizeni tramvaje a silniéni komunikace | souvisejici stavebni feseni kfizovatky

Je-li zapotrebi zajistit prejezd vozidel IAD pres tramvajové téleso signalizaci jinym zplsobem, ne pouze
varovnym signdlem Zluté svétlo, je k tomu vhodnd stejnd signalizace, kterd se pouZzivd pro zajisténi bezkolizniho
vjezdu tramvaje na silni¢ni komunikaci. Jednd se o ucelovou signalizaci, tedy o signdl dvoubarevné soustavy
s Cervenym a Zlutym svétlem, oviddany vyzvou tramvaje.

¢lanek 6.4 Detekce vozidel MHD | preference vozidel MHD na SSZ, detekce
K evidenci vozidel MHD se uZivayji:

- trolejové detektory,

- indukcni smycky ve zvlastnim jizdnim nebo zastdvkovém pruhu,

- datové indukéni smycky, jejichZ umisténi je ddno vysledkem mnoZiny poZadavkd, které maji pinit,

- vysilaci a prijimaci systémy zaloZené na vysokofrekvencnim prenosu mezi vozidly MHD
a radici SSZ,

- vysilaci a prijimaci systémy s infracervenymi majdcky a s pfenosem informaci k fadi¢i SSZ pomoci
kabelu nebo rdadiového prenosu,

- informacni radiotechnika,

- vysilaci a pfijimaci systémy zaloZené na systému autonomniho zjistovdni polohy vozidla MHD pomoci
sateliti v kombinaci s radiovou komunikaci mezi radici SSZ a vozy MHD, a to bud primou, nebo
nepfimou (prostrednictvim centrdly, s niz komunikuji vozy MHD, s radici SSZ komunikuje pouze tato
centrdla).

Trolejové detektory se pouZivaji u tramvaji nebo trolejbust, avsak jejich vypovidaci rozsah se pohybuje v ramci
jednobitové informace. Nejsou totiZ k dispozici Zadné dalsi udaje, jako je napriklad zpoZdéni vozi MHD, Cislo
linky apod.; navic bez soucinnosti s vyhybkou nelze stanovit ani smér jizdy.

Indukcni smycky nemusi vZdy poddvat pravdivou informaci pri pocitdani jednotlivych vozidel;, umoZziiuji falesné
poZadavky od vozidel IAD a poskytuji pouze jednobitové informace.

Datové indukcni smycky jsou oproti tomu spolehlivé a ddvaji dostatecny rozsah informaci.

Vysilaci a pfijimaci systémy zaloZené na principu vysokofrekvencniho prenosu udaji nebo na principu
infracerveného zdreni zprostredkovdvaji vyménu informaci mezi vozidly MHD a zafizenim na pozemni
komunikaci (fadic SSZ). UmozZnuji prenos vetsiho poctu informaci (véetné udaji o pritomnosti
a sméru jizdy vozidel MHD, o identifikaci linky i o stupni jejich obsazenosti), avSak nevyhodou téchto systémdu je
zpravidla nezbytnost primé viditelnosti mezi fadicem SSZ a vozidlem MHD.

U informacni radiotechniky jsou tudaje o poloze, pfipadné o obsazeni, hidseny z vozidla MHD.

Vysilaci a prijimaci systémy zaloZené na systému autonomniho zjistovdni polohy vozidla MHD pomoci satelit(
zprostredkovdvaji v kombinaci s radiovym prenosem vyménu maximdlniho mnoZstvi vyuZitelnych informaci mezi
vozidly MHD a zafizenim na pozemni komunikaci (fadi¢ S5Z) pri dostatecné presné lokalizaci vozidel MHD. Jsou
nejméné ndrocné na rozsah dodatecnych praci na kriZovatce pri jejich pozdéjsim nasazeni.

Pocty a poloha prihlasovacich bodi na komunikacni siti zdviseji na pouZitém fizeni a plati pro né ndsledujici
pravidia.
- Vozidla MHD musi byt pri priblizeni k svételnému signalizacnimu zarizeni detekovdna tak, aby mohla
byt vcas provedena vsechna dopravné technickd opatreni.
- Je-li zastdvka vzddlena pred svételnym signalizacnim zarizenim vice neZ 150 m, pfedbézné pfrihldseni se
muZe provddét ve vzddlenosti 150 m aZ 350 m pred zastdvkou a slouZi pfipravé zarazeni doby signdlu
volno do cyklu. Je vsak ucelné evidovat vozidlo vicekrat.
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- Pokud zastdvka leZi tésné pred SSZ, pak se evidence provddi bud’ pred prijezdem na zastdavku, nebo
béhem pobytu v zastdvce (napt.: prostrednictvim detektoru snimajiciho pritomnost vozidla nebo
pomoci informace o uzavreni dvefri).

- Aktivnim odhldsenim vozidel MHD po prijezdu stopcdrou je zpresnovano ovliviiovani signdlniho planu.

- Pfi malé vzddlenosti kriZovatek muZe byt odhlasovaci bod pro ddle umisténé svételné signalizacni
zafizeni soucasné prihlasovacim bodem pro vpfedu umisténé signalizacni zarizeni.

- Lze evidovat nejen pritomnost vozidla, ale i druh (autobus, tramvaj) a z toho usuzovat o jakou linku
se jednd, ovSem neni-li tato informace soucdsti prendsenych informaci z vozi MHD do zarizeni
na pozemni komunikaci.

Sofistikované systémy umoZziiuji preddvani a evidenci vsech potfebnych udaji (napf. poloha, smér jizdy,
zpoZdéni, druh vozidla, Cislo linky, zavieni dveri v zastdvce, odjezd ze zastdvky).
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