Katalog preferencnich opatreni
pro verejnou hromadnou dopravu

// prehled a charakteristika preferenénich opatreni VHD
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Tramvajovy pas
na samostatném télese
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Tramvajovy pas na  samostatném  télese
predstavuje segregované vedeni tramvajového
provozu mimo dopravni prostor komunikace, resp.
zcela mimo komunikaci. Mduaze jit o teSeni
problematické lokality, napt. preklenuti dopravné
komplikované oblasti, nebo vedeni v souvislejSim
useku.

projekt PREFOS
Katalog preferencnich opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu

Dopravni rezim:

Tramvajovy pas na samostatném télese slouzi
pouze pro potieby tramvajového provozu a neni
opatren krytem, ktery lze pojizdét silnicnimi vozidly
— obvykle se jedna o oteviené Stérkové loZze nebo
zatravnény  svrSek. Tramvajové téleso je
vintravildanu casto vySkové oddéleno od ostatni
uliéni sité, ¢imZ se usnadiuje jeho mimouroviové
kfizeni s pficnymi komunikacemi.

Kfizeni  samostatného  tramvajového  télesa
s pricnymi pozemnimi komunikacemi je
v maximalni mife eliminovano, v optimalnim
pfipadé zcela odstranéno, aby bylo predejito
jakémukoliv potencidlnimu  narueni  plynulosti
tramvajového provozu vnéjsimi vlivy.

Pristup cestujicich k zastavkam je prednostné
uroviiovy (minimalizace ztracenych spadd pro
cestujici), v zavislosti na vySkovém usporadani (trat
na estakadé nebo pod urovni terénu) vsak muze
byt s vyhodou vyuZito i pfistupu mimourovriového.

Parametry:
Osova vzdalenost min 3,00 m
Sitka pasu min 6,50 m
(€SN 73 6405)

typ dopravy: TRAM

typ opatreni: | prostorové opatieni
podélnd i pficna segregace

pouZiti: eliminace vlivu IAD na
tramvajovy provoz

Pouziti:

Samostatné téleso tramvajové trati se pouziva
v mistech, kde je ucelné zcela opustit stopu
stdvajicich komunikaci a vytvofit stopu novou,
pfipadné pro preklenuti komplikovanych usekd,
kde by dochazelo k ¢astym uroviiovym kfizenim
s provozem na pozemnich komunikacich.

Tramvajova trat na samostatném télese
(Barrandov, Praha)

Priklad tramvajové trati na samostatném télese




sdruzeném télese
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Tramvajovy pas na sdruzeném télese
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jizdni pruh jizdni pruh  délici pas tramvajovy pés

Tramvajovy pas na sdruZzeném télese predstavuje
prvek  segregace podélné, kdy  provoz
v mezikfizovatkovych Usecich neni nijak ovlivnén
IAD, v kfizovatkach ovSem zpravidla dochazi
k drovnovému kfizeni s pricnymi komunikacemi.

Dopravni rezim:

Tramvajovy pds na sdruZzeném télese zpravidla
slouZi pouze pro potieby tramvajového provozu a
nema kryt, ktery lze pojizdét silni¢nimi vozidly —
obvykle se jedna o oteviené Stérkové loze nebo
zatravnény svrSek. To koresponduje i sjeho
oddélenim postrannim délicim pdsem a jeho
umisténim v pfidruzeném dopravnim prostoru.
Ktizeni tramvajové trati s pricnymi pozemnimi
komunikacemi je teSeno obvyklym zplsobem
dopravnimi zna¢kami upravujicimi pfednost v jizdé
nebo pomoci SSZ, mlzie byt vyuZito i feSeni
vrezimu Zelezni¢niho pfejezdu s oznafenim
vystraznym kFizem.

Redeni zastavek a pristup cestujicich je zpravidla
feSen Urovinové s pristupem cestujicich z prilehlé
pozemni komunikace a s uroviiovym prechodem
pfes tramvajovou trat. V zavislosti na vyskovém
usporadani vsak mulZe byt svyhodou vyuZito i
pfistupu mimourovrového.

typ dopravy: TRAM

typ opatfeni: | prostorové opatieni
tramvajova trat podélné
oddélend

Parametry:
Osova vzdalenost min 3,00 m
Sitka pasu min 6,50 m

(€SN 73 6405)

pouZiti: eliminace vlivu IAD na
tramvajovy provoz

-§ Zakon &. 361/2000 Sb.: § 13 (2)

Pouziti:

SdruzZené téleso zajistuje vyssi miru preference, nez
napf. zvySeny tramvajovy pas v ose komunikace.
Toto opatreni je vhodné zejména
v heomodernistické zastavbé, v klasické blokové
jen pfi odpovidajicim uspofadani uli¢niho prostoru
(komplikovanéjsi zasobovani objektd).

Tramvajovy pas na sdruzeném télese
(Hrad¢any, Praha)
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Priklad tramvajové trati na sdruzeném télese




Zvyseny tramvajovy pas
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jizdni pruh zvySeny tramvajovy pas jizdni pruh

ZvySeny tramvajovy pds je vyhrazend jizdni draha
pro tramvaje v hlavnim dopravnim prostoru
komunikace, ktera je vyskové oddélena od
ostatniho provozu a urcena vyhradné pro provoz
tramvaji (podle usporadani krytu pfipadné i dalSich
vybranych vozidel*).

typ dopravy: | TRAM

typ opatfeni: | prostorové opatieni
(vyskové oddéleni)

projekt PREFOS
Katalog preferencnich opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu

Dopravni rezim:

Zvyseny tramvajovy pas mulZe byt proveden jako
pojizditelny, ¢i nepojizditelny silnicnimi vozidly.
V prvnim pripadé je obvyklym krytem asfalt,
zadlazbové panely, nebo je pas zfizen z paneld typu
BKV, vdruhé varianté se nejc¢astéji jednda o
oteviené Stérkové loZe, Ci zatravnény svrsek.

Vjezd na tramvajovy pas neni dopravnimi znackami
nijak osSetfen, nepredpoklada-li se vyuziti jinymi
vozidly* nez vozidly IZS. Najezd na tramvajovy pas
v pfipadé potfeby je moiny v mistech kfizeni
s pficnymi  komunikacemi; snizenou rychlosti i
v jinych mistech.

V mistech, kde je pas veden vose dvoupruhové
komunikace a jeho kryt mlZe byt pojizdén
silniénimi vozidly, se doporucuje jej opatfit Sikmymi
obrubniky, aby byl na né umoinén najezd
v pfipadé potreby objeti prekazky v jizdnim pruhu.
* ZvysSeny tramvajovy pds muZe byt dle soucasné
legislativy vyuZit i pro autobusy méstské hromadné
dopravy, pfipadné autobusy priméstské dopravy v ramci
IDS — viz opatfeni ,Provoz autobusi na tramvajovém
pdsu”.

pouZiti: eliminace vlivu kongesci IAD,
zvyseni plynulosti provozu

Parametry:
Osovad vzdalenost min 3,00 m
Sl’Fka pdsu min 7,00 m
(CSN 73 6405)

->§ Zakon €. 361/2000 Sh.: § 13 (2)

Pouziti:

ZvySeny tramvajovy pas zamezuje negativnimu
ovlivnéni tramvajového provozu vozidly IAD. Pfi
pouziti pojizditelného krytu umozriuje v pfipadé
potfeby jizdu vozidel IZS apod. Jeho aplikace je
vhodnéj$i na viceproudé komunikace, nebot
v pfipadé vyskytu prekdzky na komunikaci
neumoznuje (pfipadné umoziuje jen omezené) jeji
objeti.

Zvyseny (zatravnény) tramvajovy pas
(Katowice, Polsko)

Priklad zvySeného tramvajového pasu
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jizdni pruh nezvy$eny tramvajovy pas jizdni pruh

Oddéleni  nezvySeného  tramvajového  pasu
podélnymi prahy (obvykle betonovymi
prefabrikaty) predstavuje stavebné nenarocny
zpUsob zamezeni vjezdu silniénich vozidel do
prostoru tramvajové trati.

Dopravni rezim:

Tramvajovy pas oddéleny podélnymi délicimi prahy
neslouzi z principu pro silnicni vozidla, nicméné
vyskou i tvarem oddélovaciho prvku, jakoz
i zpravidla pojizditelnym krytem, vjezd v pfipadé
potifeby umozZiiuje (napf. pfi objizdéni prekazky).
Vjezd na tramvajovy pas neni dopravnimi znackami
nijak osSetfen, nepredpoklada-li se vyuziti jinymi
vozidly* nez vozidly IZS. Najezd na tramvajovy pas
v pfipadé potfeby je moiny v mistech kfizeni
s pficnymi  komunikacemi, snizenou rychlosti
i v jinych mistech.

* Tramvajovy pds miZe byt dle soucasné legislativy
vyuZit i pro autobusy méstské hromadné dopravy,
pfipadné autobusy priméstské dopravy v ramci IDS — viz
opatreni , Provoz autobusi na tramvajovém pdsu”.

typ dopravy: | TRAM

typ opatfeni: | prostorové opatieni
podélné oddéleni tramvajové
trati

pouZiti: eliminace vlivu kongesci IAD,
zvyseni plynulosti provozu

-§ Z4kon &. 361/2000 Sb.: § 13 (2)

Pouziti:

Oddéleni je vhodné tam, kde neni moZné nebo
ucelné zfidit zvySeny tramvajovy pas (napf.
tramvajova trat v ose dvoupruhové komunikace) a
kde je zaroven zvysené riziko ohroZeni plynulosti
tramvajového provozu silni¢nimi vozidly — napt. v
oblastech kongesci Ci pred kfizovatkami.

Podélné délici prahy
(Nové Mésto, Praha)

Parametry:
Osova vzdalenost min 3,00 m
Sl'Fka pésu min 6,50 m
(CSN 73 6405)

Priklad nezvySeného tramvajového pasu oddéleného
podélnymi prahy

NezvySeny tramvajovy pas mulze byt feSen i bez
oddéleni podélnymi prahy (oddéleni provedeno
pouze vodorovnym dopravnim znacenim Vla).
Toto opatieni je vSak dostatecné pouze tam, kde
nehrozi naruseni provozu tramvaji vlivy provozu
IAD.

Priklad nezvySeného tramvajového pasu




Preference tramvaji na SSZ

prihladovaci detektor
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SSZ s preferenci tramvaji

Veskeré kfizovatky fizené SZZ s provozem vozidel
VHD by mély byt vybaveny dynamickym fizenim
umoznujicim modifikaci signalniho planu ¢i pfimou
tvorbu signalniho planu v redlném case a aktivnim
systémem detekce vozidel VHD blizZicich se ke
kfiZovatce.

typ dopravy: | TRAM

typ opatfeni: | provozni opatfeni
(uprava Cinnosti SSZ)

pouZiti: eliminace vlivu kfizovatek
(zrychleni prajezdu
kfizovatkou)

-§ Zakon €. 361/2000 Sh.: § 72

PouZziti:

Princip aktivni preference VHD na SSZ spociva
v detekci tramvaje pred kfizovatkou, respektive
v prihlaseni blizictho se vozidla do systému
kfizovatky, a v nasledné komunikaci mezi palubnim
pocitatem ve vozidle a radicem SSZ. Konkrétné
vozidlo VHD na zéakladé urceni své polohy:

= prihldsi se do systému preference pri
pribliZovani se k SSZ

= vysle informaci o poZzadovaném sméru prijezdu
kfizovatkou

= po prajezdu kfizovatkou se ze systému odhlasi

Zpusoby polohovani tramvaje mohou byt zaloZeny
na systému trolejovych kontaktl, infracervenych
majakd, pripadné i GPS. Nejcastéjsi provedeni
v podminkach ceskych mést je kombinace
mechanickych trolejovych kontaktd a snimani
postaveni vyhybek.

projekt PREFOS
Katalog preferencnich opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu

Dopravni rezim:
Preference VHD se podle funkéniho provedeni déli
na absolutni a podminénou:

a) absolutni preference

vozidlu je udélena okamzitd priorita, vozidlo
projede kfiZzovatky vZdy bez zdrZeni

b) podminéna preference

pfi rozhodovani o udéleni priority fadi¢ SSZ
zohlednuje i aktudlni dopravni situaci na kfiZovatce
¢i aktualni fazi signalniho planu

Aplikace absolutni nebo podminéné preference
zohledriuje  dopravni podminky kFiZovatky.
Absolutni se hodi prednostné tam, kde je
krizovatkou veden jeden smér VHD a zdaroven
nepodminéné zasahy do signdlniho planu
nezplsobuji paralyzujici kongesce v ostatnich
smérech.

Konkrétni moZnosti modifikace signalniho planu
v redlném case, jakymi Ize realizovat poZadavek
vozidla VHD na prioritni prljezd kfiZovatkou, jsou
nasledujici:

= prodlouZeni vlastni faze

= zkracovani vlastni faze a predvybér jiné faze

= zkracovani jiné faze

= zména poradi fazi

] vlozZeni faze navic pfi vyzvé

] okamzité doplnéni nekolizniho volna do
probihajici faze

Pfiklad kfizovatky vybavené preferenci na SSZ
(Nové Mésto, Praha)



Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy
(prip. dalsi vozidla)
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vyhrazeny jizdni pruh  délici  jizdni pruh vyhrazeny
jizdni pruh pas jizdni pruh

Vyhrazeny jizdni pruh je jizdni pruh v hlavnim
dopravnim prostoru komunikace, ktery je
vyhrazen pouze pro provoz autobusi MHD (a
pripadné dalsich specifikovanych vozidel).

Dopravni rezim:

Jedna se o vyhrazeny jizdni pruh, nikoliv pfikazany
jizdni pruh. Autobus vyhrazeny jizdni pruh muze,
ale nemusi pf¥i své jizdé vyuzit.

Vyhrazeny jizdni pruh lze vyhradit pro vozidla
MHD*, pfipadné i pro dalsi specifikovana vozidla -
typicky jizdni kola (zejména VIP je pravym jizdnim
pruhem), pfipadné vozidla taxi.

*Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy MHD mohou dle
soucasné legislativy vyuZit pouze autobusy nebo
trolejpbusy meéstské hromadné dopravy, pripadné
autobusy priméstské dopravy v ramci IDS. Ostatni vozidla
linkové autobusové dopravy vyhrazeny jizdni pruh vyuZit
nemohou.

Vyhrazeny jizdni pruh Ize vyznadit s trvalou ci
¢asové omezenou platnosti. €asové omezena
platnost VJP je vSsak nevhodna.

Vyhrazeny jizdni pruh mazZe prochazet prostorem
kFizovatky.

Parametry:

typ dopravy: BUS

typ opatieni: | prostorové opatieni
(vyhrazena jizdni draha)

Sitka VIP min 3,00 m (2,75 m)
(dle CSN 73 6110) 3,25m; 3,50 m

pouZiti: eliminace vlivu kongesci IAD
(zklidnéni dopravy, ochrana
chodcu, ochrana cyklist()

-§ Zakon €. 361/2000 Sb.: § 14 (1) a (2); §25 (6),
Pouziti:

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy se vyuziva
zejména v mistech, kde hrozi zdrZovani vozidel
MHD pravidelnymi kongescemi, nicméné je mozné
jej vyuzit i jako prvek zklidnéni dopravy, zvyseni
ochrany cyklisti pfipadné i jako prvek zvySeni
ochrany chodcli na nefizenych pfechodem pres
vicepruhové komunikace.

Vyhrazeny jizdni pruh pro auiobusy a trolejbus VHD
(Brno)

Dopravni znaceni

Vyhrazeny jizdni pruh musi byt vyznaden vidy
kombinaci svislého a vodorovného dopravniho
znaceni:

- svislé znaceni: IP20a, (IP20b)
->vodorovné znaceni: V15, V2b (3/1,5/0,25),

respektive V2b (1,5/1,5/0,25) — nabéhové kliny +
prostor kriZovatky

Ly
B2 _Ala
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IP 20a

Pfiklad kombinace svislého a vodorovného dopr. znaceni
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jizdni pruh  délici autobusovy pas délici  jizdni pruh
pas pas

Samostatny autobusovy pas je opatieni zcela
oddélujici jizdni drahu autobusi od ostatni
dopravy. Prakticky se jednd o ekvivalent
oddéleného tramvajového pasu. V podminkach CR
se nevyskytuje, Ize jej najit zejména ve méstech
s patefnimi autobusovymi systémy MHD. Je pouze
omezené vyuZitelny pro jina vozidla (napf. taxi a
1ZS).

projekt PREFOS
Katalog preferencnich opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu

Dopravni rezim:

Jedna se o vyhrazeny jizdni pas, u néjz se
implicitné pocita s pfevedenim veskerého
autobusového provozu pravé na néj. Provoz
autobusu v jinych pruzich je predpokladan pouze
v Usecich kolem kfizovatek pfed/za napojenim na
autobusovy pas.

Zastavky mohou byt feSeny podobné jako napf.
u zvySeného tramvajového pdasu vnéjSimi nastupisti
s uroviiovym nebo mimouroviiovym pfistupem
cestujicich. Atypicky mulZe byt vyuZit také
levostranny provoz, ktery ptinasi zjednoduseni
vystavby v prostoru zastavek pfi mimouroviovém
usporadani, avsak komplikuje napojeni do okolniho
provozu na koncich samostatného pasu.

Samostatny jizdni pas mlZe uUrovriové prochazet
prostorem kfiZovatky, pfipadné mlzZe byt pfes ni
preveden mimourovioveé.

Parametry:

Sirka SJP
(dle €SN 73 6110)

min 3,00 m (2,75 m)
3,25m; 3,50 m
(obousmérny 2x3,25 m)

typ dopravy: BUS

typ opatreni: | prostorové opatieni
(vyhrazena jizdni draha)

pouZiti: eliminace vlivu kongesci IAD
(segregovana jizdni draha)

Pouziti:
Samostatny autobusovy pas mulZe byt vyuZit jak
nespojité v problematickych usecich, tak liniové
pro zajisténi plynulosti a vys$si kapacity, a to
zejména v pripadé systémU paterni autobusové
dopravy.

Zastavka systému Metrobiis v Istanbulu s vyuZitim
levostranného provozu (foto: wikimedia.org)

Dopravni znaceni:

Samostatny  autobusovy pas musi byt
nepiehlédnutelné vyznacen na svém pocatku,
dale postaci vodorovné znaceni:

- svislé znaéeni: IP20a, (IP20b) nebo BO1+E13
->vodorovné znaceni: V15, V2b (3/1,5/0,25),
respektive V2b (1,5/1,5/0,25)

- 1 " 1 1
Pfiklad kombinace svislého a vodorovného dopr. znaceni




azeny radici pruh

Vyhr

Vyhrazeny fadici pruh

Vyhrazeny fadici pruh je Fadicim pruhem pred
kfizovatkou, ktery je vyhrazen pouze pro urcity
druh vozidel, zejména pro autobusy MHD.

Dopravni rezim:

Radici pruh lze realizovat jako vyhrazeny pro
autobusy VHD a jizdni kola, pfipadné dalsi vozidla,
ale pouze za podminky, Ze vyjmenovana vozidla
vykondvaji z vyhrazeného fadiciho pruhu stejny
(obdobny bezkolizni) pohyb a jsou shodné
signalizovana.

Pokud autobus VHD vjizdi do kfizovatky na
specialni fazi, musi byt radici pruh vyhrazen pouze
pro autobusy VHD (vyjimku tvofi vjezd autobusu
VHD do kfizovatky po tramvajovém télese).

Parametry:

Sitka VRP
(dle €SN 73 6110)

min 3,00 m (2,75 m)
3,25m; 3,50 m

typ dopravy: BUS

typ opatfeni: | prostorové opatieni
(vyhrazena jizdni draha

v prostoru kriZzovatky)

pouZiti: kfizovatky bez/se SSZ

(zvyseni plynulosti MHD)

—>§ Zakon €. 361/2000 Sb.: § 14 (1); § 13 (2); §25
(6),

PouZziti:

Nejcastéjsim dlvodem pro zavedeni vyhrazeného
radiciho pruhu je preplnovani béznych radicich
pruhd, které ma za nasledek zpoZzdovani autobusl
MHD a znehodnoceni preference na SSZ pfrislusné
krizovatky, je-li zfizena. Svyhodou se vyhrazeny
radici pruh pouzije i tam, kde za kfizovatkou
nasleduje vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy.

Vyhrazeny fadici pruh pro autobusy
(Branik, Praha)
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Dopravni znaceni:

Pro vyznaceni vyhrazeného radiciho pruhu se
pouZiva svisld dopravni znacka IP19 ,Razeni pred
krizovatkou”. Provedeni znacky musi vyjadiovat
skutecny  pocet jizdnich  pruhl, situovani
vyhrazeného pruhu ve vztahu k ostatnim jizdnim
pruhim a pfipadné vystihovat fyzické oddéleni
tramvajového pdasu s provozem autobusli nebo
sdruzeného tramvajového a autobusového pasu od
pasu s ostatnimi jizdnimi pruhy.

svislé znadeni: IP 19




Vyluény smér v Fadicim pruhu

Vyluény smér v fadicim pruhb

VIP BUS \

66

- PR b
—

Vyluény smér v fadicim pruhu je prostorové
preferen¢ni opatfeni, kdy vyhrazeny fadici pruh
»je sloucen” s Fadicim pruhem pro jiny, ale
bezproblémovy kfizovatkovy pohyb (typicky pravé
odboceni).

projekt PREFOS
Katalog preferencnich opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu

Dopravni rezim:

Autobus vyluény smér v fadicim pruhu muZe, ale
nemusi p¥i své jizdé pres kfizovatku vyuzit.
Vyluény smér v fadicim pruhu lze realizovat pro
autobusy VHD a pfipadné pro jizdni kola a vozidla
taxi. V urcitych pfipadech lze prostfednictvim
vyluéného sméru v fadicim pruhu (vlevo) realizovat
najezd autobusu VHD na tramvajové téleso.

Parametry:

Sitka JP min 3,00 m (2,75 m)
(dle €SN 73 6110) 3,25m; 3,50 m

typ dopravy: BUS

typ opatfeni: | prostorové opatieni
(Castecné vyhrazena jizdni
draha)

pouZiti: kfizovatky bez/se SSZ
(zvyseni plynulosti MHD)

PouZziti:

Nejcastéjsim ddvodem pro zavedeni vylu¢ného
sméru v rfadicim pruhu je pfeplfiovani béZnych
radicich pruht, které ma za nasledek zpoZzdovani
autobus( MHD a znehodnoceni preference na SSZ
prislusné krizovatky, je-li zfizena. Svyhodou se
vyluény smér v fadicim pruhu pouZije tam, kde za
kfizovatkou nasleduje vyhrazeny jizdni pruh pro
autobusy, nebo zastavka.

Priklad vyluéného sméru v fadicim pruhu
(Michle, Praha)

Dopravni znaceni:

Pro vyznaceni vylu¢ného sméru v fadicim pruhu se
pouziva pfislusna podoba svislé dopravni znacky
IP19 ,Razeni pFed k¥izovatkou”. Provedeni znacky
musi vyjadrovat skutecny pocet jizdnich pruhd,
situovani vyhrazeného pruhu ve vztahu k ostatnim
jizdnim pruhim a pripadné vystihovat fyzické
oddéleni tramvajového pasu s provozem autobusu
nebo sdruZeného tramvajového a autobusového
pasu od pasu s ostatnimi jizdnimi pruhy.

V pfipadé, Ze znacka IP 19 je nahrazena portdlem
se znackami C2, pouzije se dodatkova tabulka pod
prislusnou znackou C2 pro vylucny smér v radicim
pruhu.

svislé znadeni: IP 19
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Uprava prednosti pfi vyjezdu
ze zastavky Ci vyhrazeného pruhu

3 \ L
Uprava prednosti pfi vyjezdu -2
ze zastdavky Ci vyhrazeného pruhu

R~

- -
- - ==

Jedna se o prostorové opatreni pouZzité v pripadé
snizovani poctu pruhl, ukonéeni vyhrazeného
pruhu nebo pfi sjezdu autobusu z tramvajového
pasu, kdy je vhodné systémové vyznacit prednost
pro autobus.

Dopravni rezim:

V pripadé fyzického usporadani mista zuzeni
komunikace/jizdniho pasu tak, Ze ,prajezdnym”
pruhem je vyhrazeny jizdni pruh, dochazi v pfipadé
tvorby kolony vozidel & dopravni kongesce ke
zkracovani efektivni délky vyhrazeného jizdniho
pruhu predc¢asnym fazenim ostatnich vozidel do
vyhrazeného jizdniho pruhu.

Tento problém lIze eliminovat ,,opacnym* fyzickym
usporadanim takového mista — v tomto pfipadé
vsak musi byt kladen ddraz na spravné a
jednoznacné provedeni dopravniho znaceni, které
zdUrazni systémovou pfednost v jizdé vozidla
vyjizdéjiciho z vyhrazeného jizdniho pruhu.

Parametry:

$iFka JP
(dle €SN 73 6110)

min 3,00 m (2,75 m)
3,25m; 3,50 m

typ dopravy: BUS

typ opatfeni: | prostorové opatieni
(vyhrazena jizdni draha)

pouZiti: eliminace vlivu kongesci IAD
(v mistech zdrZzeni VHD pfi
vyjezdu z vyhrazeného pruhu

nebo zastavky)

§ Z4kon &. 361/2000 Sb.: § 25 (6)

Pouziti:

V mistech, kde by pro autobus dochazelo
k nutnosti dévat prednost vozidlim v prabéiném
pruhu. Opatfeni miZe byt realizovano i s vyuzitim
svételné signalizace.

Sjezd autobusu z tramvajového pasu
(Podbaba, Praha)
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Dopravni znaceni:
Svislé i vodorovné dopravni znaceni musi v misté
ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti

s mistem zuZeni komunikace/jizdniho pasu

zdlirazriovat zdkonnou pfednost vozidel

vyjizdéjicich z vyhrazeného jizdniho pruhu.

-svislé znadeni: IP20a, IS 10/1P 18b

->vodorovné znacdeni: V2b (3/1,5/0,125)
AP I E =
= = —_—

Priklad kombinace svislého a vodorovného dopr. znaceni

- svislé znadeni: IP20a
->vodorovné znadeni: V2b (3/1,5/0,125)

it
|

Priklad kombinace svislého a vodorovného dopr. znaceni




Preference autobust na_SSZ

-
inframajak
foto: preference.prazsketramvaje.cz

inframajak

foto: preference.prazsketramvaje.cz

linka MHD
\ L \
SSZ s preferenci autobust

Veskeré kfizovatky fizené SSZ s provozem vozidel
VHD by mély byt vybaveny dynamickym fizenim
umoznujicim modifikaci signalniho planu ¢i pfimou
tvorbu signalniho planu v redlném case a aktivnim
systémem detekce autobust VHD blizicich se ke
kfiZovatce.

typ dopravy: BUS

typ opatfeni: | provozni opatfeni
(Uprava cyklu SSZ)
pouZiti: eliminace vlivu kfizovatek

(zrychleni prajezdu
kfizovatkou)

-§ Zakon €. 361/2000 Sh.: § 72

Pouziti:

Princip aktivni preference MHD na SSZ spociva
v detekci vozidla VHD pred kfiZzovatkou, respektive
v prihldSeni bliZiciho se vozidla do systému
krizovatky, a v nasledné radiové komunikaci mezi
palubnim pocitacem ve vozidle a radicem SSZ.
Konkrétné vozidlo VHD na zdkladé urceni své
polohy:

= prihldsi se do systému preference pfi
pribliZovani se k SSZ

= vysle informaci o poZadovaném sméru prajezdu
krizovatkou (ptipadné i o shodé své jizdy s
jizdnim fadem), rtadi¢ zpétné pozadavek
potvrzuje

= po prijezdu kfiZovatkou se ze systému odhlasi

Mozné zplsoby polohovani vozidla VHD jsou
zaloZeny na systému infracervenych majakd nebo
pomoci GNSS technologie (GPS). V pripadé prijezdu
autobusl ke kfiZovatce ve vyhrazeném fadicim

projekt PREFOS
Katalog preferencnich opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu

pruhu je moZna i detekce vozidel indukénimi
smyckami ve vozovce.

Dopravni rezim:
Preference VHD se podle funkéniho provedeni déli
na absolutni a podminénou:

a) absolutni preference

vozidlu VHD je udélena okamzita priorita, vozidlo
VHD projede kfizovatky vidy bez zdrzeni

b) podminéna preference

pfi rozhodovani o udéleni priority fadi¢ SSZ
zohledruje i aktudlni dopravni situaci na kfizovatce
¢i aktualni fazi signdlniho planu

Aplikace absolutni nebo podminéné preference
zohledniuje dopravni podminky kFizovatky.
Absolutni se hodi prednostné tam, kde je
kfizovatkou veden jeden smér MHD a zaroven
nepodminéné zasahy do signdlniho planu
nezplsobuji paralyzujici kongesce v ostatnich
smérech.

Konkrétni moznosti modifikace signalniho planu

v redlném case, jakymi Ize realizovat poZadavek

vozidla MHD na prioritni prQjezd kfizovatkou, jsou

nasledujici:

= prodlouZeni vlastni faze

] zkracovani vlastni faze a predvybér jiné faze

= zkracovani jiné faze

Ll zména poradi fazi

= vlozZeni faze navic pfi vyzvé

= okamzité doplnéni nekolizniho volna do
probihajici faze

Priklad kfizovatky vybavené preferenci na SSZ
(Praha)
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Sdruzeny tramvajovy
a autobusovy pas

v A
-

jizdni pruh  délici sdruzeny pas délici  jizdni pruh
pas pas

SdruZzeny tramvajovy a autobusovy pas je
prostorové preferenéni opatieni, pfiCemz se jedna
0 nové zfizovany nebo zasadné zrekonstruovany
pas, ktery v sobé aplikuje poZadavky na tramvajovy
i autobusovy provoz. Pas je zasadné proveden jako
nezvySeny (z davodu jednodussiho najezdu
autobusl) a je oddéleny od ostatnich jizdnich

Parametry:

Osova vzdalenost min 3,50 m
tramvajovych koleji

Sitka pasu min 7,00 m
(CSN 73 6405, 73 6110)

pruht betonovymi tvarovkami anebo délicim
pasem.
typ dopravy: TRAM + BUS

typ opatieni: | prostorové opatieni

(vyhrazena jizdni draha)

pouZiti: eliminace vlivu kongesci IAD,

zlepsSeni vazby TRAM-BUS

4§ zakon &. 361/2000 Sb.: § 14 (4); § 72

Pouziti:

Sdruzeny tramvajovy a autobusovy pas zajistuje
efektivnéjsi reseni eliminace vlivli IAD na provoz

tramvaji i autobusl, soustfeduje prepravni nabidku
VHD do jedné osy a zlepsuje jeji prestupni vazby.

Pfi zfizovani sdruZeného pasu je treba vénovat
pozornost konstrukci tramvajové traté, zejména
pojizditelnému krytu traté, a to z hlediska jeho
odvodnéni a jeho adheznich vlastnosti.

Dopravni rezim:

Zhlediska zdkona se jednd o vyznaceni
vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy na
tramvajovém  télese, nebo o komunikaci
somezenim provozu pouze pro autobusy a
tramvaje.
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Dopravni znaceni:

Provoz autobust VHD na tramvajovém télese je
vyznacovan svislou dopravni znackou IP 20a. Jeji
podoba je vsak modifikovana tak, aby vérné
zobrazovala dopravni situaci, tedy aby jednoznacné
zobrazila skute¢nost, Ze vyhrazeny jizdni pruh je
zfizen na tramvajovém télese.

->svislé znadeni: IP20a
->vodorovné znaceni: V2b (3/1,5/0,125)

1 1 1
sdruzeny tramvajovy a autobusovy pas v urovni komunikace
priklad kombinace svislého a vodorovného dopr. znaceni

->vodorovné znaceni: V2b (3/1,5/0,125)

sdruZeny tramvajovy a autobusovy pas s délicim pasem
pfiklad kombinace svislého a vodorovného dopr. znaceni




Provoz autobusu

A 4 -
b 4 a
jizdni pruh tramvajovy pés jizdni pruh

Provoz autobus na tramvajovém pasu je
prostorové preferenéni opatteni. Jedna se o situaci,
kdy je provoz autobust po tramvajovém pasu
zaveden dodatecné.

projekt PREFOS
Katalog preferencnich opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu

nebot v drtivé vétsiné pripadl doslo ke zfizeni
tramvajové traté vyrazné drive. Teprve poté se
vlivem narlstu intenzit IAD a s tim souvisejiciho
zpozdovani autobusovych spojl zacalo uvaZovat o
moznosti vyuZiti tramvajového pasu i pro provoz
autobus(.

Pfi zfizovani a rekonstrukcich Usekd tramvajovych
trati s provozem autobus( VHD na tramvajovém
télese je téz tfeba vénovat pozornost konstrukci
traté, zejména pojizditelnému krytu traté, a to z
hlediska jeho odvodnéni a jeho adheznich
vlastnosti.

Dopravni rezim:

Z hlediska zdkona se jednd o vyznaceni
vyhrazeného jizdniho pruhu na tramvajovém télese
nebo komunikaci s omezenim provozu pouze pro
autobusy a tramvaje.

typ dopravy: | BUS (+TRAM)

Parametry:

Osova vzdalenost min 3,00 m
tramvajovych koleji

Sitka pasu min 6,50 m
(CSN 73 6405, 73 6110)

typ opatfeni: | prostorové opatieni
(spolecna jizdni draha)

pouZiti: eliminace vlivu kongesci IAD,
zlepSeni vazby TRAM-BUS

-§ Zakon €. 361/2000 Sh.: § 14 (4); § 72

Pouziti:

Provoz autobusl na tramvajovém pasu zajistuje
efektivnéjsi reSeni eliminace vlivi IAD na provoz

tramvaji i autobusl, soustfeduje prepravni nabidku
VHD do jedné osy a zlepsuje jeji prestupni vazby.

Jednosmérny provoz autobusii MHD na tramvajovém pdasu
(Troja, Praha)

V praxi je nejCastéji rteSena problematika
dodatecného zavedeni provozu autobusti MHD po
tramvajovém pasu, ktery pro toto nebyl primarné
konstruovan. Tato skutecnost je dana historicky,

Dopravni znaceni:

Provoz autobusli VHD na tramvajovém télese je
vyznacovan svislou dopravni znackou IP 20a. Jeji
podoba je vsak modifikovana tak, aby vérné
zobrazovala dopravni situaci, tedy aby jednoznacéné
zobrazila skutecnost, Ze vyhrazeny jizdni pruh je
zfizen na tramvajovém télese.

-svislé znadeni: IP20a
->vodorovné znadeni: V2b (3/1,5/0,125)

Priklad kombinace svislého a vodorovného dopr. znaceni
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pas pro pési a MHD pas pro pési

pas pro pési

Vedeni linek MHD pé&Si zénou predstavuje jeden
z nastroji pro kvalitni obsluhu zklidnénych center
mést, ktera by méla byt zaloZena na kombinaci

Dopravni rezim:
MozZnost vjezdu vozidel do pési zény se miize
vztahovat pouze na vozidla MHD, pfipadné mize

byt vyjimka rozsitena i pro dalsi skupiny — napfr.
cyklisté, taxi, dopravni obsluha.

Pas pro prljezd vozidel MHD je vhodné vyznadit
jinou strukturou povrchu, aby bylo pro chodce
snazsi rozpoznat hranici kolizniho prostoru, a tim
byla zvySena bezpecnost provozu.

Parametry pro tramvaj:

Osova vzdalenost
Sitka pasu
(CSN 73 6405)

min 3,00 m
min 6,50 m

Parametry pro autobus:

Sirka jednoho JP
(dle €SN 73 6110)

min 3,00 m (2,75 m)
3,25m; 3,50 m

méstské hromadné dopravy a pési (pfip.
cyklistické) dopravy.
typ dopravy: | TRAM / BUS

typ opatfeni: | organizacni opatfeni

(zména dopravniho znaceni)

pouZiti: zpristupnéni center mést

verejné dopravé, nikoli IAD

-§ Zakon €. 361/2000 Sb.: § 39 (2), (3), (4), (5) a
(7)

Pouziti:

Vedeni linek MHD pési zénou se uplatriuje zejména
v oblastech, odkud byla odklonéna IAD, avSak pro
dopravni obsluhu je nutné a Zzadouci ponechat
mozZnost prajezdu verejné hromadné dopravy.
Typickym pripadem jsou nameésti, ulice v centrech

mést nebo lokdlni centra méstskych Ctvrti.
TN :

Vedem’ autobusu MHD pési zénou
(Baden Baden, Némecko)
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Dopravni znaceni:

Prijezd vozidel MHD pési zénou musi vyt oSetfen
dopravni zna¢kou vymezujici vyjimku ze zakladniho
rezimu pési zény.

svislé znaleni: IP27a

o o
= (0
Wi i

PESI ZONA

A

VJEZD MHD
POVOLEN

| IP 27a

Pfiklad svislého dopravniho znaceni




Omezeni vjezdu ostatnich vozidel

P
[/ )
W 4
v -
pas pro pési tramvajovy pés pas pro pési

(plivodné i pro automobily)

Omezeni vjezdu ostatnich vozidel na urcity usek
komunikace predstavuje nejen preferencni
opatfeni pro MHD, ale zaroven je nastrojem pro
odklonéni tranzitni dopravy mimo dotcenou oblast.

projekt PREFOS
Katalog preferencnich opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu

Dopravni rezim:

Omezeni vjezdu vozidel se mUlzZe vztahovat
na vSechny druhy vozidel s vyjimkou vozidel MHD,
pfipadné muizZe byt vyjimka rozsitena i pro dalsi
skupiny — napf. cyklisté, taxi, dopravni obsluha.
Omezujicim opatfenim mdZe byt pouze pfislusné
dopravni znaceni, pFipadné zdiraznéné fyzickym
omezujicim prvkem - prekdazkami na povrchu
komunikace nebo napf. zdvorou snadno
oteviratelnou pouze vétsimi vozidly.

Omezeni vjezdu jinych vozidel je vhodné spise pro
kratké souvislé useky bez kfizovatek.

Parametry pro tramvaj:

Osova vzdalenost
Sitka pasu
(€SN 73 6405)

min 3,00 m
min 6,50 m

Parametry pro autobus:

Sitka jednoho JP
(dle €SN 73 6110)

min 3,00 m (2,75 m)
3,25m; 3,50 m

typ dopravy: | TRAM / BUS

typ opatfeni: | organizacni opatieni
(zména dopravniho znaceni)

pouZiti: eliminace vlivu IAD (pfip.
zklidnéni dopravy, odvedeni
tranzitni dopravy)

Pouziti:

Omezeni vjezdu je vhodné zejména v centrech
meést nebo lokalnich centrech méstskych ctvrti,
odkud je Zadouci vymistit tranzitni IAD, avSak
zachovat kvalitni dopravni obsluhu prostfednictvim
MHD. Zaroven je vhodné tam, kde by mald Sitka
ulicniho prostoru neumoznila jakékoli prostorové
oddéleni MHD a IAD.

S

Omezeni vjezdu vozidel s ler;ikou MHD, taxi a zasobovani
(Drazdany, Némecko)

Dopravni znaceni:

Omezeni vjezdu ostatnich vozidel musi byt
vyznaceno svislym dopravnim znacenim
s doplrikovou tabulkou vozidel vynatych ze zakazu.

-svislé znaceni: BO1, E13

=
=+

[i]

BO1 + E13

Pfiklad svislého dopravni znaceni
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Zména prednosti v jizdé na kfizovatce

:" S

2%

A DA
: @
Uprava prednosti FH
na krizovatkach bez SSZ

Zména Upravy na kfiZovatce spociva v pfizplsobeni
prednosti v jizdé na kfiZovatce nefizené SSZ podle
vedeni linek MHD kfiZovatkou.

typ dopravy: | TRAM / BUS

typ opatfeni: | organizacni opatfeni

(uprava dopravniho znaceni)

pouZiti: kfizovatky bez SSZ, zvyseni

propustnosti pro MHD

Pouziti:
Pfednost vjizdé na nefizenych kfizovatkach by
méla byt vyznacena vidy. Tam, kde netizenou
kfizovatkou projizdi MHD, je nejjednodussim
zpUsobem preference zména prednosti v jizdé tak,
aby odpovidala vedeni linek MHD.

ﬂi ‘g

Zména prednosti v jizdé v souladu s vedenim MHD
(Branik, Praha)
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Dopravni rezim:

Prednost na kfizovatce bez SSZ je upravena
vsouladu svedenim linek MHD. Tato uprava
prinasi nejvétsi zvyseni plynulosti provozu vozidel
MHD v téch kfizovatkach, kde jsou linky vedeny
pouze vjedné dvojici ramen, v jinych pfipadech
ucinnost klesa.

Dopravni znaceni:
Uprava prednosti na kfizovatce ve prospéch linek
MHD je provedena standardnim znacenim
upravujicim prednost.

->svislé znadeni: P2, E2b, P4

Priklad kombinace svislého a vodorovného dopr. znaceni



projekt PREFOS
Katalog preferencnich opatfeni pro vefejnou hromadnou dopravu
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