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projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

Pro¢ provozovat autobusy Ci trolejbusy VHD na tramvajovém télese?

V Usecich mistnich komunikaci, po kterych je vedena tramvajova trat a zarover jsou po nich vedeny
autobusové nebo trolejbusové linky, je velmi ¢éasto vhodné a efektivni, aby autobusy/trolejbusy
VHD ke své jizdé vyuzily prostor tramvajového pasu, a to hned v nékolika pripadech:

prostoroye. soustfedéni nabidky | | efektivni Feseni
referenéni g . , .
preterer VHD do jedné osy prestupnich bod{
opatreni pro

autobusy VHD (sdruzené zastavky) TRAM - BUS

%
. ,Je nesmysl, aby stejnym LZastaveni pripojného

»Proc¢ by autobusy VHD nemohly . ¥ . )i 4 y . . P p / .
v, . , smérem odjiZdély spoje i ndvazného spoje u stejné

vyuZit prostor komunikace, ktery . . . , v .

Ly v o verejné dopravy ze dvou ndstupni hrany tvori kratkou,
je uZ tak vyhrazen verejné . . , , .
dopravé?” ruznych zastdvek — komfortni a kvalitni
) tramvajové a autobusové...” prestupni vazbu.”

Vyuziti tramvajového télesa pro provoz autobusl/trolejbust VHD se ukazuje jako velmi efektivni
preferencni opatieni. Jeho vyhodou je predevSim oddéleni pohybu veskerych vozidel vefejné
hromadné dopravy od vozidel dopravy individudlni, tedy zabezpeceni vyhrazené jizdni drahy i pro
autobusy/trolejbusy VHD, a to bez nutnosti snizeni poétu jizdnich pruhl pro ostatni Ucastniky
silnicniho provozu, respektive bez nutnosti stavebniho rozsifeni dopravniho prostoru mistni
komunikace. Cely uli¢éni prostor se tak vyuziva efektivnéji.

Provoz autobusl a trolejbusd VHD po tramvajovém télese rovnéZz umoznuje zfizovani sdruzenych
zastavek autobusti/trolejbusi a tramvaji. V pfipadé delSiho soubé&hu tramvajovych
a autobusovych/trolejbusovych linek vramci komunikaéni sité tak lze soustfedit nabidku VHD
do jedné osy v ramci dané ulice — tedy vSechny spoje stejnym smérem odjizdéji (nezavisle na tom,
zda se jedna o tramvajovy Ci autobusovy spoj) ze stejné zastavky, coz je velmi atraktivni pro cestujici
a zvysuje to jejich bezpecnost pfi prestupu.



Sdruzené zastavky rovnéz uGéelné Fesi prestupni body mezi tramvajovou a autobusovou/
trolejbusovou dopravou komfortni prestupni vazbou (,,u stejné ndstupni hrany”), tam kde dochazi ke

vrv ’

styku Ci kfizeni tramvajové traté a autobusovych Ci trolejbusovych linek.

71 01 - Provoz autobust VHD na trarmvajovém télese jako 71 02 - Prestupni bod mezi tramvajovou a autobusovou
prostorové preferencni opatieni [ul. Chodovska, Praha]. dopravou formou sdruiené zastivky tramvaji a autobust
[Zwingli Strasse, Dresden, Némecko]

Z hlediska terminologie je v rdmci problematiky provozu autobusd VHD na tramvajovém pdsu tieba
rozliSovat:

e sdruZeny tramvajovy a autobusovy/trolejbusovy pas — novy skladebni prvek mistnich
komunikaci zfizovany pfi novostavbach ¢i zasadnich rekonstrukcich mistnich komunikaci
spliujici pozadavky na tramvajovy i autobusovy provoz,

o dodatecné zavedeny provoz autobusd MHD na tramvajovém pasu — situace, kdy je
zaveden provoz autobusl MHD po tramvajovém pasu dodateéné a tramvajovy pas nebyl
k tomuto ucelu pivodné uzpusoben.

sdruzeny tramvajovy skladebni prvek mistnich

c komunikaci plné splnujici
a autobusovy/ pozadavky na tramvajovy

provoz BUS na trolejbusovy pas a autobusovy provoz

tramvajovém
télese

dodatecné zavedeni dodatecné zavedeni provozu
provozu BUS na S autobusl na tramvajovy pas za
tramvajovém télese ucelem reseni preference VHD

71 03 - Dodatecné zavedeny provoz trolejbusti VHD po 71 04 - SdruZeny tramvajovy a autobusovy pas [ul. Purkyriova, Brno].
tramvajovém télese [ul. Kfenova, Brno].



projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

V soucasné dobé je v praxi nejcastéji feSena problematika dodatecného zavedeni provozu
autobusti/trolejbusti VHD po tramvajovém pasu, ktery k tomu nebyl primarné konstruovan. Tato
skutecnost je dana historicky, nebot v drtivé vétsiné pripadd doslo ke zfizeni tramvajové traté
vyrazné drive. Teprve poté se — vlivem narlstu intenzit IAD a stim souvisejicim zpoZdovanim
autobusovych/trolejbusovych spojt ¢i snahy o realizaci pro cestujiciho atraktivnich pfestupnich vazeb
— zacalo uvaZovat o moznosti vyuZziti tramvajového pasu i pro provoz autobus( ¢i trolejbus(.

Provozovani autobusl/trolejbusd VHD na tramvajovém télese je na nékolika mistech v Ceské
republice jiz béZnou praxi, vidy se jednalo o dodatecné zavedeni provozu autobus VHD na toto
téleso. ProtoZe se ukazuje, Ze se jednd o vhodny a progresivni ndstroj vedouci ke zvySovani atraktivity
a konkurenceschopnosti verejné dopravy, je vhodné a Zadouci, aby byla tato problematika adekvatné
feSena zejména prisluSnymi technickymi normami a aby tuto skutecnost reflektovaly pfislusné
zakonné predpisy. Z tohoto dlvodu je navrzen novy skladebni prvek mistnich komunikaci — sdruzeny
tramvajovy a autobusovy/trolejbusovy pas.

Je tfeba rovnéZz dodat, Ze zavazek preferovat verejnou dopravu pied dopravou individualni
automobilovou je obsaZen ve viech strategickych dokumentech relevantnich pro oblast dopravy.!

V ndsledujicich kapitoldch vénujicich se prdvni tipravé a prostorovym parametrim provozu autobusu
a trolejbust v profilu tramvajové traté se pojmem autobus VHD rozumi autobusy i trolejbusy verejné
dopravy.

1 na celostatni Grovni , Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, na komunalni
urovni pak dopravni politiky jednotlivych mést, Plany udrZitelné mobility, apod.



Prdvni Uprava provozu autobusd VHD na tramvajovém télese

Relevantni pravni norma k provozu autobusd VHD na tramvajovém télese je zejména Zakon
€. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich. Z hlediska zakona je provoz autobus( VHD
na tramvajovém télese vyznacenim vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy VHD na tramvajovém
pasu?. (Pojem ,.autobusovy péds” &i ,sdruzeny tramvajovy a autobusovy” éesky pravni fad nezna.)

Pro tramvajovy pas a vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy jsou relevantni zejména §13, §14, §21, §25,
§27 a §72.

$13

(2) Na tramvajovy pds v trovni vozovky se smi v podélném sméru vjet jen pri objizdéni, predjizdéni, odbocovani,
otdceni, vjizdéni na pozemni komunikaci, nebo vyZaduji-li to zvldstni okolnosti, napfiklad neni-li mezi tramvajovym
pdsem a okrajem vozovky dostatek mista; tramvajovy pds zvyseny nad nebo sniZeny pod uroveri vozovky nebo
od vozovky jinak oddéleny napriklad obrubnikem se smi prejizdét jen pricne, a to na misté k tomu pfizptisobeném.
Pri vjizdeni na tramvajovy pds nesmi ridi¢ ohrozit ani omezit v jizdé tramvaj.

$14

(1) Je-li vyznacen jizdni pruh dopravni znackou “Vyhrazeny jizdni pruh” (ddle jen “vyhrazeny jizdni pruh”) pro
urcity druh vozidel, plati pro fidice ostatnich vozidel obdobné § 13 odst. 2, a je-li vyhrazeny jizdni pruh vyznacen
na tramvajovém pdsu, téZ § 21 odst. 7.

(2) Prejizdi-li ridi¢ vozidla, pro které je vyhrazen jizdni pruh, z vyhrazeného jizdniho pruhu do prilehlého jizdniho
pruhu, ridi¢ vozidla jedouci v tomto pruhu mu to musi umozZnit snizenim rychlosti jizdy, popripadé i zastavenim
vozidla. Ridic¢ vozidla ve vyhrazeném jizdnim pruhu je povinen ddvat znameni o zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit
fidice ostatnich vozidel.

(3) Jede-li vozidlo, pro které je vyhrazen jizdni pruh, ve vyhrazeném jizdnim pruhu nebo tramvaj jinou rychlosti nez
ostatni vozidla jedouci stejnym smérem, nejde o vzdjemné predjizdén.

(4) Je-li provoz ve vyhrazeném jizdnim pruhu vyznaceném na tramvajovém pdsu fizen svételnymi signdly pro
tramvaje, ridi se ridic vozidla jedouci v tomto jizdnim pruhu témito svételnymi signdly.

$21

(5) Ridi¢ odbocujici vlevo musi ddt pfednost v jizdé protijedoucim motorovym i nemotorovym vozidlim, jezdcim
na zvifeti, protijdoucim organizovanym utvarim chodct a pruvodcim hnanych zvirat se zvifaty, tramvajim
jedoucim v obou smérech a vozidlim jedoucim ve vyhrazeném jizdnim pruhu, pronéz je tento jizdni pruh
vyhrazen.

(6) Ridi¢ odbocujici voravo musi ddt pfednost v jizdé vozidlam jedoucim ve vyhrazeném jizdnim pruhu, pro néz je
tento jizdni pruh vyhrazen. Tam, kde je povolena jizda podél tramvaje vievo, musi ddt prednost v jizdé i tramvaji.

(7) Tramvaj, kterd pfi odbocovdni nebo jiné zméné sméru jizdy krizuje smér jizdy vozidla jedouciho po jeji pravé
nebo levé strané a ddavd znameni o0 zmeéné sméru jizdy, mad prednost v jizdé.

$27
(1) Ridi¢ nesmi zastavit a stdt

i) ve vyhrazeném jizdnim pruhu,

p) na tramvajovém pdsu,

$72

Provoz tramvaji se ridi svételnym signalizacnim zarizenim se signdly "Signdly pro tramvaje". Téchto signald se
muZe uZit i na jizdnich pruzich vyhrazenych pro autobusy méstské hromadné dopravy osob nebo trolejbusy.

2 Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 294/2015 Sb.
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Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

ProtoZe provoz autobusl ¢i trolejbust VHD po tramvajovém télese je z pohledu zdkona vyhrazeny
jizdni pruh vyznaceny na tramvajovém pasu, lze dovodit nasledujici zakonna pravidla aplikovatelna pro
tuto situaci:

e natramvajovy pas s provozem autobusti mohou ostatni vozidla vjizdét pouze pfi objizdéni,
odbodovani, otaceni, vjizdéni i vyjizdéni z/na misto mimo pozemni komunikaci; jinak lze
tramvajovy pas pro autobusy pfejizdét pouze pficné, a to na mistech k tomu ptizplsobenych,
- to plyne shodné jak z ustanoveni pro tramvajovy pds obsaZenych v §13 (2), tak z ustanoveni
pro vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy v §14 (1)

e autobus VHD, ktery odbocujeze sdruzeného tramvajového a autobusového pasu
kterymkoliv smérem, ma prednost v jizdé,
- to plyne zejména z § 21 (7), dle kterého , Tramvaj, kterd pfi odbocovadni nebo jiné zméné
sméru jizdy kfizuje smér jizdy vozidla jedouciho po jeji pravé nebo levé strané a ddvd znameni
0 zméné sméru jizdy, md prednost v jizdé.” TotéZ plati pro vyhrazeny jizdni pruh vyznaceny
na tramvajovém télese, a to dle §14 (1) ve vykladovém znéni s §21 (7)

e vozidla odbocCujici vpravo ¢i vlevo, ktera pfi odboceni kfizi tramvajovy pas s provozem
autobusti, nesmi omezit vozidla VHD jedouci po sdruZzeném pasu,
> to plyne z §21 (5) a (6)

e pro fizeni provozu se na tramvajovém télese s provozem autobustl se uZivaji signaly
pro tramvaje (a to i pro fizeni autobust).
> to plyne z §72, respektive §14 (4)

Ustanoveni technickych norem

V ramci platnych technickych norem je pro provoz autobusl VHD na tramvajovém télese relevantni
zejména €SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Norma jednoznacné akcentuje princip preference verejné hromadné dopravy organizaénimi
a stavebnimi opatfenimi, respektive princip oddélovani provozu hromadné dopravy od dopravy
individualni automobilové v zajmu preference VHD, a to zejména v ¢lancich 4.1.7,11.1.1. a 11.1.2:

¢lanek 4.1.7

Projektovdani mistnich komunikaci nebo jejich jednotlivych useki musi byt koordinovdno s pldnovanou
urbanizaci uzemi a musi zajistit vazbu na navazujici sit pozemnich komunikaci. Ndvrh mad vychdzet
ze zdsad dopravni politiky stdtu, kraje, obce (mésta) a tizemniho pldnu.

Ndvrh sité  mistnich komunikaci md uplatriovat principy zklidriovdni dopravy pfimérené
na komunikacich funkéni skupiny B a zdsadné na komunikacich funkini skupiny C. Podle funkce
a dopravniho vyznamu komunikaci a podle intenzit provozu md sledovat bud’ zdsady bezpelného
oddélovani jednotlivych druht dopravy, nebo zdsady zklidriovdni dopravy a smiseného provozu ...

Zdsady bezpecného oddélovani jednotlivych druht dopravy maji vychdzet z téchto princip(:
a) oddélovdani motorové dopravy od provozu chodcl a cyklista;
b) oddélovdni dopravy hromadné od individudini;
c) oddélovdni prijezdné dopravy od dopravy vnitrni, zdrojové a cilové.

Clanek 11.1.1

Podminky pro dokonalou funkci systému verejné hromadné dopravy musi zajistit jiz urbanisticky navrh
obce (mésta). Ndvrh sité mistnich komunikaci musi respektovat mimorddny vyznam verejné hromadné
dopravy pro obce a ve tvaru komunikacni sité, v uspordddni prostoru mistni komunikace vietné



usporaddni krizovatek musi vytvorit podminky pro optimalni ¢innost a rozvoj systému verejné dopravy,
pro plynuly pohyb vozidel této dopravy a také pro optimdlini styk cestujicich s vefejnou dopravou.

¢lanek 11.1.2

Prostfedkum verejné hromadné dopravy md byt v prostredi mistnich komunikaci poskytovdna
co nejvétsi prednost opatfenimi organizacnimi i stavebnimi tak, aby jejich pohyb byl relativné rychly,
plynuly a bezpecny. Optimdini je vyhrazeni pdsi/pruhl pro vozidla verejiné hromadné dopravy,
pro tramvajovou dopravou jsou optimdlini zvysené tramvajové pdsy, nebo pdsy oddélené od jizdnich
pdsi/pruht pro motorovd vozidla zvysenymi tvarovkami (viz 3.1.18). Dalsi nutnou podminkou
pro preferenci verejné dopravy a soucasné pro bezpecnost a pohodli cestujicich je vhodné uspordaddni
zastdvek.

Norma zaroven v clanku 7.3.4 stanovuje okrajové podminky pro provoz autobusl VHD
na tramvajovém télese:

Clének 7.3.4
Autobusy/trolejbusy se mohou vést po zvysenych i nezvysenych tramvajovych pdsech. V tom pripadé
musi byt osovd vzddlenost koleji 3,50 m.

Zvyse uvedeného ustanoveni vyplyvd, Ze u novostaveb i zasadnich rekonstrukci pozemnich
komunikaci sdruzeny tramvajovy a autobusovy pas lze realizovat pouze pti osové vzdalenosti
tramvajovych koleji o hodnoté 3,50 m a vyssi.

Z hlediska posuzovani dodatec¢ného zavedeni provozu autobusti VHD na tramvajovém télese je
vSak ustanoveni normy zavadéjici — pro posouzeni provozu autobust VHD na tramvajovém télese
neni relevantni osova vzdalenost koleji, ale $ifka tramvajového télesa, respektive tramvajového
pasu.
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Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

Prostorové naroky provozu autobust VHD v profilu tramvajové traté
Navrh, respektive posuzovani parametril provozu autobust VHD v profilu tramvajové traté, musi
respektovat fyzikalni rozdily v podstaté kinematiky pohybu tramvaji a autobusi. Je tedy nutné
kombinovat ,silni¢ni“ a ,kolejové” pfistupy, a to zejména pro vyreseni otazek tykajicich se:
e vzijemného bocniho mijeni vSech vozidel provozovanych v profilu tramvajové trati
(tj. tramvaji a autobust VHD), respektive vzajemné polohy prijezdnych prirez
e stanoveni hodnot rozhodnych Sifkovych rozmérli pro umoznéni bezpecného provozu
autobusli VHD v profilu tramvajové trati — jak v pfimé, tak ve smérovém oblouku -
a ve sdruzenych zastdvkach

Vychodiska pro prostorové parametry provozu autobusl VHD v profilu tramvajové traté

Tramvajovy pas

Tramvajové traté se v soucasné dobé buduji ¢i rekonstruuji prakticky vyhradné jako dvoukolejné
s obousmérnym provozem. Pokud je tramvajovad trat vedena jako soucast hlavniho dopravniho
prostoru Ci pfidruzeného prostoru mistni komunikace, tvofi jeji skladebni prvek nazvany tramvajovy

pas*.

Podle vedeni tramvajové trati v dopravnim prostoru se rozlisuje:
e tramvajovy pas nezvySeny
Tramvajovy pds nezvyseny leZi v Urovni vozovky a mimo provozu tramvaji umoziiuje rovnéz
pravidelné &i pfileZitostné pojizdéni nekolejovou dopravou®, v zdjmu preference vefejné
dopravy je mozné nezvysSeny tramvajovy pas fyzicky oddélit od pfilehlého jizdniho pruhu tzv.
zhmotnélym dopravnim znacenim (betonovymi tvarovkami). Za nezvyseny tramvajovy pas se
povazuje i pas zvySeny nad Uroven vozovky nejvice o 0,07 m.

N Tabulka 01 — parametry tramvajového pasu nezvyseného dle €SN 73 6110

omateni | de;i?:(‘)’ orvky $itka [m] pousiti
tramvajovy 7,00 pfi rekonstrukcich na sbérnych komunikacich ve
ar pas (6,00 ve stisnénych stavajici zastavbé, standardné na obsluznych
nezvyseny pomérech) komunikacich a v pésich zénach

e tramvajovy pas zvySeny
Tramvajovy pas zvySeny leZi nad drovni vozovky vySe nei 0,07 m, zpravidla na vysku
ohranicujicich obrub.

N Tabulka 02 — parametry tramvajového pasu zvy$eného dle €SN 73 6110

oznaceni nazev Sitka [m] ouziti
skladebniho prvku P

pfi tramvajovém pasu bez trakéniho stozaru (v ose

nejméné 7,00 -
pasu)

tramvajovy
ar ; PSR Ly
pas zvyseny nejméné 8,00 " L . v <

pfi tramvajovém pasu s trakénim stoZzarem v ose

tramvajového pasu

Hodnoty $itky tramvajového pasu uvedené v CSN 73 6110 koresponduji s rozméry prljezdnych
prifezd uvedenych CSN 28 0318° se zahrnutim $itky bezpeénostnich odstupli od sousednich

4 €SN 73 6110, Tabulka 3 ,,Skladebni prvky $itkového usporadani mistnich komunikaci“
5 Z4kon €. 361/2000 Sb., §13 (2)
& CSN 28 0318 Prijezdné prifezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla provozovanych na tramvajovych drahach



skladebnich prvkil. Je patrné, Ze kromé pozadované vzdalenosti hrany pasu od osy prilehlé koleje
1,75 m, zavisi jeho vysledna Sitka rovnéz na osové vzdalenosti koleji.

SpasTRAM piima — ep +2.1, 75

SpasTRAM,piima- Sitka tramvajového pasu v pfimé

ep..-0s0va vzdalenost tramvajovych koleji v pfimé

A Tabulka 03 - Zavislost Sifky tramvajového pasu na osové vzdalenosti koleji (v pfimé)

peavaveddlenostiolell | 3,60 3,50 3,40 3,30 3,20 3,10 3,00
§ifka tranj’vajlového 710 7,00 6,90 6,80 6,70 6,60 6,50
pasu (v pfimé) [m]

PFi novostavbach & rekonstrukcich tramvajovych trati by shodné dle €SN 73 6110 i CSN 28 0318 mél
byt realizovan tramvajovy pas s Sitkou at = 7,00 m. Tato Sifka tramvajového pdasu odpovida osové
vzdalenost tramvajovych koleji e, = 3,50 m (byt v praxi miZe dochazet i k realizaci tramvajovych
past u Sifce ar = 7,00 m, ale s osovou vzdalenosti koleji ep = 3,00 m, zejména u rekonstrukci
stdvajicich tramvajovych pésd’). Tramvajovy pds o Sifce 6,50 m je moiné realizovat pouze
ve stisnénych pomérech, této Sifce pasu odpovida osova vzdalenost tramvajovych koleji e, =

3,00 m.
3,50 m
= -
if 4
| |
| ‘ 00m I
7 05 - Tramvajovy pas nezvyseny a zvyseny dle €SN 73 6110 o $ifce 7,0 m (osova 7 06 - Tramvajovy pas dle €SN 73 6110 o Sifce
vzdalenost tramvajovy koleji 3,50 m). 6,5 m, ktery Ize navrhovat pouze ve stisnénych
pomérech (osova vzdalenost tramvajovy koleji
3,00 m).

vrv

CSN 73 6110 sice pozaduje roziifeni tramvajového pasu pro oblouky R < 500 m, ale jiZ neuvadi
konkrétni hodnoty. Z normy rovnéz neni patrné, jestli se uvedeny polomér vztahuje ke stfednimu
poloméru R tramvajové trati. Vyjdeme-li proto z parametrl prijezdnych prarezl tramvajovych trati
dle CSN 28 0318, musime do itky tramvajového pasu v oblouku zahrnout roziiteni prdjezdného
prifezu dana vybocenim skfiné tramvaje vné (6,) a dovniti (8;) obloukl v obou kolejich, zavisla
na jejich polomérech. Stejné tak je nutné zachovat minimalni vzdalenost mezi obrysy vozidel
na sousednich kolejich alespori 0,3 m. Ztoho ddvodu dochdzi u menSich hodnot polomérd Rg

ke zvétSeni osové vzdalenosti koleji v oblouku oproti pfimé.

7 coz potvrzuje irelevantnost stanoveni moZnosti provozu autobust VHD na tramvajovych pasech prostfednictvim osové vzdalenosti
tramvajovych koleji dle €SN 73 6110, ¢lanek 7.3.4
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projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

Vv

Z této uvahy je mozné stanovit Sitku prdjezdného priarezu pro dvoukolejnou tramvajovou trat
v oblouku:

SpasTRAMoblouk = 1,75 + (8ir,) + 8awry)) + €p + (8iry) + 8ary)) + 1,75

SprarezTRAM- Sitka prljezdného prifezu tramvajové trati

ep-.-0sova vzdalenost tramvajovych koleji v pfimé

8i(r,)--rozsifeni priijezdného priifezu na vnitfni strané vnitfniho oblouku (dle CSN 28 0318)
8,(ry)---rozsifeni prijezdného prdFezu na vng&jsi strané vnitfniho oblouku (dle CSN 28 0318)
8i(r,)--rozsifeni prijezdného prifezu na vnitfni strané vnéjsiho oblouku (dle CSN 28 0318)
8a(re)--rozsifeni prljezdného prifezu na vn&jsi strané vnéjsiho oblouku (dle CSN 28 0318)

PFiklady Sifek tramvajového pasu v oblouku pro osovou vzdalenost koleji v pfimé e, = 3,50 ma e, =

3,00 m pro vybrané poloméry jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

A Tabulka 04 - Priklady Sifek tramvajového pasu v zavislosti na poloméru smérového oblouku (pfi R < 500 m)

stfedni polomér oblouku Rs [m]

250

200

175

150

125 | 100 | 90 80 70 60 50 40 30

Sitka
tramvajov
ého pasu

[m]
ep = 3,50

7,040

7,055

7,075

7,095

7,120 | 7,165 | 7,195 | 7,225 | 7,265 | 7,310 | 7,375 | 7,495 | 7,880

Sitka
tramvajov
ého pasu

[m]

e, = 3,00

6,585

6,610

6,640

6,685

6,745 | 6,830 | 6,890 | 6,950 | 7,035 | 7,135 | 7,260 | 7,505 | 7,895

Pozn.: Minimalni polomér oblouku na tramvajovych tratich je mozno navrhnout o hodnoté 20 m.

Autobusovy pas
Autobusovy pas je ekvivalentem tramvajového pasu. Jednd se o prvek prostorové preference majici
charakter samostatné komunikace vyhrazené pro autobusy VHD nebo charakter jizdnich pruhd
pro autobusy VHD fyzicky oddélenych od ostatnich jizdnich pruhd. Prestoze se v soucasné dobé
autobusovy pas na tzemi Ceské republiky nevyskytuje, je mozné jej dle platnych technickych norem?®
navrhovat.

A 07 - Autobusovy pas situovany v hlavnim dopravnim A1 08 - Autobusovy pas situovany v pridruzeném prostoru

prostoru komunikace.

mistni komunikace.

Autobusovy pds mlze byt — podobné jako tramvajovy pds — situovan jak v hlavnim dopravnim
prostoru mistni komunikace, tak i v pfidruzeném prostoru mistni komunikace, pfipadné muze mit
charakter samostatné komunikace pouze pro provoz autobusd VHD.

8 CSN 73 6110 Navrhovani mistnich komunikaci
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CSN 73 6110 ,,Projektovani mistnich komunikaci“ uvadi $itku autobusového pasu v pfimé v kapitole
,11.3 Autobusova a trolejbusovd doprava” v ustanoveni 11.3.3 nasledovné:

LAutobusovy nebo trolejbusovy pds se navrhuje zpravidla jako dvoupruhovy o Sifce 6,50 m (jizdni
pruhy 2 x 3,25 m), bez vodicich a odvodnovacich prouzki (v odtvodnénych pripadech o sifce 7,00 m).”

7 09 - Sitka autobusového pasu dle €SN 73 6110.

Parametry autobusového pasu ve smérovém oblouku €SN 73 6110 pfimo neuvadi, nicméné
vzhledem k tomu, Ze autobusovy pas je koncipovan jako dvojice jizdnich pruhd, lze jeho sirkové
parametry ve smérovém oblouku dovodit pomoci tabulky 5 normy (Rozsifeni jizdnich pruhd
ve smérovém oblouku mistnich komunikaci funkénich skupin B a C).

Sitku autobusového pésu Ize tedy obecné definovat jako:
épéSBUS = 6, 50+ 2.e

SpasBus-- Sifka autobusového pdsu
e...rozsifeni jizdniho pruhu ve smérovém oblouku (dle €SN 73 6110, Tabulka 5)

Sitka autobusového pasu je tedy v ptimé a ve smérovych obloucich o poloméru R > 250 m 6,50 m,
Sirka ve smérovych obloucich o poloméru R < 250 m je pak dana nasledujici tabulkou.

N Tabulka 05 - Sitky autobusového pasu v zavislosti na poloméru smérového oblouku (pfi R < 250 m)

polomér smérového oblouku [m]

250 | 200 | 175 | 150 | 125 | 100 90 80 70 60 50 40 30
Sirka
autobusového | 6,50 | 6,50 | 6,50 | 6,50 | 6,50 | 6,50 | 6,60 | 6,70 | 6,70 | 6,90 | 7,10 | 7,30 | 7,60
pasu [m]

CSN 73 6110 uvadi prislusné hodnoty rozsifeni jizdniho pruhu u hodnot poloméru smérového
oblouku R > 30 m. U mensich polomér(i se odvolava na konkrétni posouzeni daného mista pomoci
vle¢nych kfivek.

Stanoveni prostorovych parametr( pro provoz autobusd VHD v profilu tramvajové traté

Nasledujici stanoveni prostorovych parametr( pro provozu autobust VHD po tramvajové traté
vychazi z logického , proloZeni” parametrd obou skladebnich prvk{ mistni komunikace (tramvajovy
pas a autobusovy pas) s prihlédnutim k rozdilnému charakteru chovani kolejovych a silni¢nich vozidel.

12



projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

Stanoveni Sifky pasu s provozem autobust VHD v profilu tramvajové traté v piimé
Pfi stanoveni Sitky pasu s provozem autobust VHD v profilu tramvajové traté v pfimé je primarné
vychazeno z sitkovych rozmér( tramvajového télesa a ovérovano, zda tyto rozméry splnuji Sitkové

Vv

naroky pro provoz autobusové dopravy. Logicky je tedy ovérovano, zda Sifka tramvajového télesa
vyhovuje i $itkovym parametriim autobusového pasu dle €SN 73 6110, pfricemz osa autobusového
pasu je totoZna s osou tramvajového pasu (tj. ,Cisty prostorovy priimét parametrd tramvajového

a autobusového pasu).

Sitku tramvajového pasu v pfimé je zavisla na osové vzdalenosti koleji tramvajové traté®, $itka
autobusového pasu v pfimé stanovuje CSN 73 6110 na hodnotu 6,50 m™.

Nasledujici tabulka porovnava sifky tramvajového a autobusového pasu:

A Tabulka 06 — Porovnani Sifky tramvajového pasu (v zavislosti na osové vzdalenosti tramvajovych koleji) a autobusového pasu.

?;‘]"’é vzdalenostkoleji | 5 g1 3,50 3.40 3.30 3,20 3,10 3,00
Sifka tramvajového 710 7,00 6,90 6,80 6,70 6,60 6,50
pasu (v pfimé) [m]

5|rka aut?%)us’oveho 6,50

pasu (v pfimé) [m]

Z tabulky vyplyvd, ze Sifce autobusového pasu v pfimé odpovida Sitka tramvajového pasu pfi osové
vzdalenosti e, = 3,00 m. Ustanoveni CSN 73 6110 povoluje provozovani autobusd VHD
po tramvajovém pasu pfi osove vzdalenosti e, = 3,50 m.

] R00m

LB

350 m 6.50m

7 10 - Prostorové proloZeni autobusového pasu dle €SN 73 6110 a tramvajového pasu s osovou vzdalenosti koleji e, =3,00.

Sitkové rozbory prostorového priimétu tramvajového pésu a autobusového pasu v pfimé

Sitkovy rozbor prostorového primétu tramvajového a autobusového pasu v p¥imé vychazi
z nasledujicich vychodisek:

e osatramvajového pasu (tramvajové traté) je totoZna s osou autobusového pasu

9
10

11 €SN 73 6110, ustanoveni 7.3.4
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e prostorova poloha tramvajového vozidla je jednoznacné ddna osou tramvajové koleje,
na kterou je navazan obrys vozidla'?,

e vedeni autobusu neni jednoznaéné dano pevnou jizdni drahou; pro potfeby Sitkového
rozboru bude jako ekvivalent obrysu vozidla u kolejové dopravy pouzit prostorovy pramét
jizdniho pruhu pro autobusy ve smyslu ,maximalniho moZného obrysu autobusu®,

e vpfipadé dopliujicitho rozboru bocnich odstupti mijejicich se vozidel je modelové
predpokldadan pohyb autobusu po ose jizdniho pruhu,

e standardni Sitka skfiné tramvajového vozidla je 2,50 m, standardni Sitka skfiné autobusu je
2,55m.

Sitkové rozbory ovétuji na zakladé zavér( z Tabulky 06 zejména podminky boéniho mijeni tramvaji
a autobusd. Sitkové rozbory v piimé jsou provedeny dva — zékladni $itkovy rozbor na zakladé obrysu
tramvajového vozidla a prostorového priimétu jizdniho pruhu a doplrikové i Sitkovy prostor bocni
odstupl mijejicich se vozidel, kde je modelové predpokladan pohyb autobusu VHD v ose jizdniho
pruhu.

(V redlném provozu sice autobus neni presné veden jizdnim pruhem a pfi jizdé kolem osy jizdniho
pruhu spiSe osciluje, nicméné jedna se o nutné zjednoduseni vychazejici z riznych principl pohybu
draznich a silni¢nich vozidel. V praxi se naopak velmi ¢asto nastava stav, kdy pfi mijeni tramvaje
a autobusu fidi¢ autobusu spise zajizdi k vnéjsi hrané jizdniho pruhu. | z tohoto dlivodu je pro rozbor
Sirkovych parametru klicovy predevsim prostorovy priimét jizdniho pruhu (tedy prostor, kde vsude se
mUze autobus pohybovat v ramci jizdniho pruhu).

- Sitkovy rozbor v pfimé na zakladé porovnani obrysu tramvajového vozidla a prostorového
primétu jizdniho pruhu pro autobusy pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji e, = 3,00 m:

3,00 m

obrys TRAM 2,70 m

@ obrys tramvajového vozidla

o

7 11 - Sitkovy rozbor spoleéného provozu tramvaji a autobusti v profilu tramvajové traté pfi osové vzdalenost tramvajovych koleji
3,00 m (porovnani obrysu tramvajového vozidla a prostorového pramétu jizdniho pruhu).

Z sitkového rozboru je patrné, Zze nedochazi ke kolizi obrysu tramvajového vozidla a prostorového
primétu jizdniho pruhu pro autobusy. Prostor mezi obrysem tramvajového vozidla a prostorovym
pramétem jizdniho pruhu pro autobusy ¢ini polovinu prostoru mezi obrysy tramvajovych vozidel.

12 ESN 28 0318, ustanoveni 2.1.1
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projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

V ramci Sitkového rozboru v pfipadé osové vzdalenosti tramvajovych koleji a e, = 3,00 m je rovnéz

nutné pocitat se skutecnosti, Ze osa tramvajové koleje neni v tomto ptipadé totoZna s osou jizdniho
pruhu v ramci autobusového pasu.

A Tabulka 07 - Rozbor rozhodnych parametri prostorového priimétu tramvajového pasu a autobusového pasu

osova vzdalenost

prostor mezi obrysy

mezera mezi obrysem
tramvajového vozidla a

o ” Sirka pasu L - , oy
tramvajovych koleji tramvajovych vozidel prostorovym priimétem
jizdniho pruhu pro BUS
3,00 m 6,50 m 0,30 m 0,15m

MoZnost provozovani autobust VHD i na tramvajovém pasu o osové vzdalenosti tramvajovych koleji
ep = 3,00 m, tedy ve stisnénych pomérech, potvrzuje i dopliikovy rozbor boénich odstupd. V ramci

rozboru bocnich odstupl jsou porovnavany boc¢ni odstupy mijejicich se vozidel pfi znalosti Sifek skfini

70 ez

tramvajovych vozidel™® a autobus(!?, a to ve vdech kombinacich — boéni odstup mijejicich se
tramvaji, bocni odstup mijejicich se autobusi i bocni odstup mijejici se tramvaje a autobusu.

TRAM 2,50 m

—

3,00 m

560
)

A 7
a | o 11 T
0,50m | |
6.50 m

7 12 - Sitkovy rozbor spoleéného provozu tramvaji a autobusii na sdruzeném pasu pfi osové vzdalenost tramvajovych koleji 3,50 m

=

(rozbor boénich odstupt mijejicich se vozidel).

PFi osové vzdalenosti tramvajovych koleji e, = 3,00 m ¢ini bo¢ni odstup vozidlovych skFini

(pfi modelové jizdé autobusu v ose jizdniho pruhu) mijejicich se tramvajovych vozidel 0,50 m, bo¢ni
odstup vozidlovych skfini mijejicich se autobust 0,70 m a boéni odstup vozidlovych skfini mijejici se

tramvaje a autobusu 0,60 m.

A Tabulka 08 - Rozbor rozhodnych parametri prostorového primétu tramvajového pasu a autobusového pasu.

vzdalenost os
jizdnich pruht
autobusového

osova vzdalenost
tramvajovych
koleji

bocni odstup
mijejicich se

tramvaji (skiiné

prostor mezi
obrysy
tramvajovych

bocni odstup
mijejicich se
autobusu (skriné

bocni odstup
mezi mijejici se
tramvaji

13 viz CSN 73 6425

14 yviz Zasady pro navrhovéni a zfizovani preference autobusd VHD, Pfiloha 1
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pasu vozidla) vozidel vozidla) a autobusem
(skriné vozidel)
3,00 m 3,25m 0,50 m 0,30 m 0,70 m 0,60 m

Vzhledem k hodnotam bocnich odstupl vozidlovych skfini Ize konstatovat, Ze vozidla se bezpecné

7 vorv

vyhnout i p¥i zapocitani Sitky zpétnych zrcatek (cca 0,1 m).

- Sifkovy rozbor v pfimé na zdkladé porovnani obrysu tramvajového vozidla a prostorového
primétu jizdniho pruhu pro autobusy pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji e, = 3,50 m:

3,50 m

obrys TRAM 2,70 m

??é} obrys tramvajového vozidla

7 13 - Sitkovy rozbor spoleéného provozu tramvaji a autobusii na sdruzeném pasu pfi osové vzdalenost tramvajovych koleji 3,50 m
(porovnani obrysu tramvajového vozidla a prostorového primétu jizdniho pruhu).

Z Sitkového rozboru je patrné, Ze nedochazi ke kolizi obrysu tramvajového vozidla a prostorového
primétu jizdniho pruhu pro autobusy. Prostor mezi obrysem tramvajového vozidla a prostorovym
pramétem jizdniho pruhu pro autobusy ¢ini polovinu prostoru mezi obrysy tramvajovych vozidel.

V pfipadé osové vzdalenosti tramvajovych koleji a e, = 3,50 m je osa tramvajové totoina s osou
jizdniho pruhu v ramci autobusového pasu.

A Tabulka 09 - Rozbor rozhodnych parametrt prostorového priimétu tramvajového pasu a autobusového pasu

mezera mezi obrysem
osova vzdalenost vy , prostor mezi obrysy tramvajového vozidla a
L, . Sirka pasu L, . , o
tramvajovych koleji tramvajovych vozidel prostorovym primétem
jizdniho pruhu pro BUS
3,50 m 7,00 m 0,80 m 0,40 m

v v

Zavéry z sitkového rozboru obrysu tramvajového vozidla a prostorového primétu jizdniho pruhu
pro autobusy potvrzuje i dopliikovy rozbor bocnich odstupu.
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projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

TRAM 2,50 m

7,00 m

i e

7 14 - Sitkovy rozbor spoleéného provozu tramvaji a autobusii na sdruzeném pdsu pfi osové vzdalenost tramvajovych koleji 3,50 m
(rozbor boénich odstupt mijejicich se vozidel).

PFi osové vzdalenosti tramvajovych koleji e, = 3,50 m ¢ini bo¢ni odstup vozidlovych skfini mijejicich
se tramvaji 1,00 m, bocni odstup vozidlovych skfini mijejicich se autobus( 0,95 m a boc¢ni odstup
vozidlovych skfini mijejici se tramvaje a autobusu 0,975 m.

A Tabulka 10 - Rozbor rozhodnych parametrti prostorového priimétu tramvajového pasu a autobusového pasu.

osova vzdalenost

vzdalenost os

bocni odstup

prostor mezi

bocni odstup

bocni odstup

tramvajovych jizdnich pruht mijejicich se prijezdnimi mijejicich se mezi mijejici se
koleji autobusového tramvaji (skiiné obrysy autobusu (skfiné tramvaji a
pasu vozidla) tramvajovych vozidla) autobusem

vozidel (skFiné vozidel)
3,50m 3,50m 1,00 m 0,80 m 0,95 m 0,975 m

Vzhledem k hodnotam bocnich odstupl vozidlovych skfini Ize konstatovat, Ze vozidla se bezpecné

7 vV

vyhnout i pfi zapocitani Sitky zpétnych zrcatek (cca 0,1 m).
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Stanoveni Sifky pasu s provozem autobust VHD v profilu tramvajové traté ve smérovém
oblouku

S ohledem na rizné chovani tramvajovych vozidel a autobus( pfi prijezdu obloukem nelze pro tento
pfipad uskutecnit prosté prostorové proloZeni primétu tramvajového a autobusového pasu pro
urceni Sitky spole¢ného pasu. Vzhledem k tomu, Ze poloha tramvajovych vozidel je jednoznacné
urcena polohou koleje bez mozZnosti manévrovani, je nutné zajistit vymezeni prostoru pohybu

(jizdnich pruh() autobusi tak, aby byl zajistén zejména bezpecny odstup mijejiciho se autobusu
a tramvaje a rovnéZ mijejicich se autobust.

’

Z fyzikalnich principl kolejové i silnicni dopravy je evidentni, Ze ve smérovém oblouku bude
dochazet k rozsifeni pasu, pficemz mira rozsifeni musi byt takova, aby vyhovéla prijezdu vozidel
obou druhti dopravy.

Sitkové usporadani tramvajového pdasu ve smérovém oblouku vychazi z CSN 28 0318. Parametry
jizdnich pruh@ v oblouku pak upravuje CSN 73 6110. Zakladnim principem stanoveni $itky pasu
s provozem tramvaji i autobusl ve smérovém oblouku je urceni polohy tzv. realné osy pasu, od které
se odviji prostorové naroky pro prljezd tramvaji i autobus(. Redlna osa pasu je osou volného
prostoru mezi prlijezdnimi obrysy vozidel u tramvajovych koleji. Toto vymezeni je dileZité z toho
dlivodu, Ze redlnd osa pasu nemusi byt totoZna s osou tramvajové traté, ve které je méren polomér
tramvajové traté Rg™, nemusi byt ani totozna s polovinou osové vzdalenosti tramvajovych koleji

ve smérovém oblouku.
V redlné ose pasu bude leZet i vodorovna ¢ara oddélujici oba jizdni pruhy pro autobusy VHD.

Poloha redlné osy pasu je ve vztahu k osové vzdalenosti tramvajovych koleji ve smérovém oblouku
dana vztahy, které vychazi z polohy volného prostoru mezi prijezdnimi prlifezy tramvajovych trati
ve smérovém oblouku:

€0 = €r(Re) T €r(Ri)
€,...0sova vzdalenost tramvajovych koleji ve smérovém oblouku

€r(re)--vzdalenost redlné osy pasu od osy vnéjsi tramvajové koleje
€r(ri)-- vzdalenost redIné osy pasu od osy vnitfni tramvajové koleje

€o -2,7-8 (Ri) —8-(R )
€r(Re) — Za : —2 4 8i(Re) +1,35

€r(re)--vzdalenost realné osy pasu od osy vnéjsi tramvajové koleje
€,...0sova vzdalenost tramvajovych koleji ve smérovém oblouku
Sa(ri)--VNEj3i rozdifeni obrysu vozidla u vnitiniho oblouku
8i(re)--vnitini rozsifeni obrysu vozidla u vnéjsiho oblouku

84 (Re)---VNEjSi rozdifeni obrysu vozidla u vnéjsiho oblouku

€o —2,7—8 (Ri) _8(R )
€rRi) = Za = nee + Sa(Ri) +1,35

€r(ri)-- vzdalenost redIné osy pasu od osy vnitfni tramvajové koleje
e,...0sova vzdalenost tramvajovych koleji ve smérovém oblouku
Sa(ri)--VNEj3i rozdifeni obrysu vozidla u vnitfniho oblouku
8i(re)--vnitini rozsifeni obrysu vozidla u vnéjsiho oblouku

8¢ (re)---VNEjSi rozdifeni obrysu vozidla u vnéjsiho oblouku

15 SN 28 0318
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projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

Po stanoveni redlné osy tramvajovych koleji je s ohledem na rizné prostorové naroky tramvajového
vozidla ve vnéjsim a vnitfnim oblouku (rozdilné redlné poloméry tramvajovych koleji R.a R;) tfeba
posuzovat vnéjsi a vnitfni stranu smérového oblouku zvlast.

Spas TRAM+BUS,oblouk = Spart(Re) T Spart(Ri)

§pés TRAM-+BUS,oblouk--Sitka sdruzeného tramvajového a autobusového pasu ve smérovém oblouku
Spart(re)--SiTka vnéjsi ¢asti sdruzeného pdsu od redlné osy tramvajovych koleji
Spart(ri)- Sitka vnitfni &asti sdruZeného pasu od redlné osy tramvajovych koleji

eo

épart(Re) . épart(Ri)

|
V
|
\

Er(Re) | Er(Ri)

— —
— —

SpasTRAM+BUS, oblouk

s ===

71 15 - Princip stanoveni Sifky sdruZzeného tramvajového a autobusového pasu a polohy realné osy pasu ve smérovém oblouku.
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Sika vnéjsi €asti sdruzeného tramvajového a autobusového pésu Spart(Re) j& dana vétsi hodnotou
z prostorovych narokd tramvajové dopravy (,tramvajového pruhu”) a autobusové dopravy (jizdniho
pruhu pro autobusy doplnéného o roziiteni jizdniho pruhu dle CSN 73 6110), tedy stanoveni
vzdalenosti hrany pas ve vztahu k redlné ose tramvajovych koleji.

Spart(Re) = Max (STRAM,part(Re); SBUS,pzlrt(Re))

$ part(ri)- Sitka vn&jsi ¢asti sdruzeného pésu od redlné osy tramvajovych koleji
STRAM,part(Re)--Prostorové naroky tramvajové dopravy na $itku vnéjsi

¢asti sdruzeného pasu od redlné osy tramvajovych koleji

SBus part(Re)-Prostorové naroky autobusové dopravy na Sitku vnéjsi

¢asti sdruzeného pasu od redlné osy tramvajovych koleji

Stanoveni prostorovych narok( tramvajové dopravy na vnéjsi strané smérového oblouku od realné
osy pasu se stanovi dle vzorce:

. €0 — 2,7 — 8,ri) — Bire)
STRAM,part(Re) = 2 + 8i(Re) +1,35+ 8a(Re) +1,75

$TRAM part(Re)--Prostorové naroky tramvajové dopravy na 3ifku vn&jsi
Casti sdruzeného pasu od redlné osy tramvajovych koleji

€,...0s0va vzdalenost tramvajovych koleji ve smérovém oblouku
Sa(ri)--VNEj3i rozditeni obrysu vozidla u vnitfniho oblouku
8i(re)--Vnitini rozsifeni obrysu vozidla u vné&jsiho oblouku
84(re)---VNEjSi rozsifeni obrysu vozidla u vnéjsiho oblouku

Stanoveni prostorovych narok( autobusové dopravy na vnéjsi strané smérového oblouku od realné
osy pasu se stanovi dle vzorce:

SBUS part(Re) — Apus T €

$Bus part(Re)-Prostorové naroky autobusové dopravy na Sitku vnéjsi
Casti sdruzeného pasu od redlné osy tramvajovych koleji
agys.---Sitka autobusového pruhu

e...rozsiteni jizdniho pruhu ve smérovém oblouku dle €SN 73 6110

Rozsiteni jizdniho pruhu ve smérovém oblouku e se stanovi podle CSN 73 6110, Pro zjednoduseni
se jako polomér smérového oblouku v ose jizdniho pruhu uvaZuje polomér pfislusného tramvajového
oblouku (pro vnéjsi jizdni pruh tedy hodnota R,).

_er(ReL
6a(Re) - g 5 6i(Re)
obrys TRAM 2,70 m
1,75 m + QaRre) |
=8
a : » - =

71 16 - Prostorové naroky tramvajové dopravy na Sifku vnéjsi ¢asti 71 17 - Prostorové naroky autobusové dopravy na Sifku vnéjsi
sdruzeného pasu od redlné osy tramvajovych koleji. Casti sdruzeného pdasu od realné osy tramvajovych koleji.

16 SN 73 6110, Tabulka 5 - Rozsiteni jizdnich pruhl ve smérovém oblouku mistnich komunikaci
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projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

Sitka vnitfni &asti sdruzeného tramvajového a autobusového pésu Spart(ri) j& opét dana vétsi
hodnotou z prostorovych narok(i tramvajové dopravy (,tramvajového pruhu“) a autobusové
dopravy (jizdniho pruhu pro autobusy doplnéného o rozéifeni jizdniho pruhu dle CSN 73 6110), tedy
stanoveni vzdalenosti hrany pas ve vztahu k redlné ose tramvajovych koleji.

Spart(Ri) = MaX (STRAM,part(Ri); SBUS part(Ri))

$ part(ri)- VNitFni &asti sdruzeného pasu od rediné osy tramvajovych koleji
STRAM part(Ri)--Prostorové naroky tramvajové dopravy na Sitku vnitfni
Casti sdruzeného pasu od realné osy tramvajovych koleji

SBus part(Ri)-Prostorové naroky autobusové dopravy na $itku vnitfni

Casti sdruzeného pasu od realné osy tramvajovych koleji

Stanoveni prostorovych narokd tramvajové dopravy na vnitini strané smérového oblouku od realné
osy pasu se stanovi dle vzorce:

. €9 — 2,7 — 8¢(ri) — Si(re)
STRAM,part(Ri) = 2 + 8eri) + 1,35 + 8iri) + 1,75

STRAM part(Ri)-Prostorové naroky tramvajové dopravy na Sifku vnitfni
Casti sdruzeného pasu od redlné osy tramvajovych koleji

€,...0sova vzdalenost tramvajovych koleji ve smérovém oblouku
Se(ri)-VNEj3i rozdifeni obrysu vozidla u vnitfniho oblouku
8i(re)--Vnitini rozsifeni obrysu vozidla u vné&jsiho oblouku
i(ri)---vnitfni rozsifeni obrysu vozidla u vnitfniho oblouku

Stanoveni prostorovych narok( autobusové dopravy na vnéjsi strané smérového oblouku od realné
osy pasu se stanovi dle vzorce:

SBUS,part(Ri) — apus 1 €

Sgus part(ri)-Prostorové naroky autobusové dopravy na $itku vnitfni
Casti sdruzeného pasu od redlné osy tramvajovych koleji

agys.---Sitka autobusového pruhu

e...rozsiteni jizdniho pruhu ve smérovém oblouku dle €SN 73 6110

Rozsiteni jizdniho pruhu ve smérovém oblouku e se stanovi podle CSN 73 6110Y. Pro zjednoduseni
se jako polomér smérového oblouku v ose jizdniho pruhu uvazuje polomér pfislusného tramvajového
oblouku (pro vnitini jizdni pruh tedy hodnota R;).

er(Ri)

= =]

Ba(Ri) S| 7< 6i(Ri)
‘ ¢ obrys TRAM 2,70 m
’ 1,75 m + iR

71 18 - Prostorové naroky tramvajové dopravy na Sitku vnitfni ¢asti 71 19 - Prostorové naroky autobusové dopravy na Sitku vnitini
sdruzeného pasu od redlné osy tramvajovych koleji. casti sdruzeného pasu od redlné osy tramvajovych koleji.

17 €SN 73 6110, Tabulka 5 - Rozsiteni jizdnich pruhl ve smérovém oblouku mistnich komunikaci
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Nasledujici grafy uvadéji porovnani_ prostorovych narokl tramvajové a autobusové dopravy
ve smérovém oblouku ve vztahu k realné ose pasu.

PFi hodnotach osové vzdalenosti tramvajovych koleji e, = 3,00 m!8 je Sitka tramvajového pasu
porovnavana se zakladnim rozmérem autobusového pasu — tedy se zakladni Sitkou jizdnich pruhl
tvorici autobusové pas o hodnoté agys = 3,25 m.

Prostorové naroky tramvajové a autobusové dopravy na vnéjsi strané
smérového oblouku pfi vybranych polomérech dle €SN
[osova vzdalenost tramvajovych koleji 3,00 m]

>
AN

ti pasu v oblouku [m]
W
)]

w
o)}

&jsi cas
w
D

3,2

ka vn
w

20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250

Sir

poloméry smérového oblouku [m]

—e— TRAM (Re) 3,00 BUS (Re) 3,25

A Graf 01 — Prostorové naroky tramvajové a autobusové dopravy na vnéjsi strané smérového oblouku pfi vybranych polomérech (osova
vzdélenost tramvajovych koleji e, = 3, 00 m; Sifka jizdniho pruhu pro autobusy agys = 3,25 m.

Prostorové naroky tramvajové a autobusové dopravy na vnitini strané
smérového oblouku pfi vybranych polomérech dle CSN
[osova vzdalenost tramvajovych koleji 3,00 m]

4,4

4,2

3,8

ti pasu v oblouku [m]

3,6

ni ¢as

3,4

3,2

ka vnit

Sit

20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230 240 250

poloméry smérového oblouku [m]

—e— TRAM (Ri) 3,00 BUS (Ri) 3,25

7 Graf 02 — Prostorové naroky tramvajové a autobusové dopravy na vnitini strané smérového oblouku pfi vybranych polomérech
(osova vzdalenost tramvajovych koleji e, = 3, 00 m; $itka jizdniho pruhu pro autobusy agys = 3,25 m.

18 minimalni osova vzdalenost koleji, na kterych je mozny provoz autobust po tramvajovych kolejich dle €SN 73610, ¢lanku 7.3.4
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projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

PFi hodnotach osové vzdalenosti tramvajovych koleji e, = 3,50 m?° jsou uvaZovany dvé varianty — se
zakladni $itkou jizdnich pruh( tvofici autobusovy pas o hodnoté agys = 3,25 m *° a navic s Sitkou
jizdnich pruhl tvoficich autobusovy pas o hodnoté o hodnoté agys = 3,50 m (kterd je pfi e, =
3,50 m dosazitelna na pasu s provozem tramvaji i autobus VHD v pfimé)*

Prostorové naroky tramvajové a autobusové dopravy na vnéjsi strané
smérového oblouku pfi vybranych polomérech dle CSN
[osova vzdalenost tramvajovych koleji 3,50 m]

>
AN

Casti pasu v oblouku [m]
w w
)

v

w
~
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ka vn
w
N
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w
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poloméry smérového oblouku [m]

—8— TRAM (Re) 3,50 BUS (Re) 3,25 —@—BUS (Re) 3,50

A Graf 03 — Prostorové naroky tramvajové a autobusové dopravy na vnéjsi strané smérového oblouku p¥i vybranych polomérech (osova
vzdalenost tramvajovych koleji e, = 3, 50 m; zakladni $ifka jizdniho pruhu pro autobusy agys = 3,25 m a agys = 3,50 m.

Prostorové naroky tramvajové a autobusové dopravy na vnitini strané
smérového oblouku pfi vybranych polomérech dle CSN
[osova vzdalenost tramvajovych koleji 3,50 m]
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poloméry smérového oblouku [m]
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71 Graf 04 — Prostorové naroky tramvajové a autobusové dopravy na vnitini strané smérového oblouku pFi vybranych polomérech
(osova vzdalenost tramvajovych koleji e, = 3, 50 m; zakladni 3ifka jizdniho pruhu pro autobusy agys = 3,25 ma agys = 3,50 m.

19 minimalni osova vzdalenost koleji, na kterych je mozny provoz autobust po tramvajovych kolejich dle €SN 73610, ¢lanku 7.3.4

2 dle SN 736110, ¢lanku 11.3.3,
21
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N Tabulka 11 - Sitka pas pro provoz tramvaji i autobusti VHD pfii vybranych polomérech smérového oblouku dle parametrii z norem €SN

e, = 3,50 m; agys = 3,25m

e, = 3,50 m; agys = 3,50 m

e, = 3,00 m; agys = 3,25 m

R, $pas TRAM+BUS,oblouk | Spart(Re) | Spart(Ri) | SpasTRAM+BUSoblouk | Spart(Re) | Spart(Ri) | SpasTRAM+BUSoblouk | Spart(Re) | Spart(ri)
(ml [m] [m] (ml] [m] [m] (ml] [m] [m]
22,2252 8,415 4,135 | 4,280 8,415 4,135 | 4,280 8,415 4,135 | 4,280
25 8,190 4,020 | 4,170 8,220 4,050 | 4,170 8,210 4,030 | 4,180
30 7,880 3,900 | 3,980 7,950 3,900 | 4,050 7,895 3,905 | 3,990
35 7,675 3,805 | 3,870 7,800 3,900 | 3,900 7,685 3,805 | 3,880
40 7,495 3,720 | 3,775 7,700 3,800 | 3,900 7,505 3,725 | 3,780
45 7,430 3,693 | 3,738 7,600 3,800 | 3,800 7,370 3,665 | 3,705
50 7,375 3,673 | 3,703 7,500 3,700 | 3,800 7,260 3,615 | 3,645
55 7,340 3,660 | 3,680 7,400 3,700 | 3,700 7,190 3,585 | 3,605
60 7,310 3,645 | 3,665 7,345 3,645 | 3,700 7,135 3,560 | 3,575
65 7,285 3,633 | 3,653 7,285 3,633 | 3,653 7,085 3,535 | 3,550
70 7,265 3,625 | 3,640 7,265 3,625 | 3,640 7,035 3,510 | 3,525
75 7,245 3,613 | 3,633 7,245 3,613 | 3,633 6,995 3,490 | 3,505
80 7,225 3,608 | 3,618 7,225 3,608 | 3,618 6,950 3,470 | 3,480
85 7,210 3,600 | 3,610 7,210 3,600 | 3,610 6,920 3,455 | 3,465
90 7,195 3,593 | 3,603 7,195 3,593 | 3,603 6,890 3,440 | 3,450
95 7,180 3,585 | 3,595 7,180 3,585 | 3,595 6,860 3,425 | 3,435
100 7,165 3,578 | 3,588 7,165 3,578 | 3,588 6,830 3,410 | 3,420
105 7,150 3,570 | 3,580 7,150 3,570 | 3,580 6,810 3,405 | 3,405
110 7,145 3,568 | 3,578 7,145 3,568 | 3,578 6,790 3,390 | 3,400
115 7,135 3,565 | 3,570 7,135 3,565 | 3,570 6,775 3,385 | 3,390
120 7,130 3,560 | 3,570 7,130 3,560 | 3,570 6,760 3,375 | 3,385
125 7,120 3,558 | 3,563 7,120 3,558 | 3,563 6,745 3,370 | 3,375
130 7,115 3,553 | 3,563 7,115 3,553 | 3,563 6,730 3,360 | 3,370
135 7,105 3,550 | 3,555 7,105 3,550 | 3,555 6,715 3,355 | 3,360
140 7,100 3,545 | 3,555 7,100 3,545 | 3,555 6,700 3,345 | 3,355
145 7,095 3,548 | 3,548 7,095 3,548 | 3,548 6,690 3,345 | 3,345
150 7,095 3,545 | 3,550 7,095 3,545 | 3,550 6,685 3,340 | 3,345
155 7,080 3,535 | 3,545 7,080 3,535 | 3,545 6,670 3,330 | 3,340
160 7,080 3,540 | 3,540 7,080 3,540 | 3,540 6,660 3,330 | 3,330
165 7,075 3,538 | 3,538 7,075 3,538 | 3,538 6,650 3,325 | 3,325
170 7,075 3,538 | 3,538 7,075 3,538 | 3,538 6,650 3,325 | 3,325
175 7,070 3,530 | 3,540 7,070 3,530 | 3,540 6,640 3,315 | 3,325
180 7,065 3,533 | 3,533 7,065 3,533 | 3,533 6,630 3,315 | 3,315
185 7,065 3,533 | 3,533 7,065 3,533 | 3,533 6,630 3,315 | 3,315
190 7,060 3,530 | 3,530 7,060 3,530 | 3,530 6,620 3,310 | 3,310
195 7,060 3,530 | 3,530 7,060 3,530 | 3,530 6,620 3,310 | 3,310
200 7,055 3,523 | 3,533 7,055 3,523 | 3,533 6,610 3,300 | 3,310
205 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
210 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
215 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
220 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
225 7,045 3,520 | 3,525 7,045 3,520 | 3,525 6,595 3,295 | 3,300
230 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
235 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
240 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
245 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
250 7,040 3,518 | 3,523 7,040 3,518 | 3,523 6,585 3,290 | 3,295

22 nejmensi mozny polomér R, pfi nejmensim mozném poloméru vnitfniho oblouku tramvajové traté R; = 20 m
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projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

Sitka pasu pro provoz tramvaiji i autobusti dle parametrd z norem CSN
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Sitka pasu [e(p) = 3,50 m; a(BUS) = 3,25 m] —@— Sirka pasu [e(p) = 3,50 m; a(BUS) = 3,50 m]
—@— Sitka pasu [e(p) = 3,00 m; a(BUS) = 3,25 m]

A Graf 05 — Graf vyvoje Sitky pasu pro provozu tramvaji a autobusii VHD pfi riiznych polomérech smérového oblouku a pFi rtznych
hodnotach osové vzdalenosti koleji e, a referenéni Sifky autobusového pruhu agys.

Ovéreni parametri Sitek pasu pro provoz tramvaiji i autobus VHD dle norem €SN pomoci vieénych
krivek

Ve vybranych polomérech byly Sifkové parametry pdsu pro provoz tramvaji i autobus(i VHD ovéreny
pomoci vleénych krivek, a to pro tfi referenéni typy autobus( VHD:

e standardni 12m autobus — ovéfovano referencnim vozidlem SOR NB12

o kloubovy 18m autobus — ovérovani referenénim vozidlem SOR NB18

e tfinapravovy 15m autobus — ovérovani referenénim vozidlem z knihovny programu Autoturn

Pro ovéreni byly pouzity vlecné krivky pro nizkou rychlost jizdy autobusu ve smérovém oblouku.

71 20 - Pfiklad ovéfeni vle¢nymi kiivkami (R = 22,225 m; e, = 3,00 m; agys = 3, 25 m; kloubovy 18m autobus) s pfesahy vle¢nych
kiivek oproti ifce stanovené dle parametrt CSN.
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7 21 - Pfiklad ovéfeni vle¢nymi kfivkami (R, = 30 m; e, = 3,00 m; agys = 3,25 m; kloubovy 18m autobus).

Nasledujici tabulky uvadéji prehled vysledk( ovéFeni vypocitanych hodnot $ifky pasu dle norem CSN

vle¢nymi krivkami autobus, respektive vybranych referencnich vozidel:

N Tabulka 12 — Prehled vysledkd ovéfeni vypoditané sitky pasu dle norem €SN vieénymi kiivkami autobusti (1. ¢ast)

e, = 3,50 m;agys = 3,25m

e, = 3,50 m; agys = 3,50 m

R, §pés TRAMSBUS oblouk starl'ngz:;dni kloll,;;bn:v{/ tFinél;;,r:/ov{/ §pés TRAMSBUS oblouk sta:tzj::;dni kloluzbr:W tFinélgrz:T:/ovy
[m] autobus autobus autobus [m] autobus autobus autobus

22,225 8,415 NE NE 8,415 NE NE

30 7,880 NE 7,895 NE

40 7,495 NE 7,505 NE

50 7,375 7,260

60 7,310 7,135

70 7,265 7,035

80 7,225 6,950

920 7,195 6,890

100 7,165 6,830

105 7,150 6,810

125 7,120 6,745

150 7,095 6,685

175 7,070 6,640

200 7,055 6,610

250 7,040 6,585

2 nejmensi mozny polomér R, pfi nejmensim mozném poloméru vnitfniho oblouku tramvajové traté R; = 20 m
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projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

N Tabulka 13 — Piehled vysledk ovéfeni vypocitané Sitky pasu dle norem €SN vlieénymi kiivkami autobusii (2. &ast)

e, = 3,00 m; agys = 3,25m
R . standardni kloubovy tfinapravovy
s pis TRAN[[:;US,oblouk 12m 12m 15m
autobus autobus autobus

22,225» 8,415 NE NE

30 7,895 NE NE

40 7,505 NE

50 7,260 NE
60 7,135
70 7,035
80 6,950
90 6,890
100 6,830
105 6,810
125 6,745
150 6,685
175 6,640
200 6,610
250 6,585

Ovéreni prostorovych narok( provozu autobust VHD ve sdruzenych zastavkach tramvaji

a autobusU

Soucdsti provozovani autobusd VHD na tramvajovém télese jednoznacné jsou i sdruzené zastavky
autobusU a tramvaji. Soustfedéni nabidky VHD do jedné osy v ramci komunikace, respektive feseni
prestupni vazby mezi tramvajovou a autobusovou dopravou v rdmci jednoho nastupisté jsou dva
ze tfi dlvod(, pro¢ sdruZené pasy realizovat?.

Prostory zastavek jsou z hlediska volného Sitkového prostoru pro vozidla VHD nejuzs$im mistem.
Na druhou stranu je tfeba si uvédomit, Ze se vozidla VHD pohybuji v prostoru zastavky vyrazné nizsi
rychlosti, nez v mezizastavkovém useku. Pfi posouzeni prostorovych narokl sdruzenych zastavek je
nutné vyjit ze stavebnich parametrl tramvajovych zastavek a ovéfit, zda tyto parametry vyhovuiji
i provozu autobust VHD.

Vzhledem k tomu, Ze od bfezna 2015 je v platnosti nova norma CSN 28 0318, kterd zménila hodnotu
vzdalenosti nastupni hrany od osy koleje z plivodnich 1,30 m na novych 1,35 m, bude proveden
Sitkovy rozbor pro obé varianty — sitkovy rozbor dle nového znéni normy pro stanoveni parametr(
sdruzeného tramvajového a autobusového pasu a Sitkovy rozbor dle starého znéni normy pro
pfipadné posouzeni dodateéného zavedeni provozu autobusl na tramvajovém télese, které bylo
projektovani dle pivodniho ustanoveni.

2 nejmensi mozny polomér R, pfi nejmensim mozném poloméru vnitfniho oblouku tramvajové traté R; = 20 m
25
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Ovéreni prostorovych narokii provozu autobust VHD ve sdruzenych zastavkach tramvaji
a autobusi dle ustanovenich €SN platnych od bifezna 2015

Dle CSN 28 01318 je nastupni hrana tramvajovych zastavek ve vzdalenosti 1,35 m? od osy koleje.
V tom pfipadé (pfi Sifce tramvajového vozidla 2,50 m) ¢ini horizontalni mezera mezi skfini tramvaje
a nastupni hranou 0,10 m. V ramci sitkovych rozbord se predpokladd modelova poloha zastaveni
autobusu u ndstupni hrany ve shodné horizontdlni vzdalenosti jako u tramvaji.

TRAM 2,50 m

0,10 m

1.35'm

71 23 Modelova poloha zastaveni autobusu u nastupni hrany
s horizontalni mezerou mezi sk¥ini vozidla a nastupni hranou
0,10 m.

7 22 Horizontalni mezera mezi skfini tramvaje a nastupni hranou
pfi vzdalenosti nastupni hrany 1,35 m od osy koleje.

Sitkovy rozbor je proveden pro pripady osové vzdalenosti tramvajovych koleji ep =300ma e, =
3,50 m?’ p¥i poloze zastavky v pfimé.

v v

- Sitkovy rozbor rozhodnych vzdalenosti ve sdruzené zastavce pfi vzdalenosti tramvajovych koleji
ep, = 3,00 m:

SdruZena zastavka v pfimé s osovou vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m disponuje v pfi€ném

sméru Sitkou volného prostoru mezi nastupnimi hranami o hodnoté 5,70 m.

TRAM 2,50 m

=]

A1 24 Prostorové pomeéry ve sdruzené zastavce v pfimé pii osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m.

Zsifkového rozboru je patrné, Ze pfi osové vzdalenosti e, = 3,00 m je bocni odstup mijejicich
se tramvajovych vozidel 0,50 m, boc¢ni odstup mijejici se tramvaje a autobusu 0,45 m a boc¢ni odstup
mijejicich se autobust 0,40 m.

26 hodnota stanovena dle tzv. referenéniho vozidla, v pfipadé tramvajové sité s uzsimi provozovanymi vozidly, Ize tuto hodnotu upravit dle
Sirky konkrétnich typa vozidel na dané siti provozovanych
27y souladu s
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projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

A Tabulka 14 - Prostorové pomeéry ve sdruzené zastavce v pfimé pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m.

. , . ) boc¢ni odstup mezi boc¢ni odstup mezi
. ‘ Sitka volného bocni odstup mezi M " -
osova vzdalenost . " . tramvaji a protijedoucimi
o . prostoru mezi protijedoucimi . , .
tramvajovych koleji [ P . L protijedoucim autobusovymi
nastupnimi hranami tramvajemi .
autobusem vozidly
3,00 m 570 m 0,50 m 0,45 m 0,40 m

Prostorové poméry v zastavce pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji e, = 3,00 m jsou pomérné
stisnéné, nicméné pfi zvySené opatrnosti fidicl vozidel VHD spolecny provoz tramvaji a autobusu
umoznuji. Bocni odstup mezi mijejicimi se autobusy o hodnoté 0,40 m vyZaduje zvySenou opatrnost
ridicl autobus( zejména v okamziku mijeni el vozidel v misté zpétnych zrcatek, bo¢ni odstup 0,40 m
je viak dostacujici (presah zpétnych zrcatek autobusl je na levé strané skfiné vozidla cca 10 cm).

-> sitkovy rozbor rozhodnych vzdalenosti ve sdruzené zastavce pfi vzdalenosti tramvajovych koleji
e, =3,50m:

Sdruzend zastavka v pfimé s osovou vzdalenosti tramvajovych koleji 3,50 m disponuje v pticném
sméru Sitkou volného prostoru mezi nastupnimi hranami o hodnoté 6,20 m.

TRAM 2,50 m ‘

71 25 Prostorové poméry ve sdruzené zastavce v pfimé pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,50 m.

ZSifkového rozboru je patrné, Ze pfi osové vzdalenosti e, = 3,50 m je bo¢ni odstup mijejicich se
tramvajovych vozidel 1,00 m, boé¢ni odstup mijejici se tramvaje a autobusu 0,95 m a bo¢ni odstup
mijejicich se autobust 0,90 m.

A Tabulka 15- Prostorové poméry ve sdruZené zastavce v piimé pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,50 m.

voy , - . boc¢ni odstup mezi bocni odstup mezi
. . Sitka volného bocni odstup mezi M , -
osova vzdalenost R - - tramvaji a protijedoucimi
- . prostoru mezi protijedoucimi " . L
tramvajovych koleji , L . L protijedoucim autobusovymi
nastupnimi hranami tramvajemi .
autobusem vozidly
3,50m 6,10 m 1,00 m 0,95 m 0,90 m

vrv

Volny Sitkovy prostor o hodnoté 6,10 m plné vyhovuje bezpeénému provozu obou typti vozidel VHD
ve sdruzené zastavce.
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Ovéreni prostorovych narokii provozu autobusi VHD ve sdruzenych zastavkach tramvaji

a autobusti dle ustanovenich €SN platnych do tnora 2015

Dle pGvodni normy CSN 73 6405 byla nastupni hrana tramvajovych zastavek projektovéna ve
vzdalenosti 1,30 m od osy koleje. Vtom pfipadé (pti Sifce tramvajového vozidla 2,50 m) cini
horizontalni mezera mezi skfini tramvaje a nastupni hranou 0,05 m. V ramci Sifkovych rozbor( se
predpokladd modelova poloha zastaveni autobusu u nastupni hrany s horizontdlni mezerou mezi
skrini vozidla a nastupni hranou o hodnoté 0,1 m.

=

0,05 m

1,30 m
‘_
7 26 Horizontalni mezera mezi skfini tramvaje a nastupni hranou 71 27 Modelova poloha zastaveni autobusu u nastupni hrany
pfi vzdalenosti nastupni hrany 1,30 m od osy koleje. s horizontalni mezerou mezi sk¥ini vozidla a nastupni hranou

0,10 m.
Sitkovy rozbor je opét proveden pro piipady osové vzdalenosti tramvajovych koleji ep = 3,00m
a e, = 3,50 m*® pfi poloze zastavky v pfimé.

- Sitkovy rozbor rozhodnych vzdalenosti ve sdruzené zastavce pfi vzdalenosti tramvajovych koleji
ep, = 3,00 m:

SdruZzena zastavka v pfimé s osovou vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m disponuje v pficném

v rv

sméru Sitkou volného prostoru mezi nastupnimi hranami o hodnoté 5,60 m.

TRAM 2,50 m ’

5,60 m

71 28 Prostorové pomeéry ve sdruzené zastavce v pifimé pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m.

Zsifkového rozboru je patrné, Ze pfi osové vzdalenosti e, = 3,00 m je bocni odstup mijejicich
se tramvajovych vozidel 0,50 m, boc¢ni odstup mijejici se tramvaje a autobusu 0,40 m a bocni odstup
mijejicich se autobust 0,30 m.

28y souladu s
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projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

A Tabulka 16 - Prostorové pomeéry ve sdruzené zastavce v pfimé pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m.

. , . ) boc¢ni odstup mezi boc¢ni odstup mezi
. ‘ Sifka volného bocni odstup mezi M " -
osova vzdalenost . " . tramvaji a protijedoucimi
o . prostoru mezi protijedoucimi . , .
tramvajovych koleji [ P . - protijedoucim autobusovymi
nastupnimi hranami tramvajemi .
autobusem vozidly
3,00 m 5,60 m 0,50 m 0,40 m 0,30 m

Prostorové poméry v zastavce pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji e, = 3,00 m a vzdalenosti
nastupni hrany 1,30 m od osy kole jsou stisnéné. V modelovém pripadé polohy autobusu v ramci
prostoru zastavky, kdy horizontalni vzdalenosti mezi skfini vozidla a nastupni hranou ma hodnotu
0,10 m, Cini bo¢ni odstup mezi protijedoucimi autobusovymi vozidly 0,30 m. Pti zapocitani pfesahu
zpétnych zrcatek 0,10 m zbyva pfi mijeni el vozidel prostor cca 0,10 m mezi zpétnymi zrcatky. Jedna
se o situaci nekomfortni a velmi stinénou, nicméné pfi zvysené opatrnosti fidicG vozidel VHD lze
provoz autobust VHD v takové zastavce realizovat.

Hodnota horizontalni mezery mezi nastupni hranou a skfini autobusu o hodnoté 0,10 m je totiz
stanovena relativné s rezervou — na rozdil o tramvaje, jejiz jizda je presné vedena tramvajovou
koleji, autobus muzZe v zastavce zastavit v poloze s jesté mensi horizontalni vzdalenosti nastupni
hrany skfiné vozidla (vzhledem k zapusténi kol do skfiné vozidla miiZze autobus teoreticky zastavit
i v poloze snulovou vzddlenosti skiiné a nastupni hrany, a to zejména v pfipadé pouziti

tzv. kasselskych obrubnikd).

B2AL-47%5)
a

71 30 Zastaveni autobusu VHD v zastavce vybavené tzv.
kasselskym obrubnikem s nulovou horizontalni mezerou mezi
skfini vozidla a nastupni hranou.

71 29 Zastaveni autobusu VHD ve sdruzené zastavce v poloze
s horizontalni mezerou mezi skfini vozidla a nastupni hranou
priblizné 0,10 m.

U zastavek realizovanych dle ,,staré” normy (se vzdalenosti nastupni hrany 1,30 m od osy koleje) totiz
i tramvaje zastavuji v poloze s mensi horizontalni vzdalenosti od ndstupni hrany, nez dle , nové”
normy. Pokud bychom ten samy Sirkovy rozbor provedli s pfedpokladem, Ze autobus zastavi v poloze
s horizontdlnim vzdalenosti od nastupni hrany mensi nez 0,10 a ve stejné horizontdlni vzdalenosti
jako tramvaj, tedy 0,05 m, Sitkovy rozbor vychazi nasledovné:

7 32 Modelova poloha zastaveni autobusu u nastupni hrany
s horizontalni mezerou mezi sk¥ini vozidla a nastupni hranou
0,50 m.

7 31 Horizontalni mezera mezi skfini tramvaje a nastupni hranou
pti vzdalenosti nastupni hrany 1,30 m od osy koleje.
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TRAM 2,50 m ‘ BUS 2,55 m

p—

- —

050m =~

5,60 m

71 33 Prostorové poméry ve sdruzené zastdvce v pifimé pii osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m s modelovym horizontalnim

odstupem mezi skfini autobusu a nastupni hranou o hodnoté 0,05 m.

Jak je zSitkového rozboru patrné, pfi pocitani s modelovou polohou autobusu s horizontalnim
odstupem skfiné vozidla a nastupni hrany o hodnoté 0,05 m, rozhodné Sitkové poméry vychazi
logicky ptiznivéji.

A Tabulka 17 - Prostorové poméry ve sdruzené zastavce v pfimé pii osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m.

v . " . boc¢ni odstup mezi boc¢ni odstup mezi
. , Sirka volného bo¢ni odstup mezi - " .
osova vzdalenost R - - tramvaji a protijedoucimi
- L prostoru mezi protijedoucimi - . L
tramvajovych koleji [ P . - protijedoucim autobusovymi
nastupnimi hranami tramvajemi -
autobusem vozidly
3,00 m 5,60 m 0,50 m 0,45 m 0,40 m

Tato skute€nost potvrzuje, Zze autobusy lze — za vySené opatrnosti Fidi¢d vozidel vefejné dopravy -
provozovat i ve sdruZenych zastdvkach s osovou vzdalenosti tramvajovych koleji e, = 3,00 m
realizovanych dle normovych ustanoveni platnych do unora 2015.

Praktické zkuSenosti vsak ukazuji (napfiklad zastavka Bila Labut, ¢ Zahradni mésto v Praze),
Ze provozovani autobus( VHD ve sdruZenych zastavkach i pfi této osové vzdalenosti tramvajovych
koleji necini nijak zavazné problémy a v praxi je jiz nékolik let realizovano:

SR U1 L ; s N e
l»:lru,_a_ti‘i__l a e oy | - ! -

71 34 Sdruzena tramvajova a autobusova zastavka [Bild Labut,
Praha].

A 35 SdruZena tramvajové a autobusova zastavka [Zahradni
mésto, Prahal.
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- Sitkovy rozbor rozhodnych vzdalenosti ve sdruzené zastavce pfi vzdalenosti tramvajovych koleji
e, =3, 50 m:

Sdruzend zastdvka v pfimé s osovou vzdalenosti tramvajovych koleji 3,50 m disponuje v pfiéném
sméru Sitkou volného prostoru mezi nastupnimi hranami o hodnoté 6,10 m.

T
‘

TRAM 2,50 m

| 6,10 m
71 36 Prostorové poméry ve sdruzené zastavce v pfimé pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,50 m.

ZSifkového rozboru je patrné, Ze pfi osové vzdalenosti e, = 3,50 m a modelové poloze autobusu
s horizontdlni mezerou mezi skfini vozidla a ndstupni hranou 0,10 m, je boéni odstup mijejicich se
tramvajovych vozidel 1,00 m, boc¢ni odstup mijejici se tramvaje a autobusu 0,90 m a boc¢ni odstup
mijejicich se autobust 0,80 m.

A Tabulka 18 - Prostorové poméry ve sdruzené zastavce v pfimé p¥i osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,50 m.

. . . . boc¢ni odstup mezi boc¢ni odstup mezi
. [ Sirka volného bocni odstup mezi - - -
osova vzdalenost . N, . tramvaji a protijedoucimi
o . prostoru mezi protijedoucimi " . L
tramvajovych koleji [ P . - protijedoucim autobusovymi
nastupnimi hranami tramvajemi .
autobusem vozidly
3,50 m 6,10 m 1,00 m 0,90 m 0,80 m

Volny Sitkovy prostor o hodnoté 6,10 m plné vyhovuje bezpeé¢nému provozu obou typti vozidel VHD
ve sdruZené zastavce.
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Zaveéry plynouci z porovnani prostorovych narokl tramvajové a autobusové dopravy

Z porovnani prostorovych narok( tramvajové a autobusové dopravy lze konstatovat, Ze provoz
autobusti VHD po tramvajovém télese je z prostorového hlediska mozZny nejen pfi osové vzdalenosti
tramvajovych koleji o hodnoté e, = 3,50 m, ale i pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji e, <
3,50 m.

Hodnota osové vzdalenosti tramvajovych koleji pro stanoveni moznosti provozu autobust VHD po
tramvajovém télese, tak jak stanovuje CSN 73 6110, neni relevantni. Rozhodujicimi parametry totiz
jsou Sirkové poméry tramvajového télesa, respektive tramvajového pasu. Rozbory Sifkovych
parametr( navic dokazuji, Ze provozovani autobusi VHD na tramvajovém télese lze realizovat i pf¥i
Sifce tramvajového télesa 6,50 m, kterd odpovida osové vzdalenosti tramvajovych koleji e, =
3,00 m. Sitkové poméry ve sdruienych tramvajovych a autobusovych zastavkach pfi osové
vzdalenosti tramvajovych koleji e, = 3,00 m vyhovuji provozu obou typl vozidel vefejné dopravy

se zvySenou opatrnosti jejich Fidicu.

Tato skutecnost je kliCova nejen pfi navrhovani sdruzeného tramvajového a autobusového pasu ve
stisnénych pomérech, ale zejména pfi posuzovani moznosti dodatecného zavedeni provozu
autobusti na tramvajovém télese jako preferencni opatieni vefejné hromadné dopravy. To plati i
v pfipadé sdruzenych zastavek tramvaji a autobusu.

V pfipadé osové vzdalenosti tramvajovych koleji e, = 3,50 m je moZné uvaZovat nejen se zakladnim
rozmérem autobusového pasu o hodnoté 2.3,25m (agys = 3,25 m) dle CSN 73 6110, ale i s pro
autobusovou dopravu velkorysejsi variantou, kdy zakladni hodnota autobusového pruhu v pfimé je
agys = 3, 50 m. Pri této Sifce odpovida sSitka autobusového pasu v pfimé presné Sifce tramvajového
pasu v pfimé, byt zejména pFi malych polomérech smérového oblouku to znamend vétsi hodnoty
Jrozéifeni” sdruzeného tramvajového a autobusové pasu. Sitkové poméry ve sdruienych
tramvajovych a autobusovych zastédvkach pfi osové vzdélenosti tramvajovych koleji e, = 3,50 m
plné vyhovuji provozu obou typt vozidel.

Rozhodujici zavéry porovnani prostorovych narokd tramvajové a autobusové dopravy pro navrh
parametr( sdruzeného tramvajového a autobusového pasu

Pro navrh parametrd sdruzeného tramvajového a autobusového pasu, jako nového skladebniho
prvku mistnich komunikaci jsou rozhodujici nasledujici zavéry rozboru prostorovych narokl
tramvajové a autobusové dopravy:

e v piimé lze vyjit ze Sifkovych parametri tramvajového pasu (Sitkové rozméry
autobusového pasu, respektive dvojice autobusovych pruhl koresponduiji se Sirkovymi
parametry tramvajového pasu)

e ve smérovém oblouku:

o osa sdruzeného tramvajového a autobusového pdsu prochazi redlnou osou
vnéjsiho a vnitiniho oblouku koleji

o Sitka ,,pruhu” pro kazdy smér je rovna vétSimu prostorovému naroku tramvajové
(dle €SN 28 0318) nebo autobusové dopravy (dle CSN 73 6110)

o Sifka sdruzeného tramvajového a autobusového pasu je souctem Sifek pruhti pro
oba sméry (dle CSN viz vy3e) pro Rg > 40 m (respektive R¢ > 50 m u
tfindpravovych 15m autobust)

o proRg < 40 m (respektive Ry < 50 m za predpokladu provozu tfindpravovych 15m
autobusU) je nutné stanovit prostorové parametry sdruzeného pasu ve smérovém
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projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

oblouku pomoci analyzy vleénych k¥ivek? (ve sloZitych smérovych &i vyskovych

pomérech je vhodné pouzit analyzu vlecnych i pfi vysSich hodnotach Ry)
sdruZené zastavky tramvaji a autobusti Ize realizovat dle ustanoveni pro tramvajové
zastavky (prostorové vyhovuji i provozu autobus()

Rozhodujici zavéry porovnani prostorovych narokl tramvajové a autobusové dopravy
pro posouzeni stavajicich tramvajovych past pro dodate¢né zavedeni provozu autobusu
na tramvajovém télese

Pro posouzeni stavajicich tramvajovych pasi pro dodateéné zavedeni provozu autobusu

na tramvajovém télese jsou rozhodujici ndsledujici zavéry:

pro posouzeni moZnosti provozovani autobusit VHD na tramvajovém télese jsou
rozhodujici redlné Sitkové poméry tramvajového télesa, nikoli osova vzdalenost
tramvajovych koleji

provozovani autobusi VHD na tramvajovém télese lze realizovat i pfi jeho Sifce mensi nez
7,00 m, ktera odpovida osové vzdalenosti tramvajovych koleji e, = 3,50 m, a to az do Sirky
6,50 m, ktera odpovida osové vzdalenosti tramvajovych koleji e,, = 3,00 m

v pfimé Sifka tramvajového pasu pfi osové vzdalenosti e, = 3,00 m odpovida Sifce
autobusového pasu definovaného v €SN 73 6110 (6,50 m, respektive 2x 3,25 m)

parametry ve smérovém oblouku je moiné posoudit dle stanové Sitka sdruieného
tramvajového a autobusového pasu pro R; > 40 m (respektive Rg = 50 m za predpokladu
provozu tfindpravovych 15m autobus()®’; pokud parametry ve smérovém oblouku
nevyhovuji stanovenym Sitkdam, lze situaci fesit provoznim opatfenim zakazujicim mijeni
vozidel VHD ve smérovém oblouku (coZ je pomérné bézna praxe u nékterych tramvajovych
povozl)

stavajici tramvajové zastavky pro provoz autobusi VHD vyhovuji nebo vyhovuji pfi zvysené
opatrnosti Fidich vozidel vefejné dopravy

¥ dle TP171

30
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SdruZeny tramvajovy a autobusovy/trolejbusovy pas — navrh nového

skladebniho prvku mistnich komunikaci

Sdruzeny tramvajovy a autobusovy/trolejbusovy pdas je navrhovan jako novy skladebni prvek
mistnich komunikaci kombinujici tramvajovy a autobusovy pas do CSN 73 6110 tak, aby umozrioval
bezpeéné a plynulé provozovani obou druht vefejné dopravy ve spoleéném vyhrazeném prostoru

komunikace za pozitivnich efektl plynoucich z preference vefejné hromadné dopravy.

Uplatnéni sdruzeného tramvajového a autobusového/trolejbusového péasu
SdruZzeny tramvajovy a autobusovy pds se jako skladebni prvek mistnich komunikaci uplatni:
e pfi rekonstrukcich stavajicich tramvajovych pas(, na kterych jsou provozovany autobusy

VHD

e pfi rekonstrukcich stavajicich tramvajovych pasl v tsecich mistnich komunikaci, kde dochazi
k soubéhu tramvajové a autobusové dopravy

o pfirekonstrukcich Usek( mistnich komunikaci, v ramci kterych existuje nebo je tfeba
vytvofit prestupni bod mezi tramvajovou a autobusovou dopravou

e pfinovostavbach mistnich komunikaci, na kterych se predpoklada soubéh provozu
tramvajové a autobusové dopravy

e plinovostavbach mistnich komunikaci v Usecich, kde je navrZen prestupni bod mezi

tramvajovou a autobusovou dopravou

Zaneseni nového skladebniho prvku do CSN 73 6110

Nasledujici tabulky uvadéji ndvrh doplnéni skladebniho prvku mistnich komunikaci ,Sdruzeny
tramvajovy a autobusovy pas“ do CSN 736110, Tabulky 3 a prehled jeho $itkovych parametr(:

N Tabulka 19 — Navrh doplnéni €SN 73 6110, Tabulky 3 — Skladebni prvky mistnich komunikaci

nazev pozndmka
oznaceni skladebniho Sitka [m] pouZiti
prvku
sdruzeny v % ok
tramvajovy a 7,00 pfi novostavbach a znz:evzavqéséir]daa;dzr::;a °
Tp,TRAM+BUS aUtObUSOVyI/ (6,50 ve stisnénych rekonstrukcich oddélgn\’/ oyd os»;atnl};h
i 7 omérech mistnich komunikaci o N
troIer,usovy P ) jizdnich pruht
pas

N Tabulka 20 - Piehledova tabulka $itkovych parametri sdruzeného tramvajového a autobusového/trolejbusového pasu

osova zakladni Sitka vy o L Sitka sdruZzeného tramvajového
vy , M ) s Sitka sdruzeného tramvajového , ,
Sitkové poméry vzdalenost jizdniho pruhu ) . Y a autobusového pasu
., a autobusového pasu v pfimé o
koleji pro autobusy ve smérovém oblouku
ve stisnénych " 8145 TRAM+BUS oblouk
. e, = 3,00 a = 3,25 $4 wma = 6,50 m pas »oblou
pomérech P BUS pés TRAM+BUS,prima dle Tabulky 21
. S pss TRAM+BUS, oblouk (MIN)
e e, = 3,50 agys = 3,25 $ps tima = 7,00m pas .
v nestisnénych v BUS pds TRAM+BUS,prims dle Tabulky 21
pomérech . $pas TRAM+BUS, oblouk (OPT)
e, = 3,50 agys = 3,50 $pa tma = 7,00m P
P BUS pas TRAM+BUS,piima dle Tabulky 21
Nasledujici tabulka Sitky sdruzeného tramvajového a autobusového/trolejbusového pasu

ve smérovém oblouku mGZe byt rovné? doplnéno pfimo do CSN 73 6110 nebo miiZze byt obsahem
technickych podminek ¢i metodiky dale vykladajici zakladni normativni Gpravu.
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Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

N Tabulka 21 - Tabulka 3ifky sdruzeného tramvajového a autobusového/trolejbusového pasu ve smérovém oblouku

e, =3,50 m; agys = 3,25 m

e, = 3,50 m; agys = 3,50 m

e, = 3,00 m; agys = 3,25m

R, $pss TRAM+BUS,oblouk | Spart(Re) | Spart(Ri) | Spis TRAM+BUSoblouk | Spart(Re) | Spart(Ri) | SpisTRAM+BUSoblouk | Spart(Re) | Spart(Ri)
[m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
22,2253 . . o . . . . . .

25 dle vle¢nych krivek* dle vle¢nych krivek* dle vle¢nych kfivek*

30 7,880 3,900 | 3,980 7,950 3,900 | 4,050 7,895 3,905 | 3,990
35 7,675 3,805 | 3,870 7,800 3,900 | 3,900 7,685 3,805 | 3,880
40 7,495 3,720 | 3,775 7,700 3,800 | 3,900 7,505 3,725 | 3,780
45 7,430 3,693 | 3,738 7,600 3,800 | 3,800 7,370 3,665 | 3,705
50 7,375 3,673 | 3,703 7,500 3,700 | 3,800 7,260 3,615 | 3,645
55 7,340 3,660 | 3,680 7,400 3,700 | 3,700 7,190 3,585 | 3,605
60 7,310 3,645 | 3,665 7,345 3,645 | 3,700 7,135 3,560 | 3,575
65 7,285 3,633 | 3,653 7,285 3,633 | 3,653 7,085 3,535 | 3,550
70 7,265 3,625 | 3,640 7,265 3,625 | 3,640 7,035 3,510 | 3,525
75 7,245 3,613 | 3,633 7,245 3,613 | 3,633 6,995 3,490 | 3,505
80 7,225 3,608 | 3,618 7,225 3,608 | 3,618 6,950 3,470 | 3,480
85 7,210 3,600 | 3,610 7,210 3,600 | 3,610 6,920 3,455 | 3,465
90 7,195 3,593 | 3,603 7,195 3,593 | 3,603 6,890 3,440 | 3,450
95 7,180 3,585 | 3,595 7,180 3,585 | 3,595 6,860 3,425 | 3,435
100 7,165 3,578 | 3,588 7,165 3,578 | 3,588 6,830 3,410 | 3,420
105 7,150 3,570 | 3,580 7,150 3,570 | 3,580 6,810 3,405 | 3,405
110 7,145 3,568 | 3,578 7,145 3,568 | 3,578 6,790 3,390 | 3,400
115 7,135 3,565 | 3,570 7,135 3,565 | 3,570 6,775 3,385 | 3,390
120 7,130 3,560 | 3,570 7,130 3,560 | 3,570 6,760 3,375 | 3,385
125 7,120 3,558 | 3,563 7,120 3,558 | 3,563 6,745 3,370 | 3,375
130 7,115 3,553 | 3,563 7,115 3,553 | 3,563 6,730 3,360 | 3,370
135 7,105 3,550 | 3,555 7,105 3,550 | 3,555 6,715 3,355 | 3,360
140 7,100 3,545 | 3,555 7,100 3,545 | 3,555 6,700 3,345 | 3,355
145 7,095 3,548 | 3,548 7,095 3,548 | 3,548 6,690 3,345 | 3,345
150 7,095 3,545 | 3,550 7,095 3,545 | 3,550 6,685 3,340 | 3,345
155 7,080 3,535 | 3,545 7,080 3,535 | 3,545 6,670 3,330 | 3,340
160 7,080 3,540 | 3,540 7,080 3,540 | 3,540 6,660 3,330 | 3,330
165 7,075 3,538 | 3,538 7,075 3,538 | 3,538 6,650 3,325 | 3,325
170 7,075 3,538 | 3,538 7,075 3,538 | 3,538 6,650 3,325 | 3,325
175 7,070 3,530 | 3,540 7,070 3,530 | 3,540 6,640 3,315 | 3,325
180 7,065 3,533 | 3,533 7,065 3,533 | 3,533 6,630 3,315 | 3,315
185 7,065 3,533 | 3,533 7,065 3,533 | 3,533 6,630 3,315 | 3,315
190 7,060 3,530 | 3,530 7,060 3,530 | 3,530 6,620 3,310 | 3,310
195 7,060 3,530 | 3,530 7,060 3,530 | 3,530 6,620 3,310 | 3,310
200 7,055 3,523 | 3,533 7,055 3,523 | 3,533 6,610 3,300 | 3,310
205 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
210 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
215 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
220 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
225 7,045 3,520 | 3,525 7,045 3,520 | 3,525 6,595 3,295 | 3,300
230 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
235 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
240 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
245 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
250 7,040 3,518 | 3,523 7,040 3,518 | 3,523 6,585 3,290 | 3,295

*Pozn. P¥i pravidelném provozovani 15m autobusu na sdruzeném pésu je tfeba vle¢né kFivky ovéFovat p¥i poloméru Ry < 50 m.

31 nejmensi mozny polomér R, pfi nejmensim mozném poloméru vnitfniho oblouku tramvajové traté R; = 20 m
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Pfi slozitych smérovych ¢i vySkovych podminkdch se doporucuje provést ovérenim vieénymi kfivkami
i pfi vétsi hodnotach R;.

SdruZzeny tramvajovy a autobusovy/trolejbusovy pas se zfizuje zasadné jako nezvyseny, fyzicky
oddéleny od ostatnich jizdnich pruht (délicimi pasy, betonovymi tvarovkami, apod.). Provoz
autobus(l VHD po sdruzeném pasu muze probihat i pouze jednim smérem.

Dopravni rezim a dopravni znaceni

Sdruzeny tramvajovy a autobusovy/trolejbusovy muize mit charakter samostatné komunikace pro
verejnou dopravou ¢i muUZe byt soucasti hlavniho ¢i pfidruzeného prostoru mistni komunikace.
V souladu s CSN 73 6110 a TP 103 mdze prochazet i p&si zénou.

Pokud je sdruzené pas soucasti hlavniho prostoru mistni komunikace, vyznacuje se standardné jako
vyhrazeny jizdni pruh na tramvajovém télese (dopravni znacka IP 20a a pfislusSné vodorovné
dopravni znaceni).

71 37 Priklady prostorového uspofadani sdruzeného tramvajového a autobusového/trolejbusového pasu.

V takovém pripadé mlze byt vyhrazen pouze pro autobusy VHD a nelze jej vyhradit pro jiné typy
vozidel (napf. vozidla taxi, ¢i jizdni kola). Ridi¢i autobusti VHD jedoucich po tramvajovém télese se
na SSZ fidi vyhradné signély pro tramvaje32.

Pokud se vyskytuje vramci hlavniho dopravniho prostoru ¢i pridruzeného prostoru mistni
komunikace sdruzeny tramvajovy a autobusovy/trolejbusovy pdas, nesmi byt ze strany spravce
tramvajové traté/komunikace zanedbavana jeho zimni Gdrzba.

Pti realizaci sdruzeného tramvajového a autobusového/trolejbusového pasu je tfeba vénovat
pozornost konstrukci tramvajové traté, zejména pojizditelnému krytu, a to s ohledem na jeho
odvodnéni a adhezni vlastnosti.

32 74kon €. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich, §72

38



projekt PREFOS
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Sdruzeny tramvajovy a autobusovy/trolejbusovy pas muze byt vyznalen i kombinaci svislych
dopravnich znacek B 01 a E 13. | vtomto pfipadé mlzZe byt vhodné realizovat vodorovné dopravni
znaceni podobné jako u vyhrazeného jizdniho pruhu.

1 i —r

HO,

BO1+E13

71 38 Sdruzeny tramvajovy a autobusovy/trolejbusovy pas majici charakter samostatné komunikace vyhrazené pro vozidla VHD.
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Re3eni mist najezdu autobust/trolejbust VHD na tramvajovy pds a sjezd(l z néj

Stavebni usporadani a vyznacovani najezd( autobust/trolejbust VHD na sdruzeny péas a naslednych
sjezdll autobusli VHD z tramvajového télesa tvofi velmi sloZitou a komplexni problematiku, a to
zejména z dlivodu, Ze najeti a opusténi tramvajového télesa ¢asto vyZzaduje od autobus(/trolejbus
VHD pomérné naro¢né manévrovani.

Zvyse uvedenych dlvodd muiZeme stanovit zakladni vychodiska pro realizaci ndjezdud
autobusU/trolejbust VHD na tramvajové téleso a sjezdl z né;j:

e stavebni uspofadani ndjezdu/sjezdu a souvisejici dopravni znaceni musi umozZnit
co nejkomfortnéjsi a nejplynulejsi najezd autobusu/trolejbusu VHD na tramvajové téleso,
respektive sjezd z néj (idedlné bez nutnosti sniZeni rychlosti)

e stavebni provedeni ndjezdu/sjezdu a souvisejici dopravni znaceni musi byt pFehledné,
jednoznacné a pochopitelné pro vsechny ucastniky silni¢niho provozu

e stavebni usporadani sjezdu, respektive souvisejici dopravni znaceni, by mélo poskytovat
autobusu systémovou prednost v jizdé

e pfi ndvrhu konkrétnich feseni je nutné citlivé posuzovat mistni poméry

Najezd autobusu/trolejbusu VHD na tramvajové téleso, respektive jeho sjezd z néj, Ize realizovat
v mezikfizovatkovém useku i v kfiZovatce:

-
 r—
[

- L[]

Tk Tl i
‘ [ ‘ Eﬂ@f

7 40 Najezd autobusu VHD na tramvajové téleso, respektive jeho sjezd, v kiiZzovatce (schéma).

R

| —
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projekt PREFOS
Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

Néjezd autobusut/trolejbus VHD na sdruZeny pas v mezikiiZzovatkovém useku

1)

| ’ |

Najezd autobusl/trolejousd VHD na tramvajové téleso je v zasadé
nejjednodussi situaci. MlzZe byt proveden formou mista, které je fyzicky
umozni autobusu/trolejbusu VHD prejezd z pfilehlého jizdniho pruhu
na sdruZeny pas nebo mize byt pfilehly jizdni pruh v pfedstihu vyznacen
jako vyhrazeny jizdni pruh, ktery autobus/trolejbus VHD ,navede”
na tramvajové téleso.

Pfi zfizovani je potfeba dodrzet minimalni délku mista stavebné
umozniujiciho najezd autobusu/trolejbusu VHD na tramvajové téleso
a provéfit rozhledové poméry (viditelnost bliZzici se tramvaje
z najizdéjiciho autobusu).

Délka dseku uzptsobeného pro najezd autobusu/trolejbusu VHD na tramvajové téleso v pfimé
vychazi ze standardni délky autobusového vozidla a charakteristice manévru sjezdu vozidla
z tramvajového pasu do pfilehlého jizdniho pruhu:

A Tabulka 22 - Tabulka minimalni a doporuéené délky useku najezdu autobusu/trolejbusu VHD na tramvajové téleso v pfimé

minimalni délka useku doporucena délka useku

30,00 m (20,00 m) 31,00 m-50,00 m

V pfipadé sloZitych smérovych i vyskovych pomeér( je tfeba pro pfislusné navriené feseni provérit
vleéné kFivky pFislusného typu autobusu/trolejbusu VHD a rozhledové poméry.

V

7 41 Pfiklady FeSeni najezdu autobusi/trolejbusi VHD na sdruZeny pas v mezikfizovatkovém useku.
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Sjezd autobusl/trolejbust VHD ze sdruZeného pdasu v mezikfiZovatkovém Useku

Pfi sjezdu z tramvajového télesa je tfeba uspokojivé vyresit problematiku

‘ ; bezpeéného a plynulého zapojeni sjizdéjiciho autobusu/trolejbusu VHD
; do proudu ostatnich vozidel v jizdnich pruzich, tak, aby toto misto nebylo

(potencialnim) zdrojem zpozdovani autobusovych spoja.

Cekani autobusu/trolejbusu na sjezdu totiz mlZe byt nejen zdrojem

‘ zpozdéni pro pfislusny autobusovy spoj, ale potencidlné i zdrojem

aU zpozdéni pro nasledné jedouci tramvajovy spoj, jehoZz draha muzZe byt
¢ekajicim autobusem blokovana.

Sjezd autobusu/trolejbusu z tramvajového télesa v mezikfizovatkovém Useku muze byt:
e nefizeny (vyznaceni pouze dopravni znackou)
e Fizeny (svételna zavora, SSZ)
e poskytujici systémovou prednost v jizdé

- |oun

71 42 Nefizeny sjezd. 71 43 Sjezd Fizeny SSZ (svételna zavora). 71 44 Sjezd poskytujici systémovou
prednost v jizdé.

Minimalni délka mista umoZiujiciho sjezd autobusti/trolejbusi VHD z tramvajového télesa
Pti zfizovani mist sjezdl je potfeba dodrZet minimalni délku mista stavebné umoznujiciho sjezd
autobusti/trolejbusti VHD z tramvajového télesa.

Délka useku uzplUsobeného pro sjezd autobusu/trolejbusu VHD z tramvajového télesa v pfimé
vychazi ze standardni délky autobusového vozidla a charakteristice manévru sjezdu vozidla
z tramvajového pasu do pfilehlého jizdniho pruhu:

N Tabulka 23 — Tabulka minimalni a doporuéené délky useku sjezdu autobusu/trolejbusu VHD na tramvajové téleso v pfimé

minimalni délka useku doporucena délka useku

30,00 m (20,00 m) 31,00 m-50,00 m

V pfipadé sloZitych smérovych ¢i vyskovych pomér( je tfeba pro pfislusné navriené feseni provérit
vleéné kFivky pFislusného typu autobusu/trolejbusu VHD a rozhledové poméry.
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Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

V pfipadé vicepruhové komunikace by misto sjezdu autobust/trolejbusd VHD do ptilehlého jizdniho
pruhu mélo v optimalnim pripadé mit takovou délku, aby vozidlo VHD pfi sjezdu nezasahoval do vice
jizdnich pruhd, nez do jizdniho pruhu pfilehlého k tramvajovému pdsu. Pokud toto nelze zajistit, musi
byt prfednost autobust VHD sjizdéjicich z tramvajového télesa vyznacena ve vSech pruzich, do kterych
vozidlo pfi jeho sjezdu zasahuje.

Dal$i podstatné aspekty reSeni sjezdu autobusi VHD z tramvajového pasu do prilehlych jizdnich

pruht
Z hlediska provozu vozidel VHD je optimalni feSeni sjezdu autobus( VHD z tramvajového pdasu takové,

které poskytuje autobusovému spoji systémovou prednost v jizdé:

—_— 5 N =
=o=) o)
7 45Stavebni feseni systémové prednosti v jizdé. 7 46 Redeni systémové prednosti v jizdé vodorovnym dopravnim

znacenim (v kontextu mistnich pomér( dopravni stin mGze byt
mensiho rozsahu).

De facto se jedna o pfevedeni vyhrazeného jizdniho pruhu z tramvajového télesa do jizdnich pruhd.

V pfipadé, Ze usporadani komunikace nedovoluje zajisténi systémové prednosti v jizdé, je nutné
k FeSeni pfistupovat dle skutec¢nosti, zda:
e v cilovém jizdnim pruhu je provoz obvykle plynuly; napfiklad pfi provozu autobust VHD
na tramvajového pasu v souvislosti se sdruZenou tramvajovou a autobusovou zastavkou
a ne primarné jako preferencni opatreni
e vcilovém jizdnim pruhu se pravidelné vyskytuje kolona vozidel; napriklad sjezd autobusl
VHD z tramvajového pdasu do fadicich pruh( kfizovatky, ¢i v mistech, ve kterych dochazi

k pravidelné tvorbé dopravni kongesce

Pokud se v cilovém jizdnim pruhu pravidelné vyskytuje kolona vozidel, je tfeba v kazdé situaci zajistit
volné misto v cilovém jizdnim pruhu, do kterého autobus VHD sjede, aby pfipadné neblokoval
prdjezd tramvajovych spojd. To Ize podpofit bud aplikaci vodorovné dopravni znacky V12b ,Zluté
zktizené Cary” nebo docilit realizaci svételné zavory pred sjezdem autobus( VHD do jizdniho pruhu.

4
/
\4
1S 10/IP 20b

71 47 Reseni pomoci vodorovné dopravni znacky V12b. 7 48 Reseni pomoci svételné zavory.
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Tzv. svételnou zavoru je velmi vhodné realizovat i v situaci, kdy je nutné na vicepruhové mistni
komunikaci zajistit prejezd autobusu VHD ztramvajového télesa pres pfrilehly jizdni pruh
aZz do pravého jizdniho pruhu (napfiklad v souvislosti s blizkosti zastavky ¢i odboceni).

7 49 Reseni sjezdu z tramvajového pasu ptimo do pravého jizdniho pruhu pomoci svételné zavory.

Rizeni sjezdu autobusti VHD z tramvajového télesa v mezikiizovatkovém tseku pomoci SSZ

Rizeni sjezdu autobusd VHD ztramvajového télesa v mezikfizovatkovém useku pomoci SSZ ma
prakticky podobu svételné zavory s absolutni preferenci jizdy autobust. Absolutni preference jizdy
autobusll VHD je vtomto pfipadé nutnd, protoZe autobus cCekajici na tramvajovém télese by mohl
zdrZovat po ném projizdéjici tramvajové spoje.

Proud vozidel v pfilehlém jizdnim pruhu, respektive jizdnich pruzich, je zastaven pravé vidy pfi
sjizdéni autobusu z tramvajového pasu — v zdkladnim stavu udava naveést , Prerusované Zluté svétlo”
a v pfipadé pozadavku na prijezd autobusu VHD je koliznim proudiim uddna navést ,StGj“. Svételna
zavora mUze byt realizovéna i SSZ s plnohodnotnymi (,tfibarevnymi“) navéstidly.

pC

21 50 Princip funkce svételné zavory zajistujici sjezd autobusu VHD z tramvajového télesa.
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ReSend signalizace ma vzasadé pouze 2 faze. Ve vychozi fazi je vozidldm uddvana navést
,Prerusované Zluté svétlo” (pfipadné zeleny signal) a na ndvéstidle pro tramvaje je udavana navést
,Volno v pfimém sméru”. V pfipadé, Ze se blizi autobus/trolejbus VHD, pfejde SSZ do druhé faze, kdy
je vozidlim udavana navést ,Stlj“ (Cerveny signal) a na navéstidle pro tramvaje je udavana navést
,Volno ve sméru pfimo a vpravo”, které opravnuje autobus/trolejbus VHD ke sjezdu z tramvajového
télesa do prilehlého jizdniho pruhu. Po projeti a odhlaseni autobusu/trolejbusu VHD prejde SSZ opét
do vychozi faze. Projizdéjici tramvaje nemusi teoreticky se SSZ viibec komunikovat (tramvaje nek¥izi
zadny kolizni smér a volno v pfimém sméru pro né mlze byt navésténo trvale).

U tohoto typu signalizace je velmi vhodné ji vybavit i detektorem ptipadného vzduti vozidel
v ndsledném Useku. PFi detekovani dopravni kongesce v ndsledném Uuseku musi SSZ vozidla
do nasledného Useku ,davkovat” a vidy ponechat prostor pro Uplné sjeti autobusu/trolejbusu
z tramvajového télesa.

Analogicky lze aplikovat svételnou zavoru zajistujici sjezd autobusu VHD z tramvajového télesa
na vicepruhovych komunikacich, a to jak pfi sjezdu autobusu do pfilehlého jizdniho pruhu,
tak i pti sjezdu do pravého jizdniho pruhu.

Ndjezd autobust/trolejbust VHD na sdruZeny pas, respektive jejich sjezd z néj v prostoru
kfizovatky

V ramci svételné Fizenych kfizovatek lze realizovat najezd autobusu/trolejousu VHD na tramvajové
téleso, respektive jeho sjezd z néj, a to jak formou ,,odboceni” vozidel VHD z tramvajového télesa
do bocni komunikace, tak formou prevedeni vyhrazeného jizdniho pruhu z tramvajového télesa
do vozovky.
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7 51 Priklady uspofadani najezdu autobusti VHD na tramvajové téleso, respektive SJezdu z néj, v oblasti kfiZzovatky.
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Najezd autobusu na tramvajové téleso, respektive jeho sjezd z néj, vyZaduje ve vétsiné pfripadu
zafazeni zvlastni faze do signalniho programu kfizovatky. Rizeni k¥izovatky musi zohlediovat i pofadi

vozidel VHD (tramvaji a autobusl) bliZzicich se ke kfizovatce po tramvajovém télese, aby
nedochazelo k blokovani prijezdu autobusu tramvaji éekajici na volno v jiném sméru ¢&i obracené.

1 modifikace A

| | I P19

‘;:1 modifikace A

2

Cy)

3

D

’

4

7 53 Priklad FeSeni najezdu autobusi/trolejbusti VHD na sdruZeny pds v prostoru k¥iZzovatky, véetné vzorového schématu fazi.
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Provozovéni autobus( a trolejbusi VHD na tramvajovém télese

Dodatecné zavedeni provozu autobust/trolejbust VHD na tramvajovém

télese

Dodatec¢né zavedeni provozu autobus(/trolejbust VHD na tramvajovém télese umoziiuje — stejné
jako sdruzeny tramvajovy a autobusovy pas — bezpeéné a plynulé provozovani obou druht vefejné
dopravy s vyuzitim Sitkového prostoru komunikace, ktery byl jiz jednou pro verejnou dopravu
vyhrazen. Tim dochazi k efektivnéjSimu vyuzivani hlavniho dopravniho prostoru komunikace
a k uplatnéni pozitivnich dopadu plynoucich z preference vefejné hromadné dopravy.

Uplatnéni dodate¢ného zavedeni provozu autobus(/trolejbust VHD na tramvajovém

télese a jeho dopravné-provozni aspekty

Dodatecné zavedeni provozu autobusd VHD na tramvajovém télese se uplatni predevsim:
e vpfipadé potreby FeSeni preference autobusti VHD v useku soubéhu autobusové
a tramvajové dopravy, kde je tramvajovd doprava vedena zvySeném tramvajovém pdsu,
¢i nezvySeném tramvajovém pasu, ktery neni pojizdén ostatnimi vozidly (pro vyhrazeny jizdni
pruh pro autobusy VHD je vyuzit prostor jiz jednou vyhrazené jizdni drahy pro VHD -
moznost zfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy VHD bez nutnosti sniZzeni poctu

jizdnich pruhd pro ostatni vozidla)

e v pripadé potieby vytvoreni prestupniho bodu mezi tramvajovou a autobusovou dopravou

Dodatecné zavedeny provoz autobus VHD na tramvajovém télese ma podobnd provozni specifika,

jako sdruzeny tramvajovy a autobusovy pas:

e provoz autobus VHD na tramvajovém télese je vyznacen jako vyhrazeny jizdni pruh
na tramvajovém télese3* m(Ze byt vyhrazen pouze pro autobusy VHD a nelze jej vyhradit
pro jiné typy vozidel (napf. vozidla taxi, ¢i jizdni kola),

e fidic¢i autobust VHD jedoucich po tramvajovém télese se na SSZ fidi vyhradné signaly

pro tramvaje®,

e pokud je na tramvajovém télese zaveden provoz autobusi VHD, nesmi byt ze strany
spravce tramvajové traté/komunikace zanedbavana zejména zimni Gdrzba tohoto Useku.

Parametry po posouzeni moznosti dodatecného zavedeni provozu autobust/trolejbusti

VHD na tramvajovém télese

Pro dodatec¢né zavedeni provozu autobust/trolejbus(i VHD na tramvajovém télese musi byt spinény

nasledujici parametry:

N Tabulka 24 — Parametry pro dodateéné zavedeni provozu autobusi/trolejbusti VHD na tramvajovém télese

Sitka tramvajového
télesa v pfimé koleji

osova vzdalenost Sirka tramvajového pasu

ve smérovém oblouku

podminky dodatecné zavedeni provozu BUS
na tramvajovém télese

min 6,50 m

e, > 3,00

vyhovujici hodnotdm v
Tabulce

N Tabulka 25 — Parametry pro dodateéné zavedeni provozu autobusi/trolejbusi VHD ve sdruzenych zastavkach

Sitka prostoru mezi
nastupnimi hranami

osova vzdalenost
koleji

podminky dodatecné zavedeni provozu BUS
na tramvajovém télese

min 5,60 m

e, > 3,00

33 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
34 Z4kon €. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich, §72
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N Tabulka 26 — Tabulka 3ifky sdruzeného tramvajového a autobusového/trolejbusového pasu ve smérovém oblouku

e, =3,50 m; agys = 3,25 m

e, = 3,50 m; agys = 3,50 m

e, = 3,00 m; agys = 3,25m

R, $pss TRAM+BUS,oblouk | Spart(Re) | Spart(Ri) | Spis TRAM+BUSoblouk | Spart(Re) | Spart(Ri) | SpisTRAM+BUSoblouk | Spart(Re) | Spart(Ri)
[m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
22,2253 . . o . . . . . .

25 dle vle¢nych krivek* dle vle¢nych kfivek* dle vle¢nych kfivek*

30 7,880 3,900 | 3,980 7,950 3,900 | 4,050 7,895 3,905 | 3,990
35 7,675 3,805 | 3,870 7,800 3,900 | 3,900 7,685 3,805 | 3,880
40 7,495 3,720 | 3,775 7,700 3,800 | 3,900 7,505 3,725 | 3,780
45 7,430 3,693 | 3,738 7,600 3,800 | 3,800 7,370 3,665 | 3,705
50 7,375 3,673 | 3,703 7,500 3,700 | 3,800 7,260 3,615 | 3,645
55 7,340 3,660 | 3,680 7,400 3,700 | 3,700 7,190 3,585 | 3,605
60 7,310 3,645 | 3,665 7,345 3,645 | 3,700 7,135 3,560 | 3,575
65 7,285 3,633 | 3,653 7,285 3,633 | 3,653 7,085 3,535 | 3,550
70 7,265 3,625 | 3,640 7,265 3,625 | 3,640 7,035 3,510 | 3,525
75 7,245 3,613 | 3,633 7,245 3,613 | 3,633 6,995 3,490 | 3,505
80 7,225 3,608 | 3,618 7,225 3,608 | 3,618 6,950 3,470 | 3,480
85 7,210 3,600 | 3,610 7,210 3,600 | 3,610 6,920 3,455 | 3,465
90 7,195 3,593 | 3,603 7,195 3,593 | 3,603 6,890 3,440 | 3,450
95 7,180 3,585 | 3,595 7,180 3,585 | 3,595 6,860 3,425 | 3,435
100 7,165 3,578 | 3,588 7,165 3,578 | 3,588 6,830 3,410 | 3,420
105 7,150 3,570 | 3,580 7,150 3,570 | 3,580 6,810 3,405 | 3,405
110 7,145 3,568 | 3,578 7,145 3,568 | 3,578 6,790 3,390 | 3,400
115 7,135 3,565 | 3,570 7,135 3,565 | 3,570 6,775 3,385 | 3,390
120 7,130 3,560 | 3,570 7,130 3,560 | 3,570 6,760 3,375 | 3,385
125 7,120 3,558 | 3,563 7,120 3,558 | 3,563 6,745 3,370 | 3,375
130 7,115 3,553 | 3,563 7,115 3,553 | 3,563 6,730 3,360 | 3,370
135 7,105 3,550 | 3,555 7,105 3,550 | 3,555 6,715 3,355 | 3,360
140 7,100 3,545 | 3,555 7,100 3,545 | 3,555 6,700 3,345 | 3,355
145 7,095 3,548 | 3,548 7,095 3,548 | 3,548 6,690 3,345 | 3,345
150 7,095 3,545 | 3,550 7,095 3,545 | 3,550 6,685 3,340 | 3,345
155 7,080 3,535 | 3,545 7,080 3,535 | 3,545 6,670 3,330 | 3,340
160 7,080 3,540 | 3,540 7,080 3,540 | 3,540 6,660 3,330 | 3,330
165 7,075 3,538 | 3,538 7,075 3,538 | 3,538 6,650 3,325 | 3,325
170 7,075 3,538 | 3,538 7,075 3,538 | 3,538 6,650 3,325 | 3,325
175 7,070 3,530 | 3,540 7,070 3,530 | 3,540 6,640 3,315 | 3,325
180 7,065 3,533 | 3,533 7,065 3,533 | 3,533 6,630 3,315 | 3,315
185 7,065 3,533 | 3,533 7,065 3,533 | 3,533 6,630 3,315 | 3,315
190 7,060 3,530 | 3,530 7,060 3,530 | 3,530 6,620 3,310 | 3,310
195 7,060 3,530 | 3,530 7,060 3,530 | 3,530 6,620 3,310 | 3,310
200 7,055 3,523 | 3,533 7,055 3,523 | 3,533 6,610 3,300 | 3,310
205 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
210 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
215 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
220 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
225 7,045 3,520 | 3,525 7,045 3,520 | 3,525 6,595 3,295 | 3,300
230 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
235 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
240 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
245 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
250 7,040 3,518 | 3,523 7,040 3,518 | 3,523 6,585 3,290 | 3,295

*Pozn. P¥i pravidelném provozovani 15m autobusu na tramvajovém télese je tfeba vle¢né kfivky ovérovat pFi poloméru Ry < 50 m.

35 nejmensi mozny polomér R pfi nejmensim mozném poloméru vnitfniho oblouku tramvajové traté R; = 20 m
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Pfi slozitych smérovych ¢i vySkovych podminkdch se doporucuje provést ovérenim vieénymi kfivkami
i pfi vétsi hodnotach R;.

Pokud parametry Sitkové tramvajového pdsu ve smérovém oblouku (pfipadné v prostoru kfizovatky)
nevyhovi stanovenym parametrim, lze problémové misto FesSit provoznim opatfenim stanovujici

zakaz mijeni vozidel VHD, respektive tramvaje s autobusem a autobus( navzdjem, ve smérovém
oblouku (coZ je béZna praxe v nékterych tramvajovych provozech).

Provoz autobusl/trolejbus VHD lze dodatecné zavést na stavajicich nezvySenych i zvySenych
tramvajovych pasech.

IP 20a

71 23 Dodateéné zavedeny provoz autobusti/trolejbust 71 23 Dodateéné zavedeny provoz autobusi/trolejbusi VHD na zvy3eném
VHD na nezvySeném tramvajové pasu. tramvajové pasu.

Dopravni rezim, dopravni znaceni i feSeni najezdu autobusl/trolejbusti VHD na tramvajové téleso
ajejich sjezdd znéj se provadi obdobné jako u sdruzeného tramvajového a autobusového/
trolejbusového pasu3®

36
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