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téma #1

Základní východiska pro řešení preference 
autobusů a trolejbusů VHD

Vojtěch Novotný, Tomáš Prousek 
ČVUT v Praze Fakulta dopravní, Ústav dopravních systémů
Regionální organizátor Pražské integrované dopravy 
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„Preferenční opatření jsou základním nástrojem zajištění kvalitního, 
atraktivního a konkurenceschopného systému veřejné dopravy.“
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efekty 
preferenčních 

opatření

zlepšení image 
veřejné dopravy

zvýšení cestovní 
rychlosti

zkrácení jízdní 
doby

zvýšení 
spolehlivosti 
(dodržování JŘ)

snížení počtu 
vypravených vozidel 

a potřebného 
personálu

úspora elektrické 
energie či 

pohonných hmot
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Preferenční opatření
 zvýšení atraktivity veřejné dopravy a zároveň 
zvýšení ekonomické efektivity jejího provozování

Realizace prostorových preferenčních opatření je
i potenciální výhodou pro IZS (rychlejší průjezd, kratší
dojezdový čas).
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ČSN 73 6110 | článek 11.1.2
“Prostředkům veřejné hromadné dopravy má být v prostředí místních komunikací
poskytována co největší přednost opatřeními organizačními i stavebními tak, aby
jejich pohyb byl relativně rychlý, plynulý a bezpečný. Optimální je vyhrazení
pásů/pruhů pro vozidla veřejné hromadné dopravy, pro tramvajovou dopravou jsou
optimální zvýšené tramvajové pásy, nebo pásy oddělené od jízdních pásů/pruhů pro
motorová vozidla zvýšenými tvarovkami (viz 3.1.18). Další nutnou podmínkou pro
preferenci veřejné dopravy a současně pro bezpečnost a pohodlí cestujících je vhodné
uspořádání zastávek.”

Zřizování preferenčních opatření má oporu v platných technických normách:
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Zásada #1: SYSTÉMOVÁ PŘEDNOST V JÍZDĚ VOZIDEL VEŘEJNÉ DOPRAVY
• komplexní přístup k pohybu vozidel veřejné dopravy v uličním prostoru
• uspořádání komunikace tak, aby přirozeně poskytovalo přednost v jízdě 

tramvajím/trolejbusům/autobusům

Dopravně-inženýrské zásady zřizování preferenčních opatření pro VHD:
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Zásada #2: PLYNULÝ PROVOZ NEBO VYHRAZENÁ JÍZDNÍ DRÁHA
• komunikace nezatížené intenzitami IAD vs. zatížené IAD
• v místech ovlivňování provozu VHD ze strany IAD vyhrazená jízdní dráha
• kde nelze realizovat vyhrazená jízdní dráha musí být řízením dopravního proudu 

udržován plynulý provoz

Dopravně-inženýrské zásady zřizování preferenčních opatření pro VHD:
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Zásada #3: PREFERENCE NA SSZ I NA PŘÍJEZDU KE KŘIŽOVATCE
• optimální plynulý příjezd vozidla VHD až ke stopčáře (vyhrazenou jízdní drahou) -

jednodušší řízení křižovatky, nižší ztráta kapacity křižovatky…
• maximální akceptovatelné zdržení vozidla VHD na křižovatky je délka jednoho 

cyklu (tj. průjezdu „na první zelenou“)

Dopravně-inženýrské zásady zřizování preferenčních opatření pro VHD:
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Komplexní řešení preference v ucelené linii – preferenční osy/koridory
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„Preference VHD si vyžaduje řešení citlivá, ale bez kompromisů na 
straně veřejné dopravy. Jedině tak bude docíleno pozitivních efektů 
preference VHD.“


