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Zavérecna zprava z Workshopu k metodice preference BUS
pofadatel: CVUT v Praze Fakulta dopravni, Regionalni organizator
Prazské integrované dopravy
misto: CVUT v Praze Fakulta dopravni, budova Florenc,
zasedaci mistnost (Na Florenci 25, Praha 1)
termin workshopu: stfeda 20. 4. 2016

Na workshopu byly projednany zakladni tematické okruhy tykajici se metodiky preference
autobusu/trolejbusdu.

Zakladni vychodiska pro reSeni preference autobusu a trolejbusti VHD
Zakladni vychodiska pro feSeni preference VHD na mistnich komunikacich jsou zejména
preference udrzitelného médu méstské mobility ¢i zvySeni kvality verejné dopravy pro
cestujiciho. V tomto kontextu podporuje vefejnou dopravu i fada strategickych dokumentu a
technickych norem. Zakladem je vzdy systémové a dasledné rfeSeni preference VHD pfi
zachovani jednoznacCnosti a srozumitelnosti dopravniho rezimu i pro ostatni uc€astniky
silniéniho provozu.
Zavery:
Zakladni dopravné-inzenyrské zasady zfizovani preferenénich opatfeni pro VHD jsou

¢ systémova prednost v jizdé vozidel verejné dopravy,

e plynuly provoz VHD nebo vyhrazena jizdni draha,

o preference na SSZ i na prijezdu ke kfizovatce.

Casové omezeni platnosti vyhrazeného jizdniho pruhu a problematika
prechodu pro chodce
Casové omezeni platnosti vyhrazeného jizdniho pruhu (VJP) pouze na obdobi dopravnich
Spicek s oblibou aplikuji nékteré mésta. Velkou otazkou je uc€elnost tohoto opatfeni napfiklad
nejen v kontextu ,navratovych nedélnich Spic¢ek®, ale i z hlediska jednoznacnosti dopravniho
rezimu Ci souvisejici problematiky nefizenych pfechodu pro chodce pfes vyhrazené a ostatni
jizdni pruhy.
Zavéry:
¢ neni vhodné vymezovat ¢asové omezeni platnosti VJP, protoZze €asové omezeni
platnosti vyhrazeného jizdniho pruhu nema realny smysl (Casto zplsobuje
problémy s jednoznaénosti dopravniho reZzimu, napf. v kfizovatkach, pfechodech pro
chodce),
o feSeni usporadani prechodu pies jizdni pruh + vyhrazeny jizdni pruh
doporuceno v téchto uspofadanich

o |. pfechod pro chodce pfes vyhrazeny jizdni pruh a obecny jizdni pruh (pro
zvySeni bezpec€nosti doporu¢eno doplnit jeSté ostrivkem mezi VJP a
obecnym jizdnim pruhem),

o |l. pferudeni vyhrazeného jizdniho pruhu v misté pfechodu pro chodce
(doporu€eno zuzeni do 1 jizdniho pruhu provést v dostatecné vzdalenosti
pfed pfechodem pro chodce),

o lll. pfechod pro chodce fizeny SSZ,
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I. pfechod pro chodce prfes Il. pferuSeni vyhrazeného jizdniho IIl. pfechod pro chodce Fizeny
vyhrazeny jizdni pruh a obecny pruhu v misté pfechodu pro chodce SSz
Jizdni pruh

o obecné doporuéeno prechody pro chodce postupné nahrazovat misty pro
prechazeni.

Provoz dalSich vozidel ve vyhrazenych jizdnich pruzich pro autobusy

Ve vyhrazenych jizdnich pruzich (VJP) pro autobusy je tendence povolovat i provoz dalSich
vozidel, at uz se jedna o jizdni kola, vozidla taxi, ¢i vozidla IZS i v pfipadé jizdy ,bez majaku®.
Rovnéz nova Vyhlaska &. 254/2016 Sb. navic povoluje vjezd do vyhrazeného jizdniho pruhu
nejen autobusum méstské hromadné dopravy (jak bylo uvedeno v plvodni Vyhlasce
¢. 30/2001 Sb.), ale vSem autobusum, coz je diskutabilni napfiklad v pfipadé fizeni provozu
ve VJP pomoci signall pro tramvaje.

Zavery:

e pomoci dodatkové tabulky upravit, pro které autobusy je vjezd do VJP povolen,
nebot nova uprava ve VyhlaSce 294/2015 Sb. (ve VJP vsSechny autobusy) je
diskutabilni zejména s ohledem na vyhrazené jizdni pruhy na tramvajovém
télese a pro reSeni preference BUS v prostoru kfizovatek (technické vybaveni
vozidel pro komunikaci s fadi¢em),

o v Evropé (Rakousko, Némecko) je standardné ve vyhrazeném jizdnim pruhu (VJP)
pro autobusy povolena jizda autobusum linkové dopravy a pfipadné dalSim
specifickym skupindm vozidel - je zadouci ovéfit rozsah skupin vozidel (vé.
autobusul) s cilem navrhovat pfislu$né zmény statutu VJP v ramci CR.

Vyznac€ovani ukonc€eni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s mistem
snizeni poctu jizdnich pruht

V pfipadé ukoncéeni VJP v souvislosti s mistem snizeni poétu jizdnich pruhl se vede
objektivni diskuze, jak tato mista vyznaCovat. PouZiti pouze dopravni znacky [P20b
neinformuje fidiCe o zuzeni komunikace, ukon&eni dopravni znackou IP18b neni fakticky
spravné. Je zde jista analogie k situaci najezdu vozidel na tramvajové téleso a nasledna
jizda po ném. Otazkou je i vhodné stavebni uspofadani, aby nedochazelo k pfed€asnému
fazeni vozidel do VJP a k souvisejicimu zkracovani efektivni délky VJP.
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Zaveéry:

e prubézny jizdni pruh v misté snizeni poctu jizdnich pruhi musi navazovat
na vyhrazeny jizdni pruh (systémova prednost v jizdé!),

¢ pouziti dopravni znacky IP 18b se nejevi jako spravné, protoze IP 18b oznaduje
jinou situaci s jinymi pravy a povinnostmi uc€astnikd silniéniho provozu (zasada
srozumitelnosti dopravniho rezimu!),

e v soudasné dob& v CR neexistuje adekvatni dopravni znacéka pro tuto situaci,
doporuceni vytvorit novou dopravni znacku a zménit vyhlasku.

Vyhrazeny radici pruh, vyluény smér v fadicim pruhu

Problematika prvk( prostorové preference autobusu/trolejbust VHD v kfizovatce neni
mnohdy feSena nebo je feSena nevhodné, proto je tfeba vénovat se definici
a srozumitelnému zpUsobu vyznacovani vyhrazeného fadiciho pruhu i vyluéného sméru
v fadicim pruhu, tedy pruhu, ktery definovana vozidla mohou vyuzit pro jizdu jinym smérem,
nez ostatni vozidla. (IP19, portaly, vodorovné znaceni?)

Zavery:

e vyhrazeny fadici pruh je standardni soucéast preferenénich opatieni pro
autobusy VHD, zejména i ve vazbé na preferenci na SSZ,

e vyhrazeny fadici pruh vyznaéit pomoci svislé dopravni znacky ve dvoubarevné
varianté (vCetné osazeni na portalech), pfestoZe v souCasné dobé& neni feseno
legislativou, ani vyhlaskou ¢i TP, ale k realizaci v praxi dochazi,

e svislé dopravni znaCeni doplnit vodorovhnym dopravnim znaéenim s vyznacenim
smérl jizdy a symboll na vozovce (viz dal§i bod ,Moznosti zvyraznéni VJP“) pro
informaci pro vozidla pfijizdéjici do kfizovatky z pficného sméru.

Moznosti zvyraznéni vyhrazeného jizdniho pruhu vodorovnym zna€enim

V praxi se Casto ukazuje potfeba zvyraznéni vyhrazené jizdni drahy pro autobusy/trolejbusy
VHD jednak za u¢elem psychologické eliminace nedodrzovani VJP a jednak, a to pfedevsim,
dopravnich situacich.

Zavéry:

o je vhodné a v radé situacich (zejména oblast kfizovatky) zadouci, aby byl
vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy zvyraznén specifickym provedenim
vodorovného dopravniho znaceni (jednoznaénost a srozumitelnost dopravniho
rezimu!),

e v soudasné dob& v CR neexistuje zpracovana standardizovana moznost
zvyraznovani vyhrazenych jizdni pruhti pro autobusy vodorovnym dopravnim
znacenim (bud’ neni fedeno, nebo je FeSeno nejednotné),

e doporuc¢eny zpusob zvyraznéni VJP je na nasledujicim obrazku stim, Zze
standardné a jako zaklad se doporuéuje vyznaeni VDZ V15 na vozovce,
v problémovych mistech pouzit jako podklad &ervenou barvu bud pferuSované, nebo
jako souvisly pas.

Moznosti zvyraznéni VJP v prostoru krizovatky
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Prostorové parametry provozu autobusu/trolejpbusi VHD po tramvajovém
télese

Normové ustanoveni zakazujici provoz BUS po tramvajovém télese pfi osové vzdalenosti
tramvajovych koleji mensi nez 3,50 m nema pfili§ logiku (rozhodujici parametr neni osova
vzdalenost, ale Sifka tramvajového pasu), navic praxe ukazuje, ze v zajmu preference
veiejné dopravy je mozny provoz BUS i na tramvajovych télesech a sdruzenych
zastavkach i pfi mensi osové vzdalenosti.

Zavery:
e rozhodujici jsou realné Sirkové parametry tramvajového télesa, nikoli osova
vzdalenost tramvajovych » CSN 73 6110,
o spoleény provoz Ize realizovat i na stavajicich tratich
2> a=7,00m»ey= 3,50 m» agys= 3,50 m
2> a= 6,50 m » ep,= 3,00 m » agus= 3,25 m,
e v oblouku je nutné respektovat prostorové naroky TRAM i BUS
- délici €ara v ose prostoru mezi obrysy tramvaji
- pro Rs< 40 m provéfit vieéné krivky,
e sdruzené zastavky jsou nejuzsim mistem » CSN 28 0138
-2 ep= 3,50 m je zcela vyhovujici
- ep= 3,00 m vyzaduje zvlastni rezim
* snizeni rychlosti vozidel
* minimalizace mezery mezi BUS a nastupni hranou.

Sjezd autobusu/trolejbusti VHD z tramvajového télesa
Najezd autobusu/trolejbusu na tramvajové téleso a predevSim jeho sjezd z néj jsou
.,manévry“, které je tfeba jednoznatné a srozumitelné vyznacCovat zejména ostatnim
ucastnikiim silni¢niho provozu. Problematiku Ize rozdélit na sjezd autobusu/trolejbust VHD
z tramvajového télesa v mezikfizovatkovém Useku a na sjezdy v oblasti kfizovatky (které
budou pfedmétem nasledujiciho tématu).
Zavery:
e provedeni sjezdu BUS z tramvajového télesa neni feSeno v TP ¢&i vzorovych listech,
e svislé dopravni znaceni IP23c v sou€asnosti vyhovuje, je tieba definovat ukon€eni
platnosti IP20a,
e U nefizeného sjezdu je vhodné vyznalit prednost v jizdé autobusu VHD
vodorovnym dopravnim znaéenim (zejména Sikmou c&arou V2b vyznacujici
,prubézny“ pruh z VJP, pfipadné pomoci napisu POZOR BUS).

Vybrana vzorova reseni kombinace preference BUS na SSZ a prvkl prostorové
preference

Reseni preference VHD pfi prijezdu kfizovatkou &asto vyzaduje kombinaci preferenci na
SSZ a prvkl prostorové preference (vyhrazeny jizdni/fadici pruh), v€etné situaci sjizdéni
autobusu/trolejbusu z tramvajového télesa v oblasti kfizovatky.

Zavery:

e jizdu BUS z vyhrazeného jizdniho (fadiciho) lze signalizovat specialni fazi
pomoci signald pro tramvaje (§72 Zakona €. 361/2000 Sb.),

e v pfipadé vyhrazeného jizdniho pruhu neni nutné aplikovat zasadu ,,pocet pruh
na vjezdu do kfizovatky = pocet pruhli na vyjezdu z kfizovatky“ (vyhrazeny
pruh neni ,,normalni“ jizdni pruh),

e v pripadé nefunkéniho SSZ je nutné fesSit pred€éasnym prefazenim BUS do
prislusného bézného radiciho pruhu s aplikaci §14 (2), je nutno ale osetfit napf.
vnitfnim pfedpisem dopravce ¢i silniéniho spravniho ufadu,

e v pfipadé nefunkéniho SSZ milze, dle Zakona 361/2000 Sb. §79 odst. f),
zastavovat vozidla pracovnik dopravce,
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e argument ,nefunkénosti signalizace“ nemlize byt argument proti realizaci
pfedstavenych feSeni, napfr.

o signaly pro tramvaje lIze v uréitych pripadech uzit k fizeni provozu BUS i mimo
vyhrazeny jizdni pruh, zejména tam, kde se jedné o principialné obdobnou
situaci, napr. levé odboéeni BUS z fadiciho pruhu situovaného vpravo.
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DalsSi témata vznikla pri diskusi

Zfizeni zastavky v jizdnim pruhu
Moznost zfizeni zastavky v jizdnim pruhu zavisi na intenzité dopravy a Cetnosti linek VHD.
Zastavka v jizdnim pruhu slouzi zpravidla ke zklidnéni dopravy a je povazovana jako vhodny
prvek ke zvySeni bezpec€nosti chodcl (zejména zastavka typu ,zatka“).
Zavery:
e v pfipadé 1 &i vice soubéznych jizdnich pruhl Ize realizovat zastavku VHD v pravém
jizdnim pruhu s pfimym vyjezdem vozidel VHD do tohoto pruhu,
e plati i v pfipadé, kdy na prabézné jizdni pruhy bezprostiedné za zastavkou navazuji
fadici pruhy pred kfizovatkou.

Vedeni autobusi do okruzni kfizovatky
Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, ktery je pfiveden k okruzni kfizovatce (,OK"), mlze byt
ukon&en dvéma zpusoby:

e do OK usti 2 jizdni pruhy = obecny jizdni pruh a VJP, autobus dava prednost
vozidlim na okruhu, bylo by tfeba dofeSit vzajemny vztah mezi BUS a ostatnimi
vozidly vjizdéjicimi do OK,

e VJP je ukonCen pred ustim do OK, vtom pfipadé se postupuje dle zavéru pro
ukonc&eni VJP v souvislosti s mistem snizeni poctu jizdnich pruh(.

Nahradni autobusova doprava a jeji vedeni po tramvajovém télese

Tramvajové traté, v&. téch, které jsou vedeny na samostatném fyzicky oddéleném
tramvajovém télese, a jsou pojizditelné, ale standardné se pro provoz autobusu nepouzivaji,
mohou byt vyuZity pro potfeby nahradni autobusové dopravy.
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