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Workshop k metodice preference BUS

Workshop k metodice preference BUS, organizovany projektem PREFOS ve spoluprdci s Regionalnim
organizatorem Praiské integrované dopravy, se uskuteénil ve stfedu 20.4.2016 v prostorach CVUT
v Praze Fakulty dopravni. Cilem workshopu bylo projednani pfipravované metodiky preferencnich
opatieni pro autobusy a trolejbusy vefejné dopravy, respektive diskuse nad souvisejicimi tématy
v ramci féra sloZzeného ze zastupcli organizatora IDS, dopravnich podnik(, spravce komunikaci, Policie

CR i Ministerstva dopravy.
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Metodika preference BUS a jeji projednavani

Projedndavand metodika s nazvem ,Zasady pro navrhovani a zfizovani preference autobust
a trolejbusti VHD“ ma ambici stanovit vzorova reseni usporadani komunikace a dopravniho znaceni
v souvislosti s realizaci preferenc¢nich opatfeni pro autobusy a trolejbusy verejné hromadné dopravy
se souvisejicim presahem do problematiky preference verejné dopravy na kfizovatkdch fizenych
svételnym signalizacnim zafizenim. Je uréena jak pro projektanty, tak pro predstavitele verejné
spravy jako zakladni odborny a metodicky dokument, na ktery md stanovit zakladni ramec pfi
projedndvani preferencnich opatreni pro vSechny zicastnéné strany.

V soucasné dobé& podobna metodiky v ramci Ceské republiky neexistuje a problematika preference
verfejné dopravy neni fesena zadnou z platnych technickych norem, technickych podminek ¢&i jinou
metodikou.

Pfed workshopem bylo navrhové znéni metodiky projedndvdno s oslovenymi partnery. Z téchto
jedndni nasledné vyplynuly hlavni tematické okruhy workshopu.

Tematické okruhy projednavané na Workshopu
Vramci projedndvani ndvrhu metodiky s oslovenymi partnery byly vygenerovany nasledujici
tematické okruhy k projedndni na workshopu:

Zakladni vychodiska pro Feseni preference autobust a trolejbust VHD

Zakladni vychodiska pro feSeni preference VHD na mistnich komunikacich jsou jasnd — preference udrZitelného
modu méstské mobility ¢i zvySeni kvality verejné dopravy pro cestujiciho. V tomto kontextu podporuje verejnou
dopravu i fada strategickych dokumentd i technickych norem. Zakladem je vidy systémové a disledné reseni
preference VHD pfi zachovani jednoznacnosti a srozumitelnosti dopravniho reZimu i pro ostatni ucastniky
silni¢niho provozu.

Casové omezeni platnosti vyhrazeného jizdniho pruhu a problematika ptechodt pro chodce

Casové omezeni platnosti vyhrazeného jizdniho pruhu (VIP) pouze na obdobi dopravnich $pic¢ek s oblibou aplikuji
nékteré mésta. Velkou otdzkou je Ucelnost tohoto opatfeni naptiklad nejen v kontextu ,,navratovych nedélenich
Spicek”, ale i z hlediska jednoznacnosti dopravniho rezimu ¢i souvisejici problematiky nefizenych prechod( pro
chodce pres vyhrazené a ostatni jizdni pruhy.

Provoz dalsich vozidel ve vyhrazenych jizdnich pruzich pro autobusy

Ve vyhrazenych jizdnich pruzich (VIP) pro autobusy je tendence povolovat i provoz dalSich vozidel, at uz se jedna
o jizdni kola, vozidla taxi, ¢i vozidla I1ZS i v pfipadé jizdy , bez majaku”. Rovnéz nova Vyhlaska ¢. 254/2016 Sb. navic
povoluje vjezd do vyhrazeného jizdniho pruhu nejen autobustim méstské hromadné dopravy (jak bylo uvedeno
v pavodni Vyhlasce ¢. 30/2001 Sb.), ale véem autobustim, co? je diskutabilni naptiklad v pfipadé fizeni provozu ve
VIP pomoci signall pro tramvaje.

Vyznacovani ukonéeni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s mistem snizeni poctu jizdnich pruhd

V pripadé ukonceni VIP v souvislosti s mistem sniZzeni poctu jizdnich pruhd se vede objektivni diskuze, jak tato
mista vyznacovat. PouZiti pouze dopravni znacky IP20b neinformuje fidice o zuzeni komunikace, ukonceni
dopravni znackou IP18b neni fakticky spravné. Je zde jista analogie k situaci ndjezdu vozidel na tramvajové téleso
a naslednd jizda po ném. Otdzkou je i vhodné stavebni usporadani, aby nedochazelo k predcasnému razeni
vozidel do VJP a k souvisejici zkracovani efektivni délky VJP.

Vyhrazeny fadici pruh, vyluény smér v fadicim pruhu

Problematika prvkd prostorové preference autobusl/trolejbust VHD v kfiZovatce neni mnohdy fesena nebo je
feSena nevhodné, proto je tfeba vénovat se definici a srozumitelnému zplsobu vyznacCovani vyhrazeného
fadiciho pruhu i vyluéného sméru v fadicim pruhu, tedy pruhu, ktery definovand vozidla mohou vyuzit pro jizdu
jinym smérem, nez ostatni vozidla. (IP19, portaly, vodorovné znaceni?)
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MozZnosti zvyraznéni vyhrazeného jizdniho pruhu vodorovnym znacenim

V praxi se Casto ukazuje potfeba zvyraznéni vyhrazené jizdni drdhy pro autobusy/trolejbusy VHD jednak za
ucelem psychologické eliminace nedodrzovani VIP a jednak — a to predevsim — pro vyznacovani vyhrazené jizdni
drahy v prostoru kfizovatky, zejména pfi slozitéjsich dopravnich situacich.

Prostorové parametry provozu autobust/trolejbust VHD po tramvajovém télese

Normové ustanoveni zakazujici provoz BUS po tramvajovém télese pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji
mensi nez 3,50 nema prilis logiku (rozhodujici parametr neni osova vzdalenost, ale Sitka tramvajového pasu)
navic praxe ukazuje, Ze v zajmu preference verejné dopravy je mozny provoz BUS i na tramvajovych télesech a
sdruzenych zastavkach i pfi mensi osové vzdélenosti.

Sjezd autobust/trolejbust VHD z tramvajového télesa

Najezd autobusu/trolejbusu na tramvajové téleso a predevsim jeho sjezd z néj jsou ,manévry”, které je treba
jednoznacné a srozumitelné vyznacovat zejména ostatnim Ucastnikim silni¢niho provozu. Problematiku lze
rozdélit na sjezd autobusU/trolejousd VHD z tramvajového télesa v mezikfizovatkovém Udseku a na sjezdy

v oblasti kfiZzovatky (které budou pfedmétem nasledujiciho tématu).

Vybrana vzorova reseni kombinace preference BUS na SSZ a prvki prostorové preference
Reseni preference VHD pfi priijezdu kfizovatkou &asto vyZaduje kombinaci preferenci na SSZ a prvkd prostorové
preference (vyhrazeny jizdni/fadici pruh), véetné situaci sjizdéni autobusud/trolejbusd z tramvajového télesa

v oblasti kfiZovatky.

Jednalo se predevsim o ty casti problematiky preference BUS, na které mezi partnery neprevlada
jednotny ndzor (Ci jiz zavedena praxe), panuji nejasnosti v kontextu platné legislativy, apod. Tyto
problematické okruhy byly formou Uvodni prezentace a nasledné diskuse nad problematikou v rdmci

workshopu projednany.



Prezentace k jednotlivym projednavanym tématim

Zakladni vychodiska pro fe$eni preference autobusu a trolejbusa VHD

téma #1

Zdkladni vychodiska pro feseni preference VHD na mistnich komunikacich jsou jasnd — preference
udrZitelneho modu méstské mobility ¢i zvyseni kvality verfejné dopravy pro cestujiciho. V tomto
kontextu podporuje verejnou dopravu i fada strategickych dokumentd i technickych norem. Zdkladem
je vZdy systémové a duisledné reseni preference VHD pfi zachovdni jednoznacnosti a srozumitelnosti

dopravniho reZimu i pro ostatni ucastniky silnicniho provozu.

&

Zékladni vychodiska pro feseni preference
autobust a trolejbusd VHD

PREFOS Workshapk metodice preference BUS | o ch Novotay, Toms rouseh |

RYE, St

—m PRLECS Wortshop kmetodios reerencs US| V) <h ooy, TomisProusek |
zlepZeni image
dspora elekrické
pohonnych hmot

vefejné dopravy

PREHOS Workshop kmefoclcs referncs BUS | Vojch Novotn, o Prousek |

&

Zfizovani preferenénich opatfeni ma oporu v platnych technickych normach:

“Prostfedkdam verejné hromadné dopravy mn byt v prastredl mistnich komunikaci
poskytovdna co nejvétsi piednost opatre imi tak, aby
jejich pohyb byl relativné rychly, plymlly a bezpecny. Opt/ma!nr Jje vyhrazeni
pdsd/pruht pro vozidla vefejné é dopravy, pro ji dopravou jsou
optimdlni zvysené tramvajave pdsy, nebo pdsy oddélené od jizdnich pdsi/pruhi pro

G vozidla zvysi i (viz 3.1.18). Dalsi nutnou podminkou pro
preferenci vefejné dopravy a soucasné pro bezpeénost a pohodli cestujicich je vhodné
usporddani zastdvek.”

—m REFOS Warkshopk metods preferencs BUS |01 ovotr, o #rousek |

Dopravné-inzenyrské zasady zfizovani preferencnich opatteni pro VHD:

Zasada #2: PLYNULY PROVOZ NEBO VYHRAZENA JiZDNi DRAHA

+ komunikace nezatizené intenzitami IAD vs. zatiZené IAD

* v mistech ovliviiovani provozu VHD ze strany IAD vyhrazena jizdni draha

+ kde nelze realizovat vyhrazena jizdni draha musi byt fizenim dopravniho proudu
udrzovan plynuly provoz

—m i PREFOS Warkshapk metodhcs preferencs BUS | 0/c1 ovotn, o #rouseh |

Komplexni FeSeni preference v ucelené linii — preferenéni osy/koridory

T e

PREROS Wortshapl metodice et BUS | ovotn, TomsFrousek |

»Preferencni opatreni jsou zdk i dstrojem zajisténi k
hi Eh ému verejné dopravy.”

atraktivniho a konkure

Preferenéni opatfeni
= zvySen atraktivity vefejné dopravy a zarovefi
zvyseni ivity jejiho 3

Realizace prostorovych preferenénich opatieni je
i potencialni vyhodou pro 1ZS (rychlejsi prijezd, krat3i
dojezdovy ¢as).

—.EL FREFDS Warkshopk matodis preference B | /<) ovote, Tomst o |

Dopravné-inzenyrské zasady zfizovani preferencnich opatieni pro VHD:

Zasada #1: SYSTEMOVA PREDNOST V JiZDE VOZIDEL VEREINE DOPRAVY
. komplenm pnstup k pohybu vuzldel vefejné dopravy v uli¢nim prostoru
prednost v jizdé

. i tak, aby pfi
tramvajim/trolejbusiim/autobusiim

—m PREFOS Warkshopk metods preferencs BUS |01 ovotr, o #rousek |

Dopravné-inzenyrské zasady zfizovani preferencnich opatteni pro VHD:

akceptovatelné zdrieni vozidla VHD na krlzovatky]e délka jednoho
cyklu (tj. prijezdu ,na prvni zelenou”)

—m i PREFOS Warkshapk metodhcs preferencs BUS |01 ovotn, Tomi #rousek |

Preference VHD si vyZaduje Feseni citlivd, ale bez kompromisi na
strané verejné dopravy. Jediné tak bude docileno pozitivnich efekti
preference VHD.”
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Casové omezeni platnosti vyhrazeného jizdniho pruhu a problematika pfechodti pro chodce

téma #2
Casové omezeni platnosti vyhrazeného jizdniho pruhu (VJP) pouze na obdobi dopravnich $picek
soblibou aplikuji nékteré mésta. Velkou otdzkou je ucelnost tohoto opatieni napfiklad nejen
v kontextu ,ndvratovych nedélenich spicek”, ale i z hlediska jednoznacnosti dopravniho rezimu ci
souvisejici problematiky nefizenych prechodu pro chodce pres vyhrazené a ostatni jizdni pruhy.

—m PREFOS Warkshap oetodospeferce BUS |01 1010, T #1005 | —m PREFOS Workghopk metoko referencs BUS |1 oo, o ok |

tema 2

Casové omezen( platnosti vyhrazeného
jizdniho pruhu, pfechody pro chodce

Vyhrazeny jizdni pruh (definice v metodice)

Vyhrazeny jizdni pruh je jizdni pruh v hlavnim dopravnim prostoru komunikace,
ktery je vyhrazen pouze pro provoz specifikovanych vozidel a ktery je pFislusné
oznacen svislym a vodorovnym dopravnim znacenim.

Vojtéch Novotny, Tomé3 Prousek
wa ow

PREROS Warkshop kstodics refersncs BUS | 2 oo, o rousek ‘PREROS Warkshop k metodkcs pefersnce BUS | /céch owotn Tornai Frousel |

Vyhrazeny jizdni pruh Vyhrazeny jizdni pruh s gasové

Casové omezeni platnosti vyhrazeného jizdniho pruhu neni vhodné
neomezenou platnosti.

(napt. ,PO-PA 6.9 1 (a pFedev3im nedava prilis smysl):
napf. ,PO-PA 6-
Casova nejednotnost dopravniho rezimu
« problémy na kfizovatkach a u pechodii pro chodce

(zésada jednoznatnosti a ho rezimu!)

,BUS pruh je bud potfeba, anebo nevadi.“
* mensi intenzity IAD  je opravdu potreba vice jizdnich pruhi?

IP 20a

 Ridigi vnimaji &as relativng...”
«Je za pét minut devét. Takze viastné devet, takze BUSpruhem mizu jet!” | E13

Silné intenzity IAD mohou pFijit i mimo &asovou platnost...
« nehody, mimofadny stav provozu na siti komunikaci, vikendové 3picky...

‘PREROS Wariahog k metodics prefessace BUS | /1 oot Tt Prousek | —. ‘PREROS Wariahog k metodics prefessace BUS | /1 ovoinj Tt Prousek |

nefizeny prechod pro chodce pres :
jizdni pruh + BUS pruh o=

i A lé A
1B walll IIIIII sl |||

wll |||||| B\ ﬁ
|

Casové omezeni platnosti vyhrazeného jizdniho pruhu neni vhodné
(a pFedev3im nedava prilis smysl):

=]

=

,Praiské” Easové omezeni: PO-PA 6-10 + 14-19
motivace: ,Ve $picce at maji BUSy prednost,
‘mimo 3Spicku nebudeme otravovat fidice BUSpruhem.”

_mgxi

vysledek:
+ kdy se stane nehoda/mimofadnost v 11:00, autobusy stoji
* BUS pruh ,obt&tuje” fidice napf. na Velky patek a Velikonogni

|
pondéli
* nejsou pokryty nedalni navratové $picky b |66 m
+ nejednoznaénost na prechodech pro chodce I B 3 5‘5
(z pohledu chodce jen ,jednoznaéné” vodorovné dopravni znaceni) T [0 T

—m PREROS Workshapk metodics preference BUS | o/<h Novotny, Tomi Prouse | —m "PREFOS Workshop kmetodicepreferenoe BUS | Vojth oot Tomds Prousck |

SHRNUTI:

= =3 al
- & a L] " L]
> Easové omezeni platnosti vyhrazeneho jizdnio pruhu nema resny smysl, = o ':
naopak zpii iho rezimu |Ek 1)
(kFizovatky, prechody pro chodcei \ 188
my,

- prechod pres jizdni pruh + vyhrazeny jizdni pruh je z hlediska chodcti wlll |||||| i I Uk
vhodnéji stav net prechod pres 2 ,obecné” jizdni pruhy stejného sméru | ol ||||| n |
(men3i intenzita ve VIP pro chodce vhodou)

> plnohodnotné Feseni bezpetnosti chodct??
. 1% 1
1 f w U 0
e b
19
f prechod
fednt ruh 2 abocn frdni »




Provoz dalSich vozidel ve vyhrazenych jizdnich pruzich pro autobusy

téma #3
Ve vyhrazenych jizdnich pruzich (VJP) pro autobusy je tendence povolovat i provoz dalsich vozidel, at
uz se jednd o jizdni kola, vozidla taxi, ¢i vozidla IZS i v pripadé jizdy ,bez majdku”. RovnéZ novd
Vyhlaska ¢ 254/2016 Sb. navic povoluje vjezd do vyhrazeného jizdniho pruhu nejen autobusim
méstské hromadné dopravy (jak bylo uvedeno v pivodni Vyhldsce ¢ 30/2001 Sb.), ale vSem
autobusum, co? je diskutabilni napriklad v pripadé rizeni provozu ve VJP pomoci signdli pro tramvaje.

_m PREFOS Workshog k metodies prefrence BUS |1 101010, 1 2005k | _m PREOS Workshop kmetodic peference BUS |1 10101, T Pousck |

téma 3

Provoz dal$ich vozidel ve vyhrazenych
jizdnich pruzich pro autobusy VHD

IP 20a Vyhrazeny jizdni pruh

Vyhlaska € 30/2001 Sb. (platnd do 31.12.2015)
.vyznacuje vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy méstské hromadné dopravy osob
nebo trolejbusy...

Vyhla3ka & 294/2015 Sb. (platné od 1.1.2016)
.vyznatuje vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, vozidla linkové osobni dopravy
IP 202  atrolejbusy..

2 Zasady.._(metodiia)
Dopravni retim vyhrazeného jizdniho

S a9

fae

@ e, VolchNovotmy TomaS Prousck

—m BREEOS Wevtahog k metodiospafsenca BUS |1 10101, i 7ousek | —m BREEOS Warkahog k matodice pfesence BUS |1 01, T ousek |

-nova vyhlaska povoluje jizdnimu vyhrazenym jizdnim pruhem viem autobusim
-diskutabilni, nejsou vyfeseny nékteré souvisejici aspekty

IP 20a Vyhrazeny jizdni pruh

Vyhlaska €. 30/2001 Sb.
vyznacuje vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy méstské hromadné dopravy osob
nebo trolejbusy.

Vyhlaska . 294/2015 Sb.
..vyznacuje vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, vozidla linkové osobni dopravy

| IP 20a  atrolejbusy...

-nové vyhlaska povoluje jizdnimu vyhrazenym jizdnim pruhem véem autobusiim,
tj. autobusim MHD, autobusiim ostatni linkové dopravy, ale napfiklad i autobustim zéjezdovym.

—m REFOS Warkshapk metods preferenc BUS |0/ ovotn, T

~>nova vyhlaska povoluje jizdnimu vyhrazenym jizdnim pruhem viem autobusim
diskutabilni, nejsou vyfeseny nékteré souvisejici aspekty

vk | PREFOS Warkshog k etockos pefrencs BUS |1 10110, 115 2005k |

vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy linkové dopravy,
vozidla skolni dopravy a dopravy télesné postizenych
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung, VwV-StVO

§72, Zakon €. 361/2000 Sb.

Provoz tramvaji se fidi svételnym signalizacnim zaizenim se signdly "Signdly pro tramvaje".
Téchto signdli se miiZe it i na jizdnich pruzich vyhrazenych pro autobusy méstské hromadné
dopravy osob nebo trolejbusy.

Rakousko A

vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla hromadné linkové
dopravy, vozidla taxi, sanitni vozy, vozy silni¢nich sluzeb a
vozlim zajistujicim svoz odpadu

Stragenverkehrsordnung StVO

—m EREROS Worchop ket prfrencs BUS | o1 v, o e | —m EREROS Worchop ket prfrencs BUS | o1 v, o e |

Provoz (dalsich) vozidel ve vyhrazenych jizdnich pruzich (VJP) pro BUS: t % |
* autobusy MHD: standard
« autobusy vefejné linkové dopravy: obvykle 7adouci | |
- za platnosti Vyhlagky & 30/2001 Sb. fedeno dodatkovou tabulkou, BUS
nové mohou autobusy do véech vyhrazenych jizdnich pruh (23douci?)
autobusy ostatni: je Zddouci? (kdy?| |
> dle Vyhlasky . 294/2015 Sb. mohou do VJP viechny autobusy, otézkou je jizda po T a Fizeni
provozu signaly pro tramvaje... I I
jizdni kola: obvyklé pokud VIP pfi pravém okraji komunikace
a predpoklada se provoz jizdnich kol v HDP I |

> vhodné zohlednit $ifku VIP
vozidla TAXI: v Evropé béiné, mimo VIP na tramvajovém télese a mist, kde je provoz N
BUS Fizen signaly pro tramvaje/MHD (Taxi lze povazovat za ,nehromadnou veiejnou dopravu”) '
vozidla s pravem pr y j

P . . P Legln jizda cykisty na pomezf Legaini zda cyklsty pFi pravém okraji
v jizdé se : samoziejmé;-) vyhrazeného a obecného jizdniho pruhu. komunikace.

. Toms rousek | _m BRGEOS Wariahop k metocspofesenca US|
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Zaveérecné resumé k Workshopu k metodice preference BUS

—m PREROS Warkahop k metodics prefsssnce BUS | /1 ovotn T Frousel | —m PREROS Wariahog k metodics prafersnch BUS | /1 oot Tornat Prousek |

Praha: vjezd do VIP povolen i vozidlim
1ZS a MP bez zapnutého majaku...
- je to nutné/Zadouci/spravné?

SHRNUTI:

v Evropé standardné ve vyhrazeném jizdnim pruhu (VIP) povolena jizda
autobustim linkové dopravy a v uréitych pfipadech jizdnim kolim a vozidlim
TAXI

> nova dprava ve Vyhlasce 294/2015 Sh. (ve VIP viechny autobusy) je
diskutabilni zejména s ohledem na vyhrazené jizdni pruhy na tramvajovém
télese a pro feSeni preference BUS v prostoru kfizovatek

- rozlideni VIP pro viechny autobusy a VIP pro autobusy VHD? Uprava
vyhlasky? Re3eni dopravniho znageni?

BREFOS Worohop k metoicepreference BUS | /<1 0v01, o
| IP 20a | 1P 20a
1P20a s dodatkovou tabulkou ,Provoz 1P20a s dodatkovou tabulkou ,Pouze MHD".
BUS linkové autobusové dopravy
povolen’.




Vyznacovani ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s mistem sniZzeni poctu jizdnich
pruhd téma #4

V pfipadé ukonceni VIP v souvislosti s mistem sniZeni poctu jizdnich pruh( se vede objektivni diskuze,
jak tato mista vyznacovat. PouZiti pouze dopravni znacky IP20b neinformuje fridie o zuZeni
komunikace, ukonceni dopravni znackou IP18b neni fakticky sprdavné. Je zde jista analogie k situaci
ndjezdu vozidel na tramvajové téleso a ndslednd jizda po ném. Otdzkou je i vhodné stavebni
uspordddni, aby nedochdzelo k prfedéasnému razeni vozidel do VIP a k souvisejici zkracovdni efektivni
délky VIP.

PREFOS Workhopk metodice preferenceBUS | /<1 ovoi ot o | PREFOS Workhopk metodice preferenceBUS | /1 ovoi ot o |

ema s
Vyznacovéni ukonéeni , bus pruhu”

v souvislosti s mistem snizenf po¢tu jizdnich
pruht

Reseni ukongenf vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s mistem snizeni poctu
jizdnich pruhii musi vychazet z nasledujicich zasad:

a i iho rezimu
é é i v jizdé VHD vyjizdéjiciho z

pi
vyhrazeného jizdniho pruhu

+ fyzické uspoFadani mista tak, aby azelo ke zkréceni efektivni délky
vyhrazeného jizdniho pruhu v pfipadé dopravni kongesce

proveden svislého a
vodorovného

stavebni
usporadani mista

dopravniho znateni

N
R [

Jaké jsou teoretické moznosti vyznaceni a uspofadani ukonéeni Jaké jsou teoretické moznosti vyznaceni a uspofadani ukonéeni
,BUS-pruhu” v souvislosti s mistem snizeni po¢tu jizdnich pruha? ,BUS-pruhu” v souvislosti s mistem snizeni po¢tu jizdnich pruha?

PRGOS Woishopk mtodoe prefRRCRUS |/ o, o Frsek | —. PREEDS WorshopR etodos PR US | 01 cin, Tr Pousl |

Jaké jsou teoretické moznosti vyznateni a usporadani ukonceni
,BUS-pruhu” v souvislosti s mistem snizeni po¢tu jizdnich pruha?

PREFOS Workhopk metodice preferencsBUS | /1 ovoi ot o | PREFOS Workhopk metodice preferenceBUS | /11 ovoi ot o |

Jaké jsou teoretické moznosti vyznaceni a uspofadani ukonéeni Jaké jsou teoretické moznosti vyznaceni a uspofadani ukonéeni
,BUS-pruhu” v souvislosti s mistem snizeni po¢tu jizdnich pruha? ,BUS-pruhu” v souvislosti s mistem snizeni po¢tu jizdnich pruha?
o B
g = =
o = =
— -
o

" '\'
PREROS Warkahop k metodics prefsssnce BUS | /1 oot T rousck —. PREROS Warkahop k metodics prafsssnce BUS | /1 oot T rousck

SHRNUTI:
> pribé&zny jizdni pruh v misté sniZeni po¢tu jizdnich pruh(i musi navazovat

7 — na vyhrazeny jizdni pruh (systémova prednost v jizdé!)

- poutiti dopravni znacky IP 18b je IP 18b oznatuje jinou situaci
@ ;’?;‘ EE § s jinymi prévy a povinnostmi Gcastnika silniéniho provozu
——————— —_— (zasada srozumitelnosti dopravniho rezimu!)
- - — - v sougasné dobé v CR neexistuje adekvatni dopravni znagka pro tuto situaci
*  pfistanoveni vzorového provedeni dopravniho znaceni lze vyjit z
i ich principidlné ych situaci??
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—. PREROS Warkahop k metodics prefsssnce BUS | /1 oot Tornat rousck | —. PREROS Warkahop kmetodics prefsssnce BUS | /1 oot Torna: rousck |

Principialné obdobné situace a jejich vyznacovani:

Navrh dopravni znacky IP23d ,, Vyjezd BUS z vyhrazeného jizdniho pruhu*:
-> doplnéni Vyhlasky €. 294/2015 Sh.

P 5 Dej prednost v jizdé tramwaiji!

(dle Vyhlasky 294/2015 Sb.) \ &J \

=
~ . B %) 2?2 22 22
= 1P 23c Sjezd BUS z tramvajového télesa
e ==
~ = (dle Vyhlagky 294/2015 Sb. a dle Zasad)
EREFOS Warkhopk metodieprefrenceBUS | /<1 o101 ot roec |

Varianty FeSeni vzoru A12:

11



Vyhrazeny fadici pruh, vyluény smér v fadicim pruhu

téma #5
Problematika prvki prostorové preference autobust/trolejbust VHD v kfiZovatce neni mnohdy feSena
nebo je fesena nevhodné, proto je tfeba vénovat se definici a srozumitelnému zpisobu vyznacovdni
vyhrazeného radiciho pruhu i vyluéného sméru v radicim pruhu, tedy pruhu, ktery definovand vozidla
mohou vyuZit pro jizdu jinym smérem, neZ ostatni vozidla. (IP19, portdly, vodorovné znaceni?)

—m PREFOS Wariahop k metodice reference BUS | /01 0\011/, 1114 Pousek —m PREFOSWoriahop k matodice prefarenca BUS | /o<1 owotn Tt Prousck

Vyhrazeny fadici pruh,
vyluény smér v fadicim pruhu

VYHRAZENY RADICi PRUH
+ neni definovan v legislativé(?) -> d4 se povatovat za vy y jizdni pruh?

Definice pouZits v metodice:
Vyhrazeny fadici pruh je fadici pruh pied kiizovatkou, ktery je vyhrazen pouze
pro provoz specifi jich vozidel (pFislusnym sméremy/pFislusnymi sméry), ktery
je pfislusné oznacen svislym a vodorovnym dopravnim znacenim.

Vojeéch Novony, Tom## Prousek

[ [

alni prichod vy é jizdni drahy kF¥iz « zatiZeni fadiciho pruhu intenzitami
(pFedjeti kolony vozidel vozidlem VHD ke stopéare)

rousek |

rousek | —m PREFOS Worshopk metodce preferencs BUS | /<1 1

Problematika svislého dopravniho znaceni neni ve Vyhlasce ani TP feSena: Problematika svislého dopravniho znaceni neni ve Vyhlasce ani TP fesena:
Za, i nej v ¢ovani tohoto dopravniho rezimu > neia i nej v ¢ovani tohoto dopravniho rezimu
T4l | 4
141 | A, ||
h'dl Indl
111 Il
| P19 | IP 19
PRGFOS Workhop K matoceprafarenca BUS | /<1 \ov01, o 1k —m PRGFOS Workghop K matoceprafarenca BUS | /<1 \cv01, T 1k
Problematika svislého dopravniho znaceni neni ve Vyhlasce ani TP feSena: Problematika svislého dopravniho znaceni neni ve Vyhlasce ani TP feSena:
2] i nej v ¢ovéni tohoto dopravniho rezimu > neia i nej V) ¢ovéni tohoto dopravniho rezimu
prikazany jizdni pruh 1 vyhrazeny jizdni pruh 1 ! I |
(symbol dopravni znatka C 12) (dopravni znatka IP 20a) 1 1 | |
1
v daném sméru prisluina neni povinnost vyusit 1) 1 |
vozidla musf pruhu vyuiit I vyhrazen jzdni pruh
1 111 Il
| IP 19 I IP 19
PREFOS Warkshopk et prarencaBUS | /<1 ot T sk PREFOS Warkshopk et prarencaBUS | /<1 oot T sk
v ice je pouzita a varianta” IP 19: ( | Vyhrazeny fadici pruh: vzorové pi i svislého a vodorovnéh iho znageni
* vhodna a jasna kombinace IP 19 a IP 203, ktera je | |
fakticky spravna ‘ 3 |
* barevné odliseni ,obecnych” fadicich pruhi a | | \ <> [0~ |—
vyhrazenych Fadicich pruh pfispiva k jednoznaénosti [ \ . Av 'y AN | e
a srozumitelnosti dopravniho rezimu 7 7 r -~ S
I AL e ™ T = s
P19 3 18 L= B =
Vozidla odbotujici vpravo & vlevo, které pfi odbofeni k¥izi - —~——
tramvajové téleso nebo vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy

VHD, musi dat vozidlim VHD jedoucim po tramvajovém télese ¢i
ve vyhrazeném jizdnim pruhu prednost.
[viz §21 (5) a (6), Zakon . 361/2000 Sb.]
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PREFOS Workahapk metods prafrenca BS | o<l ovotn, Tomis Frousek |

—m —m BREROS Warahop  metncapeefrencaBS | 111 ovot, T ek |

Problematika svislého dopravniho znaéeni neni ve Vyhlasce ani TP fesena:
i nej &ovani tohoto dopravniho rezimu

Problematika svislého dopravniho znaéeni neni ve Vyhlasce ani TP fesena:
i nej &ovani tohoto dopravniho rezimu

—m PREROS Workshop k metodiee preference BUS | Vo/h Kovotny, Tomi rousc |

_m PREFOS Warkshop k metodice preference BUS | oj:cch liovotny Tomat Prousek |
SHRNUTI A NAVRH RESENI (vyhrazeny fadici pruh):

-> vyhrazeny fadici pruh je (mél by byt) standardni soucast preferenénich
opatieni pro autobusy VHD, zejména i ve vazbé na preferenci na SSZ
-> vyhrazeny fadici pruh neni fe3en legislativou, ani vyhladkou &i TP, ale k jeho

Vyhrazeny fadici pruh: vzorové provedeni svislého dopravniho znageni na portélu

realizaci v praxi dochazi...
-> fedeni svislého a
- otdzka zvyi éni VIP v prostoru kFiz

S

znateni (dle
y (viz dalsi téma)

{

Ty

& VYLUENY SMER V RADICIM PRUHU
(definice v metodice)

Situace, kdy v fadicim pruhu je povolen provoz vsech vozidel v jednom sméru, ale
vyjmenovand vozidla mohou tento Fadici pruh pouZit i v jiném sméru.

svislé a vodorovné
dopravni znaéeni ?

—m BREROS Warahop  metocapeefrencaBIS | 111 ovot, T ok | —m BREROS Warahop  metncapeefrencaBIS | 111 ovot, T ok |
VYLUCNY SMER V RADICIM PRUHU — provedenti svislého dopravniho znaceni?

VYLUCNY SMER V RADICIM PRUHU — vzorové feseni pouzité v metodice:

=" """ ° S —_— )g =
VYLUENY SMER V RADICIM PRUHU - p i svislého dopravniho znaceni?

VYLUENY SMER V RADICIM PRUHU - p i svislého dopravniho znaceni?

obdobnou situaci soucasny
vyhlaska jiz Fesi, ale pouze pro
cyklisty: E12¢ ,,Povoleny smér jizdy

cyklistd

E12c
Povoleny smér
jizdy cyklisti

PREFOS Workshap metodice preference BUS | o)éch Novotny, Tomst Prousek |
ruhu):

—m _m PAESOS Wortghap k metodics prefrence BUS | Vit fiovotr Tomds rovsek |
m

SHRNUTI A NAVRH RESENI (vyluény smér v F: ruhu): SHRNUTI A NAVRH RESENI (vjluény smér v fa

-> vyluény smér v fadicim pruhu je efektivni preferenéni opatieni (napiiklad v - podoba IP 19a ,Radici pruhy pFed kFizovatkou“?
pfipadé, ze é podminky Zfiuji zfizeni vyh ého fadiciho
pruhu)

-> vyluény smér v fadicim pruhu pro BUS neni v souasné vyhlasce & TP

adekvatné fesen:
- podoba IP 19a ,Radici pruhy pFed kFizovatkou“?
-> informace pro vozidla vyjizdéjici z boéni ulice

i svislého

jasnéa (

)
znateni (ne népisy, ale symboly!

moinost podpofent této verze navrhem na zménu Vyhlasky:
E12¢ - Povoleny smér jizdy uvedenych vozidel
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PREFOS Workshap k metodice preference BUS | o éch fovotay, Toms rouseh. |

SHRNUTI A NAVRH RESEN{ mér v ruhu):
- informace pro vozidla vyjizdé&ji boéni ulice
Fe3eni: ,dle vyznaEovani pohybu cyklistd v HDP* == ‘<g «

o B

SHRNUT{ A NAVRH RESENI (vylu

- informace pro vozidla vyji
Feseni: ,ala Ceské Budéjovice”

PREFOS Workshap k metodice preference BUS | o éch fovotay, Toms Prouseh |

S| v ruhu):

bocni ulice




Vojtéch Novotny, Tomas Prousek, Tomas Javorik, projekt PREFOS a Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
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MozZnosti zvyraznéni vyhrazeného jizdniho pruhu vodorovnym znacenim

téma #6
V praxi se ¢asto ukazuje potfeba zvyraznéni vyhrazené jizdni drdhy pro autobusy/trolejbusy VHD
jednak za ucelem psychologické eliminace nedodrZovdni VIP a jednak — a to predevsim — pro

vyznacovdni vyhrazené jizdni drdhy v prostoru kfiZovatky, zejména pfi sloZitéjsich dopravnich
situacich.

emas
MoZnosti zvyraznéni vyhrazeného jizdniho
pruhu vodorovnym znaéenim

REFOS Warkshopk metods preferencs BUS |01 ovotr, o #rousek |

Proc a kdy je potfeba vyhrazeny
jizdni pruh zvyraznit?

—m syansiins FREFOS Workshop k metooe preference BUS | o ovct, T P |

Pro¢ a kdy je potfeba vyhrazeny
jizdni pruh zvyraznit?

v oblasti kfizovatky (prichod prvki prostorové preference kfizovatkou)
« zdiraznéni pfitomnosti vyhrazeného jizdniho pruhu
+ potatky a ukonéeni vyhrazeného jizdniho pruhu
+ obecné v3ude tam, kde to pfispéje k jednoznaénosti a pochopitelnosti
dopravniho rezimu

—m s FREOS Werkahog k metodkce pefesence BUS |1 1001, T ousek |

PRESOS Workghap k metodice refrence BUS | Vi Novoiny Toms: rousek |

SHRNUTI:

-> je vhodné a v Fadé situacich (zejména oblast kfiZovatky) Zadouci, aby byl vyhrazeny
jizdni pruh pro y zvy & ifickym pi i é
dopravniho znaceni (j: & a i

- v soutasné dobé v CR

iho rezimu!)
moznost
2vyraziiovani vyhrazenych jizdni pruhi pro autobusy vodorovnym dopravnim
znaenim (bud'neni feseno, nebo je feseno nejednotné)

O

Jaké jsou
moznosti?

varianta A varianta B varianta C varianta D
soutasny stav" vzor Francie vzor 3wycarsko vzor Britdnie / Ceské Budgjovice
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Prostorové parametry provozu autobusui/trolejbusti VHD po tramvajovém télese

téma #7
Normové ustanoveni zakazujici provoz BUS po tramvajovém télese pfi osové vzddlenosti
tramvajovych koleji mensi neZ 3,50 nema prilis logiku (rozhodujici parametr neni osovd vzddlenost,
ale Sitka tramvajového pdsu) navic praxe ukazuje, Ze v zajmu preference verejné dopravy je moZny

provoz BUS i na tramvajovych télesech a sdruZenych zastdvkdch i pfi mensi osové vzddlenosti.

B

eme?
Prostorové parametry provozu v
autobust/trolejbusti po tramvajovém télese = B8

8, 15

PREROS Wottshop Emetodce preference BUS | 1 T

=
= m

PREHOS WorkghopmetodiR Breference BUS | 1z T oo

&SN 73 6110 Proj ani mistnich

Clanek 7.3.4

Autobusy/trolejbusy se mohou vést po zvys i s

pdsech. V tom pfipadé musi byt osovd vzddlenost koleji 3,50 m.
o

o
@)

A rozhoduje viibec osova
vzdalenost nebo sitka pasu?

PRESOS Wotkshop k metodice refersnce BUS | 11 To a1

K

budovani komunikaci

provoz BUS na

télese

i ikaci osova vzdalenost
s uvazovanym provozem BUS koleji
na tramvajovém télese 35m
osova vzdalenost
dodateéné zavedeni provozu koleji
BUS na tramvajovém télese
i méné nez 3,5 m

PREROS Wottshop E metodce preference BUS | 1 T

B

Jaké jsou prostorové poméry v pfimé?

sorys TRAM 2,70 clys TRAM 270 m

osovévaddlenost | vadalenost os boenfodstup | oogyor megi obrysy | BOCM! odstup  boEni odstup
el Jnich praa Bus | mielicch se mijejicichse | mijejcise tramvaje
tramuaii autobusi
3550 350 1,00 0,80 095 0,975
3,00 325 050 030 070 060
—m AesOswoshopkmetofteprlymace S 12 5o

Jaké jsou prostorové poméry ve smérovém oblouku?

16

B

Proé pr &i trolejl VHD na jovém télese?

PREROS Wottshop Emetodce preference BUS | 1 T

'VHD do jedné osy

prestupnich bodd
(sdruten zastivky) TRAM - BUS

2

=

o

T PE
i

d -‘ .“'
%m ‘if

Prostorové uspofadani provozu autobust v profilu tramvajové trati musi
zaruéovat bezpeénost z hlediska:

+ vzajemného boéniho mijeni viech vozidel provozovanych v profilu tramvajové

trati (tj. tramvaji a autobusi),
+ hodnot rozhodnych Sifkovych rozmérii pro umoznéni bezpeéného provozu

autobustl VHD v profilu tramvajové trati.

sdruzené
zastavky

PREFOS Workshop  metodioepreference 805 | 15 1
Jaké jsou prostorové poméry ve smérovém oblouku?

PREHOS Workshopk metodite prefereace BUS | 1z To oo

Jaké jsou prostorové poméry ve smérovém oblouku?




Vojtéch Novotny, Tomas Prousek, Tomas Javorik, projekt PREFOS a Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
Zavérecné resumé k Workshopu k metodice preference BUS

—m PRESCS Wortshap metodiosrefyence US | 1 1o 07 | —m PRESOS Woukshapl metodosreference LS | 1 1o 017 |

T SHRNUTI A NAVRH RESENI:
I il > rozhodujici jsou realné 3itkové parametry tramvajového télesa, nikoli osova
vzdalenost tramvajovych » CSN 73 6110
-> spole&ny provoz Ize realizovat i na stévajicich tratich
>2a,=7,00m » e,=3,50m » ag,s=3,50 m
>2a,=6,50m » €,=3,00m » ag,s=3,25m
-> v oblouku je nutné respektovat prostorové naroky TRAM i BUS

4 Hir
CSN 28 0318 -+ -> délici &ara v ose prostoru mezi obrysy tramvaji
- - -> pro R,< 40 m provéfit vleéné k¥ivky
- sdruzené zastavky jsou nejuziim mistem » CSN 28 0138

Jaké jsou prostorové poméry ve sdruzené zastavce?

1 TRAM250m

o

s vadlenost | 57K prostorumezi | botni odstup boeni odstup botni odstup v 'm!
i néstupnimi milejicich se mijejicichse | mijejici se tramvaje - e,= 3,50 m je zcela vyhovujici
olelt hranami tramvaj autobusi aautobusu - e_= 3,00 m vyZaduje zvlastni rezim
0= 3
3,50 6,20 1,00 0,90 0,95 * sniZeni rychlosti vozidel
3,00 5,70 0,50 040 045 * minimalizace mezery mezi BUS a nastupni hranou
_m PRESCS Workshaplkmetoio reference 803 | 15 1074 101

kompletni
rozbory

Provozovani sutobusd a trolejousi
VHD na tramuajaven talese o

sdruzeny
tramvajovy a
autobusovy pas

revize (SN 73 6110




Sjezd autobust/trolejbust VHD z tramvajového télesa

téma #8
Ndjezd autobusu/trolejbusu na tramvajové téleso a predevsim jeho sjezd z néj jsou ,,manévry”, které
je treba jednoznacné a srozumitelné vyznacovat zejména ostatnim ucastnikim silnicniho provozu.
Problematiku Ize rozdélit na sjezd autobusi/trolejbusi  VHD  ztramvajového télesa
v mezikfiZovatkovém useku a na sjezdy v oblasti kriZovatky (které budou predmétem ndsledujiciho
tématu).

—m vy FREFOS Workahop k metodis peference BUS | 1 ovot, T P | v FREFOS Workahop k metodlos prefeencs BUS | )l cvoiny T Pl

téma #8

Sjezd BUS z tramvajového télesa

sjezd autobusii MHD z TT v mezikiizovatkovém dseku sjezd autobusii MHD 2 TT v oblasti kfizovatky

—m‘ i FREFOS Workghop k metod peferencs BUS | L1 ovot, T P | —m Z PREFOS Workshop k metodkos prefrence BUS | .
Sjezd autobusi MHD z tramvajového télesa v mezikFizovatkovém useku: V podstaté se jednd o prejizdéni z vyhrazeného | -

dnihe hu do vedlejsiho jizdnih: h
jizdniho pruhu do vedlejsiho jizdniho pruhu )

4 > uplatnéni §14 Zakona ¢. 361/2000 Sb.
o D_ E]_ ———

§14 Zakona £.361/2000 Sh.
& (2) Prejitdli Fidié vozidla, pro které je vyhrazen jizdnf pruh, z (=]
vyhrazeného jizdniho pruhu do prilehlého jizdniho pruhu, fidié

— vozidla jedouci v tomto pruhu mu to musi umoznit snizenim

==>rTs rychlosti jizdy, popFipadé i zastavenim vozidla. Ridi¢ vozidia ve
—— = vyhrazeném jizdnim pruhu je povinen ddvat znameni o zméné
o sméru jizdy a nesmi ohrozit idice ostatnich vozidel.
—m RGOS Workshopl metoospecfersacsBUS |l ovoin, T v BREDS Warkshop R metoioe RFGRRGRBUS |21 o1, T o0
V podstaté se jednd o prejizdéni z vyhrazeného - [+
jizdniho pruhu do vedlejsiho jizdniho pruhu -
> uplatnéni §14 Zékona ¢. 361/2000 Sb. )
S 5 —
Obecné moznosti fedeni tohoto mista jsou tfi: Pt}

+ Fedeni pomoci dopravniho znaéeni

+ Fedeni pomoci SSZ

+ feSeni pomoci systémové pfednosti v jizdé
(,kryti“ mista i i Fadani

—m vy FREFOS Workahop k metodis peference BUS | 1 ovot, T P | S FREFOS Workahop k metods peference BUS | 1 ovot, T P |

Regeni sjezdu BUS 2 TT pomoci dopravniho znaéeni
+ uplatnéni zasady ,systémové prednosti v jizd&“ autobusu sjizdéjiciho
z tramvajového télesa = uplatnéni §14 Zakona &. 361/2000 Sh.

~
~
< <> =2T5s
~ = =

PREFOS Warkshopk metods peferencs BUS |01 ovotr, o #rousek | —m i PREFOS Warkshopk metods preferencs BUS |01 ovotr, o #rousek |

Reseni sjezdu BUS z TT pomoci dopravniho znaéeni Reseni sjezdu BUS 2 TT pomoci SSZ
« podoba svislého dopravniho znateni: IP 23c ,Sjizdéni vozidel VHD z tramvajového pésu”

podoba dopravni znatky podoba dopravni znagky 2
1P23c dle Vyhlasky 1P23c dle metodiky —
294/2015 Sb. 7 se zvyraznéni prednosti v -
jizdé BUS sjizdgjiciho 2 TT
7 o] aQ
/v = =755
IP 23¢ IP 23c
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PREFOS Warkshopk matodlos prferancs LI | o/l ovote, Tomi Prousek | sreda 2045016

Regeni sjezdu BUS z TT pomoci SSZ — zpisob Fizeni SSZ

<

i
11 [n ] ! ,‘r
i o = L
- = = (|

Zavérecné resumé k Workshopu k metodice preference BUS

PREFOS Workahop k metos prefeenca B | ) ovot o Pl | e 2042016
Regeni sjezdu BUS 2 TT - zajiténi systé é p i v jizdé
E a
(—_<§
—— =
——— =1
= =

SHRNUTI:

lovotn, Tomds Prousek | steda204.015

i sjezdu BUS z t

listech
-> IP23c neukontuje platnost IP20a > je to zadouci/potiebné?
- u nefizeného sjezdu je vhodné vyznatit prednost v jizdé autobusu VHD
svislym i y i &enim >
metodiky? (proveden IP23c dle Vyhlasky vs. dle metodiky)

télesa neni fedeno v TP &i vzorovych

iIP23ca VDZ dle

E-

N a2

— = =k
D
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Vybrana vzorova FeSeni kombinace preference BUS na SSZ a prvku prostorové preference

téma #9
Reseni preference VHD pfi prijezdu kfiZovatkou ¢asto vyZaduje kombinaci preferenci na SSZ a prvkd
prostorové preference (vyhrazeny jizdni/fadici pruh), véetné situaci sjizdéni autobusiy/trolejbust
z tramvajového télesa v oblasti kiiZovatky.

_m' i FREFOS Woriahop k matodi prefarency BUS | Vo ovot, Tt o | _m vy PREFOS Workshop k matodia peferenca BUS | Vo rousk |
bézné signaly
tiibarevné soustavy

signaly pro
tramvaje

Vybrané vzorova feseni kombinace
preference BUS na SSZ a prvk( prostorové
preference

Preference BUS na SSZ

H

-> §72 Zékona &. 361/2000 Sb.

Fzen

ignalizace) provoz 8US.
v oblasti kiifovatky

autobusy VHD nevjizdgji do kFizovatky vyhrazenou jizdni drahou:

> signaly tiibarevné soustavy

autobusy VHD vjizdgji do kfizovatky vyhrazenou jizdni drahou:
> signaly tiibarevné soustavy - bezkolizné s proudem vozidel stejnym smérem
 signaly pro tramvaje - pfi potfebé signalizace specilnich fézf pro autobusy VHD

BRBSOSWriahop k metodcapafsencaBUS | 1 ovoin, T ok | —m s BRESOSWriahop k metodcapafsencaBUS | 1 ovoin, o ok |

Vojeéch Novoty, Tom## Prousek

Piiklad fizeni provozu Piiklad fizeni provozu

1l
| BUS ve vyhrazené ‘ BUS ve vyhrazené
il m iz dréze bgnymi | iz dréze signaly pro
UL ﬁ ﬂ signily tribarevné | I;~ tramvale pii potiebe
— U soustavy. I signalizaci specidlni
[ ! D> oy 1| > féze pro autobusy.
1 NS
] A — I =
' i\
|

.“Ao A;.—-x.oﬂm
|

_m s PREROS Worabop kmetadcaprefarenceBUS |1 5 ovet

SHRNUTI (1):

- jizdu BUS z ého jizdniho (Fadiciho) Ize sij i specidlni fazi
pomoci signdlil pro tramvaje (§72 Zakona €. 361/2000 Sh.)

> v pfipadé vyhrazeného jizdniho pruhu neni nutné aplikovat zésadu , pocet
pruhii na vjezdu do kfiZovatky=po&et pruhii na vyjezdu z k¥izovatky*

(vyhrazeny pruh neni ,,normalni“ jizdni pruh)

- v pfipadé €Eniho SSZ Ize Fesit pfedEasnym pref: im BUS do
prisludného béiného fadiciho pruhu s aplikaci §14 (2), nutno ale o3etfit napf.
vnitfnim predpisem dopravce ¢i silni¢niho spravniho Gfadu
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—m FREFOS Workshap k metodis prafrenca B | o<l ovotn, Tomis Frousek |

SHRNUTI (2):

- pfipad (vy3e) nelze v CR dle sougasné legislativy realizovat (?) - signaly pro
tramvaje Ize Fidit provoz BUS ve vyhrazenych jizdnich pruzich (toto je ,vyluény
smér v fadicim pruhu“) = legislativni Gprava??

-> v pfipadé nefunkénosti signalizace se autobus VHD piefadi do ,b&Zného”
odboéovaciho pruhu, nutno ale o3etfit napf. vnitinim predpisem dopravce &i
silniéniho spravniho ufadu

—m PREFOS Warkshop k metodio preferncaBUS |10

Sjezd BUS z tramvajového télesa |

v oblasti kfiZovatky ‘ *
! -
— OV
= f
d

_m FREROS Warkshape metodis prefessncs BUS | o<l ovotn, Tomst Frousek |

Sjezd BUS z tramvajového télesa

v oblasti kfizovatky
' o
— »Co kdyZ nepljde
signalizace?”
= f

—m PREROS Workshap k metodis prafrenca BS | o<l ovotn, Tomis Frousek |

m FRERS Warkshape metodis prefessncs BUS | o<l ovotn, Tomst Frousek |

Zaveérecné resumé k Workshopu k metodice preference BUS

PREFOS Workahapk metodcs prafersacs B | o/l ovotn, Tomis

FRERS Warkshape metodis prefessncs BUS | o<l ovotn, Tomst Frousek |

legislativni
uskali?

Sjezd BUS z tramvajového télesa v oblasti vatky
+ varianty néjezdu/sjezdu BUS na TT v oblasti kfizovatky

y Y| (|88 ¥

Sjezd BUS z tramvajového télesa - §14 (1) a §21 (7) Zékona &. 361/2000 Sb.
v oblasti kiifovatky

§14

(1) Jeli vyznaten jizdni pruh dopravni znatkou
Y “Vyhrazeny jizdni pruh” (ddle jen “vyhrazeny jizdni pruh”)
pro urtity druh vozidel, plati pro Fidice ostatnich vozidel
; obdobné § 13 odst. 2, a je-i vyhrazeny jizdni pruh
1 vyznacen na tramvajovém pdsu, té7 § 21 odst. 7.

§21

(7) Tramvaj, kterd pii odbocovéni nebo jiné zméné sméru
jizdy kiituje smér jizdy vozidla jedouciho po jeji pravé
nebo levé strané a dévé znameni o zméné sméru jizdy,
md prednost v jizdé.
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Sjezd BUS z tramvajového télesa
v oblasti kiifovatky

Lze tuto kombinaci
§ uplatnit v tomto
pripadé?

—m EREROS Warahop k metncapafrence B | 11 ovct, o

Prousek |

> §14 (1) a §21 (7) Zékona &. 361/2000 Sh.

§14

(1) Jeli vyznaten jizdni pruh dopravni znatkou
“Vyhrazeny jizdni pruh” (ddle jen “vyhrazeny jizdni pruh”)
pro urtity druh vozidel, plati pro Fidice ostatnich vozidel
obdobné § 13 odst. 2, a je-i vyhrazeny jizdni pruh
vyznacen na tramvajovém pdsu, té7 § 21 odst. 7.

§21
(7) Tramvaj, kterd pii odbocovéni nebo jiné zméné sméru
Jizdy Kiizuje smér jizdy vozidla jedouciho po jeji pravé
nebo levé strané @ ddvd znameni o zméné sméru jizdy,
md prednost v jizdé.

Prousek |

PREFOS Workahap k metodics prafrsnca BUS | o<1 101010, Torn
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Zavérec€na zprava z workshopu
V pribéhu workshopu byl pofizovan zapis, ktery se stal podkladem pro vytvoreni Zavérecné zpravy,
ktera byla v zavéru workshopu predstavena a nasledné schvalena vsemi Ucéastniky.

PIny text zadvérecné zpravy ndsleduje:

Zavérecna zprava z Workshopu k metodice preference BUS
poradatel: CVUT v Praze Fakulta dopravni, Regionalni organizator
Prazské integrované dopravy
misto: CVUT v Praze Fakulta dopravni, budova Florenc,
zasedaci mistnost (Na Florenci 25, Praha 1)
termin workshopu: stfeda 20. 4. 2016

Na workshopu byly projednany zakladni tematické okruhy tykajici se metodiky preference
autobust/trolejbus.

Zakladni vychodiska pro Feseni preference autobusu a trolejbust VHD

Zakladni vychodiska pro feseni preference VHD na mistnich komunikacich jsou zejména preference
udrzitelného médu méstské mobility ¢i zvySeni kvality verejné dopravy pro cestujiciho. V tomto
kontextu podporuje verejnou dopravu i fada strategickych dokumentld a technickych norem.
Zakladem je vidy systémové a dusledné FeSeni preference VHD pfi zachovani jednoznacnosti a
srozumitelnosti dopravniho reZzimu i pro ostatni uc¢astniky silni¢niho provozu.

Zavéry:

Zakladni dopravné-inzenyrské zasady zfizovani preferencnich opatfeni pro VHD jsou
o systémova prednost v jizdé vozidel verejné dopravy,
e plynuly provoz VHD nebo vyhrazena jizdni draha,
o preference na SSZ i na prijezdu ke kfizovatce.

Casové omezeni platnosti vyhrazeného jizdniho pruhu a problematika prechodii pro chodce

Casové omezeni platnosti vyhrazeného jizdniho pruhu (VJP) pouze na obdobi dopravnich $picek s
oblibou aplikuji nékteré mésta. Velkou otazkou je Ucelnost tohoto opatfeni napfiklad nejen v
kontextu ,ndvratovych nedélnich $picek”, ale i z hlediska jednoznacnosti dopravniho reZzimu ci
souvisejici problematiky nefizenych prfechodu pro chodce pres vyhrazené a ostatni jizdni pruhy.

Zaveéry:

e neni vhodné vymezovat casové omezeni platnosti VIP, protoZe ¢asové omezeni platnosti
vyhrazeného jizdniho pruhu nema realny smysl (Casto zplsobuje problémy s jednoznacnosti
dopravniho rezimu, napf. v kfiZzovatkach, prechodech pro chodce),

e feSeni usporadani prechodu pres jizdni pruh + vyhrazeny jizdni pruh doporuceno v téchto

usporadanich

o | ptechod pro chodce pres vyhrazeny jizdni pruh a obecny jizdni pruh (pro zvyseni
bezpecnosti doporucéeno doplnit jesté ostrivkem mezi VIP a obecnym jizdnim
pruhem),

o Il preruseni vyhrazeného jizdniho pruhu v misté prfechodu pro chodce (doporuceno
zUZeni do 1 jizdniho pruhu provést v dostatecné vzdalenosti pfed prechodem pro
chodce),

o lll. prechod pro chodce fizeny SSZ,
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I. prechod pro chodce pres Il. preruseni vyhrazeného jizdniho Ill. pfechod pro chodce fizeny
vyhrazeny jizdni pruh a pruhu v misté prechodu pro SSZ
obecny jizdni pruh chodce

e obecné doporuceno prechody pro chodce postupné nahrazovat misty pro prechazeni.

Provoz dalSich vozidel ve vyhrazenych jizdnich pruzich pro autobusy

Ve vyhrazenych jizdnich pruzich (VJP) pro autobusy je tendence povolovat i provoz dalsich vozidel, at
uz se jednd o jizdni kola, vozidla taxi, ¢i vozidla 1ZS i v pfipadé jizdy ,bez majdku”. RovnéZ nova
Vyhlaska ¢. 254/2016 Sbh. navic povoluje vjezd do vyhrazeného jizdniho pruhu nejen autobusim
méstské hromadné dopravy (jak bylo uvedeno % pavodni Vyhlasce
¢. 30/2001 Sh.), ale vSem autobusiim, co? je diskutabilni napriklad v pfipadé fizeni provozu ve VIP
pomoci signalll pro tramvaje.

Zavéry:

e pomoci dodatkové tabulky upravit, pro které autobusy je vjezd do VJP povolen, nebot nova
uprava ve Vyhlasce 294/2015 Sb. (ve VJP vsechny autobusy) je diskutabilni zejména s
ohledem na vyhrazené jizdni pruhy na tramvajovém télese a pro feSeni preference BUS v
prostoru kfiZovatek (technické vybaveni vozidel pro komunikaci s fadicem),

e v Evropé (Rakousko, Némecko) je standardné ve vyhrazeném jizdnim pruhu (VJP) pro
autobusy povolena jizda autobusim linkové dopravy a pfipadné dalsim specifickym
skupinam vozidel - je Zadouci ovéfit rozsah skupin vozidel (v€. autobust) s cilem navrhovat
prislu$né zmény statutu VJP v ramci CR.

Vyznacdovani ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s mistem sniZzeni poctu jizdnich
pruhi

V pfipadé ukonceni VIP v souvislosti s mistem sniZeni poctu jizdnich pruht se vede objektivni diskuze,
jak tato mista vyznacovat. Pouziti pouze dopravni znacky IP20b neinformuje fidice o zuZeni
komunikace, ukonceni dopravni znackou IP18b neni fakticky spravné. Je zde jista analogie k situaci
najezdu vozidel na tramvajové téleso a nasledna jizda po ném. Otazkou je i vhodné stavebni
usporadani, aby nedochazelo k predcasnému fazeni vozidel do VIP a k souvisejicimu zkracovani
efektivni délky VJP.
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Zavéry:

e prhabéiny jizdni pruh v misté snizeni poctu jizdnich pruhl musi navazovat
na vyhrazeny jizdni pruh (systémova prednost v jizdé!),

e poutziti dopravni znacky IP 18b se nejevi jako spravné, protozZe IP 18b oznacuje jinou situaci
s jinymi pravy a povinnostmi ucastnik( silnicniho provozu (zadsada srozumitelnosti
dopravniho rezimu!),

e v soucasné dobé v CR neexistuje adekvatni dopravni znacka pro tuto situaci, doporuéeni
vytvofit novou dopravni znacku a zménit vyhlasku.

Vyhrazeny fadici pruh, vyluény smér v fadicim pruhu

Problematika prvkd prostorové preference autobus(/trolejobus VHD v kfizovatce neni mnohdy
reSena nebo je feSena nevhodné, proto je treba vénovat se definici
a srozumitelnému zplsobu vyznaCovani vyhrazeného tadiciho pruhu i vyluéného sméru
v fadicim pruhu, tedy pruhu, ktery definovana vozidla mohou vyuZit pro jizdu jinym smérem, nez
ostatni vozidla. (IP19, portély, vodorovné znaceni?)

Zavéry:

e vyhrazeny tadici pruh je standardni soucast preferencnich opatfeni pro autobusy VHD,
zejména i ve vazbé na preferenci na SSZ,

e vyhrazeny fadici pruh vyznacit pomoci svislé dopravni znacky ve dvoubarevné varianté
(v€etné osazeni na portalech), prestoZe v soucasné dobé neni feSeno legislativou, ani
vyhlaskou ¢i TP, ale k realizaci v praxi dochazi,

e svislé dopravni znaceni doplnit vodorovnym dopravnim znacenim s vyznacenim smér( jizdy
a symboll na vozovce (viz dalsi bod ,MoZnosti zvyraznéni VIP“) pro informaci pro vozidla
prijizdéjici do krizovatky z pficného sméru.

MozZnosti zvyraznéni vyhrazeného jizdniho pruhu vodorovnym znacenim

V praxi se Casto ukazuje potreba zvyraznéni vyhrazené jizdni drahy pro autobusy/trolejbusy VHD
jednak za ucelem psychologické eliminace nedodrzovani VIP a jednak, a to predevsim, pro
vyznacovani vyhrazené jizdni drahy v prostoru kfiZzovatky, zejména pti slozZitéjSich dopravnich
situacich.

Zavéry:

e je vhodné a v fadé situacich (zejména oblast kfizovatky) Zzadouci, aby byl vyhrazeny jizdni
pruh pro autobusy zvyraznén specifickym provedenim vodorovného dopravniho znaceni
(jednoznacnost a srozumitelnost dopravniho rezimu!),

e v soucasné dobé v CR neexistuje zpracovana standardizovand moznost zvyraziiovani
vyhrazenych jizdni pruhid pro autobusy vodorovnym dopravnim znacenim (bud' neni feseno,
nebo je feseno nejednotné),

o doporuceny zplsob zvyraznéni VIP je na nasledujicim obrazku s tim, Ze standardné a jako
zaklad se doporucuje vyznaceni VDZ V15 na vozovce, v problémovych mistech pouZit jako
podklad ¢ervenou barvu bud' pferusované, nebo jako souvisly pas.
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MozZnosti  zvyraznéni  VJP v prostoru
kfiZovatky

Prostorové parametry provozu autobust/trolejbusi VHD po tramvajovém télese

Normové ustanoveni zakazujici provoz BUS po tramvajovém télese pfi osové vzdalenosti
tramvajovych koleji mensi nez 3,50 m nema pfilis logiku (rozhodujici parametr neni osova vzdalenost,
ale sitka tramvajového pasu), navic praxe ukazuje, Ze v zajmu preference verejné dopravy je mozny
provoz BUS i na tramvajovych télesech a sdruzenych zastavkach i pfi mensi osové vzdalenosti.

Zavéry:
e rozhodujici jsou redlné Sitkové parametry tramvajového télesa, nikoli osova vzdalenost
tramvajovych » CSN 73 6110,
e spolecny provoz lze realizovat i na stavajicich tratich
- a=7,00m » e,=3,50 m » agys= 3,50 m
- a=6,50 m » e,= 3,00 m » agys= 3,25 m,
e v oblouku je nutné respektovat prostorové naroky TRAM i BUS
—> délici ¢ara v ose prostoru mezi obrysy tramvaji
- pro Rs< 40 m provéfit vleéné kiivky,
e sdruzené zastavky jsou nejuzsim mistem » CSN 28 0138
- ep=3,50 m je zcela vyhovujici
- ep= 3,00 m vyzaduje zvlastni rezim
* snizeni rychlosti vozidel
* minimalizace mezery mezi BUS a nastupni hranou.

Sjezd autobusi/trolejbusti VHD z tramvajového télesa
Najezd autobusu/trolejbusu na tramvajové téleso a predevsim jeho sjezd z néj jsou ,manévry”, které
je tfeba jednoznacné a srozumitelné vyznacCovat zejména ostatnim Ucastnikim silni¢niho provozu.
Problematiku Ize rozdélit na sjezd autobusu/trolejbusu VHD
z tramvajového télesa v mezikfizovatkovém Useku a na sjezdy v oblasti kfizovatky (které budou
predmétem nasledujiciho tématu).
Zaveéry:
e provedeni sjezdu BUS z tramvajového télesa neni feSeno v TP ¢i vzorovych listech,
e svislé dopravni znaceni IP23c v soucasnosti vyhovuje, je tfeba definovat ukonc€eni platnosti
1P20a,
e U nefizeného sjezdu je vhodné vyznacit prednost v jizdé autobusu VHD vodorovnym
dopravnim znacenim (zejména Sikmou carou V2b vyznalujici ,prlibézny” pruh z VIP,
pfipadné pomoci napisu POZOR BUS).
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Vybrana vzorova feSeni kombinace preference BUS na SSZ a prvki prostorové preference

Redeni preference VHD p#i prijezdu kfizovatkou ¢asto vyzaduje kombinaci preferenci na SSZ a prvk(
prostorové preference (vyhrazeny jizdni/fadici pruh), véetné situaci sjizdéni autobust/trolejbust z
tramvajového télesa v oblasti kfiZzovatky.

Zavéry:

e jizdu BUS z vyhrazeného jizdniho (fadiciho) Ize signalizovat specialni fazi pomoci signalli pro
tramvaje (§72 Zakona €. 361/2000 Sb.),

e v pfipadé vyhrazeného jizdniho pruhu neni nutné aplikovat zasadu ,pocet pruhli na vjezdu
do kfizovatky = pocet pruhl na vyjezdu z kfizovatky” (vyhrazeny pruh neni ,,normalni“
jizdni pruh),

e v pripadé nefunkcniho SSZ je nutné feSit predcasnym prefazenim BUS do pfrislusného
béziného fadiciho pruhu s aplikaci §14 (2), je nutno ale oSetfit napf. vnitfnim predpisem
dopravce ¢i silniéniho spravniho Uradu,

e v pfipadé nefunkéniho SSZ miuZe, dle Zakona 361/2000 Sb. §79 odst. f), zastavovat vozidla
pracovnik dopravce,

e argument ,nefunkcnosti signalizace” nemize byt argument proti realizaci predstavenych
feseni, napr.

e signaly pro tramvaje lze v uréitych pfipadech uzit k fizeni provozu BUS i mimo vyhrazeny
jizdni pruh, zejména tam, kde se jedné o principidlné obdobnou situaci, napf. levé
odboceni BUS z fadiciho pruhu situovaného vpravo.
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Dalsi témata vznikla pfi diskusi

Zfizeni zastavky v jizdnim pruhu
MozZnost zfizeni zastavky v jizdnim pruhu zavisi na intenzité dopravy a Cetnosti linek VHD. Zastavka
v jizdnim pruhu slouzi zpravidla ke zklidnéni dopravy a je povaZovdna jako vhodny prvek ke zvySeni
bezpecnosti chodcll (zejména zastavka typu ,zatka“).
Zavéry:
e v pfipadé 1 ¢i vice soubéznych jizdnich pruhl Ize realizovat zastavku VHD v pravém jizdnim
pruhu s pfimym vyjezdem vozidel VHD do tohoto pruhu,
e plati i vpripadé, kdy na prabéiné jizdni pruhy bezprostiedné za zastdvkou navazuji radici
pruhy pred kfiZovatkou.

Vedeni autobusd do okruzni kfizovatky
Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, ktery je pfiveden k okruzni kfizovatce (,0K“), mlZe byt ukoncen
dvéma zplsoby:
e do OK usti 2 jizdni pruhy = obecny jizdni pruh a VIJP, autobus dava prednost vozidlim na
okruhu, bylo by tfeba doresit vzajemny vztah mezi BUS a ostatnimi vozidly vjizdéjicimi do OK,
e VJP je ukoncen pred Ustim do OK, v tom pfipadé se postupuje dle zavérl pro ukonceni VJP
v souvislosti s mistem sniZeni poctu jizdnich pruh(.

Nahradni autobusova doprava a jeji vedeni po tramvajovém télese

Tramvajové traté, v¢. téch, které jsou vedeny na samostatném fyzicky oddéleném tramvajovém
télese, a jsou pojizditelné, ale standardné se pro provoz autobusl nepouZivaji, mohou byt vyuZity pro
potieby ndhradni autobusové dopravy.
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poradatel: CVUT v Praze Fakulta dopravni, Regionalni organizator

Prazskeé integrované dopravy

misto: CVUT v Praze Fakulta dopravni, budova Florenc,

zasedaci mistnost (Na Florenci 25, Praha 1)
termin workshopu: stfeda 20. 4. 2016
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JUDr. Ladislav Decarli Ministerstvo dopravy CR ! / ; {M
Ing. Radek Filip Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a.s. /f/{/q/

Jan Hakl Sprava vefejného statku mésta Plzné

Ing. Pavla Hole¢kova

Brnénské komunikace, a.s.
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Ing. Ales Krejca

Magistrat hlavniho mésta Prahy

Ing. Lukas Konkolsky

Brnénské komunikace, a.s.
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Mgr. Ludék Kudlacek

Regionalni organizator Prazské integrované
dopravy
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Ing. Ladislav Maly

Magistrat hlavniho mésta Prahy
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Ing. Zdenék Necas

Brnénské komunikace, a.s.
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Ing. Jifi Pelant

Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.
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Ondfrej Pitner

Brnénské komunikace, a.s.
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Ing. Antonin Seidl
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Ing. Martin Subrt

Regionalni organizator Prazské integrované
dopravy
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Ing. Josef Vesely

Dopravni podnik mésta Brna

Ted B

Ing. Jifi Vodrazka

Dopravni podnik hl. m. Prahy
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I"J A Ehoot | Ph.D. HBA €l2edske M3stsEe DF, 4 S o e S
o
PREDNASEJICI/ORGANIZATORI:
Ing. Martin Jacura, Ph.D. =| ooesmsscx L CVUT v Praze Fakulta dopravni
CVUT v Praze Fakulta dopravni, Regionalni organizator
g M Niotng Prazské integrované dopravy
Tomas Prousek Jaadi s Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
Ing. Tomas Javorik o 5 | GVUT v Praze Fakulta dopravni
Ing. Be. Dagmar Kocarkova, Ph.D. [/ &/ f15 | CVUT v Praze Fakulta dopravni
Cenék MaléF /0\. i /I\[‘/ Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
Lukés Kubalek W Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
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Organizatofi workshopu

Ing. Vojtéch Novotny
garant workshopu, pfedndsejici, spoluautor
metodiky, ¢len tymu projektu PREFOS

Ing. Tomas Javofik
pfedndsejici, clen tymu projektu PREFOS

Ing. Bc. Dagmar Kocarkova, Ph.D.
garantka Zavérecné zpravy, clenka tymu
projektu PREFOS

Lukas Kubalek
vizudlIni styl workshopu, grafika a sazba
materidld, organizdtor workshopu

TECHNICKE
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CVUT v Praze Fakulta dopravni
Ustav dopravnich systémd
Horska 3, Praha 2
www.fd.cvut.cz

DOPRAVA

Tomas Prousek
predndasejici, spoluautor metodiky

Ing. Martin Jacura, Ph.D.

moderdtor, odpovédny resitel projektu PREFOS

Cenék Malér¥

koordindtor prihlasovdni ucastnikd, organizator

workshopu

f

Regionalni organizator Prazské integrované
dopravy (ROPID)

Rytifska 10, Praha 1

www.ropid.cz

Projekt je organizovan ve spolupraci s projektem “PREFOS” (SGS15/170/0OHK2/2T/16)

www.preferenceVHD.info
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Tento materidl je vystupem z grantového projektu SGS15/170/0HK2/2T/16 ,Preferenéni osy vefejné hromadné dopravy”.

[Fesitelsky tym: Ing. Martin Jacura, Ph.D., Ing. Bc. Dagmar Kocarkova, Ph.D., Ing. Vojtéch Novotny, Ing. Tomds Javorik, Ing. Ondfej Havlena, Ing. Ivo Novotny]
Ve spoluprdci s:

Pi D %@éﬁxéy ANA Regionalni organizator PraZské integrované dopravy

DOPRAVA Rytirska 10, Pra_ha 1
www.ropid.cz

Specidlni podékovani patii Cerikovi Maléfovi a Lukasi Kubalkovi za pomoc a spolupraci pfi pfipravé workshopu.
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Ceské vysoké uéeni technické v Praze Fakulta dopravni
Ustav dopravnich systém(

% Eeské Horska 3, Praha 2
VYSOKE
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TECHNICKE f@ .

VPRAZE www.preferenceVHD.info | www.fd.cvut.cz | www.cvut.cz

31


www.ropid.cz
file:///C:/Users/Vojta/Documents/%23PREFOS/sdružený%20tramvajový%20a%20autobusový%20pás%20%5brozpracováno%5d/www.preferenceVHD.info
file:///C:/Users/Vojta/Documents/%23PREFOS/sdružený%20tramvajový%20a%20autobusový%20pás/www.fd.cvut.cz
file:///C:/Users/Vojta/Documents/%23PREFOS/sdružený%20tramvajový%20a%20autobusový%20pás%20%5brozpracováno%5d/www.cvut.cz

