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i ATRAKTIVNI VEREJNA DOPRAVA A INFRASTRUKTURA
PRO JEJI POVRCHOVE MODY

Usp&3ny, atraktivni a konkurenceschopny systém vefejné dopravy musi disponovat takovou
infrastrukturou, kterd poskytuje pro jeji provoz podminky umoziujici dosaZeni pfislusnych ukazatel(
kvality verejné dopravy vychazejicich z ocekavani jejich zdkaznikl — cestujicich. Zakladnimi kvalitativnimi
ukazateli verejné dopravy, které jsou pfimo ovlivhovany podminkami vytvarenymi infrastrukturou, jsou
cestovni rychlost a spolehlivost provozu. Tyto veli¢iny ovliviiuji atraktivitu verejné dopravy v ocich jejich
zakaznik( a zéroven ovliviiuji i ekonomickou efektivitu jejiho provozu [1].

Z logiky véci vyplyvd, Ze z vySe uvedeného pohledu nabizeji nejvyssi kvalitu segregované (typicky
kolejové) systémy vefejné dopravy — Zeleznice, metro i jiny systém rychlodrazniho charakteru, jejichz
provoz neni ovliviiovan ,vnéjsimi vlivy“. Podobné systémy se vsak vyskytuji typicky pouze v silné
zatizenych radialnich smérech velkych mést ¢i aglomeraci.

Na druhé strané, cestujici ocekdva podobnou kvalitu vefejné dopravy i v mensich méstech ¢ijinych
vyznamnych smérech, které jsou zajistovany povrchovymi mody verejné dopravy. Aby nedochéazelo
k negativnimu ovliviiovani provozu verejné dopravy ze strany individualni automobilové dopravy, je
tfeba realizovat na strané infrastruktury preferencni opatfeni poskytujici verejné dopravy plynuly
a rychly prljezd danym Usekem.

Preferen¢ni opatfeni jsou zakladnim ndstrojem na strané infrastruktury pro zajisténi rychlé a spolehlivé,
tedy pro cestujici atraktivni a ekonomicky efektivni vefejné dopravy.
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Obr. 1 Efekty preferencnich opatreni.
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2 PREFERECNI OSY VEREJNE DOPRAVY

V ramci komunikacni sité mésta se ¢asto vyskytuji Useky, na kterych by zlepSeni provozu verejné dopravy
mélo vysoky efekt. Nebo v ramci zmény linkového vedeni a pfiklonéni se k jeho modernimu pojeti
na zakladé tzv. osové sité [3] je potfeba u paternich linek zajistit pfislusnou spolehlivost a atraktivni
cestovni rychlost. To jsou ptiklady situaci, které vedou na koncept preferencnich os.

2.1 DEFINICE POJMU , PREFERENCNI OSA”

Preferenéni osa je souvisly definovany tah/uUsek infrastruktury v rdmci komunikaéni sité mésta, ktery je
vyznamny z hlediska provozu povrchové vefejné dopravy a ktery je uréen pro prioritni realizaci
komplexniho feSeni preference veiejné dopravy. Typicky se jednd o vyznamné ¢Ci klicové Useky
tramvajové, trolejbusové ¢i autobusové sité, ¢asto s provozem paternich linek ¢i svazku linek, zaroven
vedoucich po relativné zatizenych Usecich komunikacni sité, tedy kde efekt preferencnich opatreni bude
velmi vyznamny a bude mit dopad na zlepSeni kvalitativnich ukazatel( provozu verejné dopravy.

Preferencni osa je nékdy oznacovana rovnéz jako ,koridor MHD” ¢i , koridor VHD”.
2.2 CIL A PRINCIPY REALIZACE PREFERENCNI OSY

Zakladnim cilem realizace preferencnich os musi byt celkové zvyseni atraktivity a efektivity vefejné
dopravy na vyznamnych relacich zajistovanych prostfedky povrchové dopravy, a to prostrednictvim
zvyseni cestovni rychlosti, zvySeni spolehlivosti (odstranéni negativnich vlivi IAD na provoz verejné
dopravy) a zkvalitnéni zastavek vefejné dopravy z hlediska jejich stavebniho usporadani a vybaveni.

Zakladnim principem realizace projektu preferencnich os je komplexni pfistup k reseni pohybu vozidel
VHD v uli¢nim prostoru a progresivni kombinace jednotlivych typ( preferencnich opatfeni [2] (zejména
prostorovych preferencnich opatfeni a preference verejné dopravy na SSZ) za Ucelem redlného
a efektivniho uprednostiiovani vozidel VHD. Soucasti reSeni preferencni osy jsou i dalsi opatfeni
zatraktiviujici verejnou dopravu pro cestujici — docileni optimalni polohy a usporadani zastavek,
vybaveni zastavek kvalitnim méstskym mobilidifem a predevsim informacemi pro cestujici v redlném
Case.

Komplexni pfistup pti feseni preferencni osy v sobé integruje zejména ndsledujici nastroje:

o preference verejné dopravy na kfizovatkach fizenych SSZ (optimalizace stavajicich SSZ vcéetné
pfipadnych Uprav usporadani krizovatky, nova SSZ, vybaveni SSZ systémem detekce bliZiciho se
vozidla verejné dopravy)

o  zajisténi vyhrazené jizdni drahy pro vozidla verejné dopravy v uliénim prostoru (fyzické oddéleni
tramvajovych pasl od ostatnich jizdnich pruhd, vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy, vyhrazené
fadici pruhy, vyluéné sméry v radicich pruzich, provoz autobusl VHD po tramvajovém pasu,
vylouceni IAD z urcitého Useku komunikace a s tim souvisejici opatfeni)

o fizeni dopravniho proudu takovym zplsobem, aby doslo k minimalizaci vlivu intenzit |AD
na provoz verejné dopravy (napfiklad udrzovani plynulého dopravniho proudu v mistech, kde
nelze vyhradit vefejné dopravé samostatnou jizdni drahu, a naopak drZeni kongesci v téch
Usecich komunikacni sité, kde je zajisténo prostorové oddéleni provozu verejné dopravy od IAD)

e vybaveni vozidel vefejné dopravy zafizenimi pro zajiSténi komunikace vozidla se SSZ, respektive
dalSimi telematickymi systémy souvisejicich s upfednostfiovanim vozidel vefejné dopravy
na méstské komunikacni siti



e stavebni Upravy a vybaveni zastavek vefejné dopravy (umisténi a stavebni feSeni zastavek
v souladu se zadsady preference vefejné dopravy, vybaveni zastavek zatizenimi poskytujicimi on-
line informace pro cestujici ¢i zafizenimi odbaveni cestujicich)

Zasadnim a dulezitym principem je fakt, Ze preferenéni osa musi byt projekéné pfipravovana jako jeden
celek. Realizace m(zZe byt ndsledné etapizovdna, nicméné dulezitd je pfedevsim komplexni a ucelend
analyticka a projekéni pfiprava.

2.3 DEFINICE PREFERECNI OSY V RAMCI SITE VEREJNE
DOPRAVY/KOMUNIKACNI SITE

Konkrétni definovani preferencni osy v ramci komunikacéni sité mésta zavisi na mnoho faktorech —
provozniho usporadani systému verfejné dopravy, charakteru komunikacni sité mésta, intenzit IAD
na relevantnich Usecich, apod.

Typické priklady pro definici a ndslednou realizaci preferencni osy jsou nasledujici:
e trasa (Ci podstatna Cast trasy) paterni linky vefejné dopravy s kratkym linkovym intervalem
e Usek infrastruktury se soustfedénym svazkem linek s kratkym naslednym intervalem a vysokym
prepravnim vykonem
e Useky v okoli vyznamnych prestupnich bodl pojizdénych s kratkym naslednym intervalem
e  Useky sité VHD vedouci Usecich komunikacni sité silné ¢i extrémné zatizenych IAD

Definici preferencni osy by méla predchazet dlslednd analyza organizace provozu, pfepravniho vykonu,
spolehlivosti provozu (a uréeni potencidlu zvy$eni cestovni rychlosti/zkraceni jizdni doby), pohybu spojl
v daném Useku a uréeni divodd zdrZeni/nizké cestovni rychlosti verejné dopravy, jako iintenzit IAD
a organizace jejiho provozu.

Po definovéni preferenéni osy je vhodné jeji vedeni zakotvit v souvisejicich koncepnich dokumentech.
V pripadé realizace nové tramvajové trati ve standardu preferencni osy je situace jednoznacna, nebot
liniové stavby jsou obsahem pfislusné uzemné-planovaci dokumentace. V pfipadé realizace princip(
preferencnich os na stavajicich tramvajovych trati ¢i trolejbusovych/autobusovych trasach je dulezité,
aby tyto zaméry byly rovnéz obsazeny v relevantnich dokumentech (Plan udrzitelné mobility, Akéni plan
dopravni politiky mésta/kraje) ¢i je definovat koncepci preferencnich os, kterd bude schvélena a bude
zavazna pro relevantni organizace, zejména spravce infrastruktury, silni¢ni spravni arad, apod.
Inicidtorem realizace preferencnich os je typicky organizator IDS (i jind organizace zodpovédna
za vefejnou dopravu.

2.4 DOPRAVNE-INZENYRSKE ZASADY REALIZACE PREFERNCNI 0S

V ramci projekéni pfipravy a nasledné realizace preferencnich os musi byt, kromé komplexnosti pfistupu
popsané v kapitole 2.2, dodrzovany nasledujici dopravné-inzenyrské zdsady (v opacném pfipadé nelze
hovofit o preferenéni ose):

e  princip systémové prednosti v jizdé

e plynuly provoz nebo vyhrazena jizdni draha

e preference na SSZ i na pfijezdu ke kfiZovatce
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2.4.1T SYSTEMOVA PREDNOST V JIZDE

Systémova prednost v jizdé VHD je predevsSim principidlni pristup k reseni pohybu vozidel verejné
dopravy po siti mistnich komunikaci. Zakladem je komplexni pfistup k pohybu vozidel vefejné dopravy
a nasledné navrZeni uspofadani komunikace tak, aby toto usporadani pfirozené poskytovalo prednost
v jizdé tramvajim, autobusim ¢i trolejbustiim. Konkrétni aplikace systémové prednosti v jizdé verejné
dopravy mlze mit podobu napfiklad vyznaceni hlavni pozemni komunikace ve sméru jizdy vefejné
dopravy, zajisténi plynulého vyjezdu BUS z vyhrazeného jizdniho pruhu ¢i zastavky prislusnym
usporadanim komunikace ¢i stavebnim feSenim, zajisténi ,,chranéného” sjezdu BUS z tramvajového
télesa, realizace zastavkovych mys(, zatkovych zastdvek i zastavek v jizdnim pruhu oproti zastdvkam
v zdlivu (bezproblémovy vyjezd), realizace absolutni ¢i vysoké miry preference na SSZ v kombinaci
s vyhrazenou jizdni drahou v fadicich pruzich, apod.

Obr 2Vyznaéem’h|am’pozemm’komunikace vé'smérujizdy Obr. 3”,,C'hrénény' V\}jézd autobusl verejné dopravy
verejné dopravy (ul. U Haje, Praha). z terminalu VHD (Opatov, Praha).

2.4.2 PLYNULY PROVOZ NEBO VYHRAZENA JIZDNI DRAHA

Cim je provoz vefejné dopravy plynulej3 a rychlejsi, tim vy$&i je atraktivita a zaroverii ekonomicka
efektivita verejné dopravy (viz 1). Proto je potfeba zajistit, pokud moZno za vSech okolnosti, plynuly
a rychly pohyb jednotlivych spoji verejné dopravy uliéni siti. Pokud je vefejna doprava vedena po mistni
komunikaci s nizkym provozem IAD, je vétSinou podstata této zdsady, v kombinaci s aplikaci prvk({
systémové prednosti v jizdé, splnéna.

\

Obr. 4 Fyzicky oddéleny tramvjov pas — vyhrazena jizdni  Obr. 5 Vyhrazem'/jl'zdm' pruh v misté dopravni kongesce.
draha pro tramvajovou dopravu.

SloZitéjsi situace je na komunikacich s vysokym zatizenim intenzitami IAD, kde dochazi k ovliviiovani
provozu vozidel verejné dopravy ze strany dopravy automobilové. V takovém pfipadé je idedinim
feSenim zfizeni vyhrazené jizdni drédhy pro vefejnou dopravu (fyzicky oddélené tramvajové téleso,



hic:

vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, provoz BUS po tramvajovém télese apod.). Z hlediska princip(
preferencni osy je tfeba zajistit vyhrazenou jizdni drahu v co nejkontinualngjsi podobé. Prichod
vyhrazené jizdni drahy krizovatkou (jak fyzicky oddéleného tramvajového télesa, tak vyhrazenych
jizdnich pruhl pro autobusy) je standardnim resenim.

Pokud prostorové podminky mistni komunikace nedovoluji zfizeni vyhrazené jizdni drahy, je tfeba v
takovém Useku pomoci prvki fizeni dopravy udrzovat plynuly provoz a kolonu vozidel (kongesci) fizené
ponechavat tam, kde ji nemUZe byt provoz verejné dopravy ovlivnén (tedy v Useku s vyhrazenou jizdni
drahou pro VHD ¢i v Useku komunikace bez provozu VHD).

2.4.3 PREFERENCE NA $SZ I NA PRIJEZDU KE KRIZOVATCE

KfiZovatky fizené SSZ jsou CastéjSim pfipadem uzlového bodu sité mistnich komunikaci s provozem
verejné dopravy a zaroven mistem omezujicim kapacitu komunikace, a tedy vZdy mistem potencialniho
zdrzeni spojl verejné dopravy. Na kfizovatkach v ramci preferenéni osy musi mit verfejnd doprava
maximalni prioritu.

Zasadni je, Ze pfi fesSeni preference VHD je nutné se zaméfit na pohyb vozidel jak ve vlastnim prostoru
krizovatky, tak v prostoru fadicich pruh( (tedy v prostoru prijezdu ke stopcare). VSe je sice nutné
posuzovat v kontextu ¢etnosti spojd VHD a vyznamu jejich linek — od ,,prosté” preference VHD na SSZ,
kdy vozidlo verejné dopravy pfijizdi ke stoplare v proudu ostatnich vozidel u méné zatizenych
krizovatek, aZz po pfijezd vozidel VHD vyhrazenou jizdni drahou ke stopcare v kombinaci s vysokou mirou
preference na SSZ ¢i absolutni preferenci. Druhy ptipad je typicky vyuzivdn u tramvajové dopravy
(pfijezd do kFizovatky po fyzicky oddéleném tramvajovém télese + absolutni preference na SSz2), ale lze
jej s Uspéchem vyuZivat i o autobusové dopravy (preference na SSZ v kombinaci s prdchodem vyhrazené
jizdni drahy krizovatkou ¢i zfizenim vyhrazeného fadiciho pruhu v pfipadé Ze ,béZny” fadici pruh
pro prislusny smér je pfilis zatizen IAD).

7

Obr. 6 Prioritni prdjezd tramvajovych spojd krizovatkou Obr. 7 Efektivni feseni preference v kriZovatce: kombinace

(krizovatka Na Slupi x Benatska, Praha). vyhrazeného radiciho pruhu a levého odboceni BUS
na specialni fazi s vysokou mirou preference na SSZ
(kfizovatka Modranska x ndjezd na Barrandovsky most,
Praha).

2.5 EXISTUJICI PRIPADY REALIZACE PREFERENCNI OS V RAMCI CR

V rdmci tramvajové dopravy se v CR ve standardu preferen¢nich os relativné standardné realizuji nové,
¢i se do néj uvadéji dilezité radiadlni tramvajové traté. Tramvajové traté ve standardu preferencnich os
se jsou charakterizovany kontinualni vyhrazenou jizdni drahou (fyzicky oddélené tramvajové téleso nebo
samostatné tramvajové téleso) spolecné s (absolutni) prioritou pfi prijezdu krizovatkami fizenymi SZZ.
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Prikladem mUZe byt prazska tramvajova trat v Useku Vyton — Sidlisté Modrany/Levského. Trat je v celé
délce vedena na fyzicky oddélenim tramvajovém télese. V Uzkém hrdle tvoreném Vysehradskym
tunelem, kde kvali stisnénym prostorovym podminkam tramvajova doprava sdili prostor
s automobilovou dopravou, je pomoci detekce kolony a fizen provoz automobilové dopravy tak, v tunelu
a prilehlém Useku byl vidy provoz plynuly. Na témeér vsech kfizovatkach fizenych SSZ ma tramvajova
doprava absolutni preferenci.

Obr. 8 Preference tramvaji na SSZ v ramci prazské Obr. 9 Redeni prostorové preference v kfizovatce v ramci
tramvajové traté Vyton - Sidlisté Modrany/Levského. Koridoru MHD v Ceskych Budéjovicich.

P¥ikladem preferenéni osy trolejbusové/autobusové dopravy je projekt ,Koridor MHD“ v Ceskych
Budéjovicich. Projekt je jedinecny vibec prvotnim uplatnénim principd preferenéni osy v ramci
trolejbusové/autobusové dopravy v ramci CR, institucionalnim zakotvenim projektu i aktivni komunikaci
projektu smérem k vefejnost prostiednictvim webovych stranek i reklamni kampané [5].
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Obr. 10 Schéma Koridoru MHD v Ceskych Budgjovicich.
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