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JProstredkim verejné dopravy mé byt v prostfedi mistnich komunikaci poskytovana co
nejvetsi prednost opatrenimi stavebnimi i organizacnimi tak, aby jejich pohyb by relativne
rychly, plynuly a bezpecny. Optimalni je vyhrazeni pdsu/pruhi pro vozidla verejné
hromadné dopravy, ..”

odstavec 1131 CSN 73 6110

we. Navrh sité mistnich komunikaci musi respektovat mimoradny vyznam funkce
autobusové a trolejbusové dopravy pro obec (mésto) a ve tvaru komunikacni sité a
v usporadani kriZovatek vietné dopravnich reZimu, musi vytvaret podminky pro plynuly
pohyb této dopravy.”

odstavec 113.1 CSN 73 6110



Zasady pro navrhovani a zfizovani preference autobusd VHD

Preambule

Preference verejné hromadné dopravy je ze strany infrastruktury zdkladni podminkou pro fungujici, kvalitni,
komfortni a predevsim spolehlivy systém verejné hromadné dopravy. VV méstské aglomeraci, jako je hlavni mésto
Praha, je uprednostriovani pohybu vozidel verejné hromadné dopravy navic jednim z ndstroju udrZitelné mobility
mésta. Verejné doprava je totiZ — po dopravé pési a cyklistické — pro mésto ,prdtelskou” dopravou, a to jak
Z hlediska urbanistického, tak ekologického i ekonomického.

Aby verejné doprava byla dostate¢né konkurenceschopnd, musi byt spojim verejné dopravy zajisténa co nejvétsi
cestovni rychlost a co nejvétsi spolehlivost. V tomto ohledu maji u cestujicich logicky nejvétsi uspéch zcela
segregované systémy verejné dopravy (napriklad metro ¢i méstskd Zeleznice) nebo Ccdstecné segregované
povrchové systémy verejné hromadné dopravy (rychlodrdzni tramvaj, tramvajovd trat na samostatném télese
nebo na samostatném tramvajovém pdsu v hlavnim dopravnim prostoru komunikace).

V dnesni dobé maji cestujici stejné ndroky (tj. cestovni rychlost a spolehlivost) na veskeré druhy verejné dopravy, at
uZ se jednd o metro, tramvajovou ¢i autobusovou/trolejbusovou dopravu — navic vétsina cest verejnou hromadou
dopravou po hlavnim mésté zahrnuje vice dopravnich prostifedkd. Cestujiciho, jako zdkaznika systému verejné
hromadné dopravy, nezajimd, jestli jede tramvaji, autobusem ¢i trolejbusem, ale poZaduje, aby do cile své cesty
dojel vias. A pokud autobus, trolejbus Ci tramvaj stoji ve stejné koloné s ostatnimi vozidly individudlni
automobilové dopravy, kvalitativni poZadavky cestujiciho na systém verejné dopravy nejsou splnény a mnoho
cestujicich radsi pro svoji cestu vyuZzije osobni automobil — sice bude téZ stdt v koloné, ale bude sedét v soukromi
a pohod|i svého vozu...

Jedinou cestou, jak tomuto scéndfi zabrdnit, je komplexni a ddslednd aplikace preferencnich opatreni
pro povrchovou verfejnou hromadnou dopravu - a to jak pro tramvaje, jejichZ preference je jiz standardem, tak
i pro autobusové Ci trolejbusové spoje.

Zcela samozrejmé ndm prijde, aby tramvajovd trat se Spickovym tratovym intervalem 2 minuty (napr. dvé
tramvajové linky s intervalem 4 minuty) méla vyhrazenou samostatnou jizdni drdhu v podobé fyzicky oddéleného
tramvajového pdsu, a to vcetné prujezdu kriZovatkami. Napriklad tratovy interval autobusové dopravy
v nékterych usecich komunikacni sité hlavniho mésta Prahy dosahuje hodnoty pod 1 minutu — pro¢ by v takovém
useku nemély mit autobusy stejnou miru samostatné vyhrazené jizdni dréhy, jako ndm prijde standardni u tramvaji?
Cestujicimu je prece jedno, jestli vozidlo VHD, které pouZivd, jede po kolejich, i nikoliv — jde mu o cestovni rychlost
a pfedevsim spolehlivost...
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Zasady pro navrhovani a zfizovani preference autobusd VHD

Souvisejici pravni a technické normy
Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist
Vyhlaska ¢. 294/2015 Sh., kterou se provadi pravidla provozu na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
CSN 73 6102 Projektovani kFizovatek pozemnich komunikaci
CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 81 Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni silni¢niho provozu
TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zén
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Pokud neni uvedeno jinak, veskera pravidla, ustanoveni ¢i pasaze vztahujici se k autobusdm verejné
dopravy plati stejné ¢i obdobné i pro trolejbusy.



Zasady pro navrhovani a zfizovani preference autobusd VHD

Preference verejné hromadné dopravy

Preference verejné hromadné dopravy je zakladnim nastrojem pro zajisténi kvalitniho, atraktivniho
a konkurenceschopného systému verejné hromadné dopravy ve mésté.

Zakladnim cilem preference VHD je zvySeni plynulosti provozu vozidel VHD, ¢imz dochazi i ke
zvySeni cestovni rychlosti, zkraceni jizdni doby, zlepseni pravidelnosti a dodrZovani jizdniho fadu
(spolehlivost), snizeni poctu vypravenych vozidel (v dlsledku zvyseni cestovni rychlosti jednotlivych
spojl atedy i obéhové rychlosti dané linky) a souvisejici sniZzeni poctu potfebného personalu
a uspora elektrické energie, respektive pohonnych hmot.

vys$si atraktivita sluzby

pro zakaznika, véetné

psychologické vyhody
pred uzivateli IAD

zlepSeni image
verejné dopravy

vyssi atraktivita sluzby

zvyseni cestovni
rychlost

pro zakaznika, vyssi
konkurenceschopnost

vyssi atraktivita sluzby

pro zakaznika, vyssi
konkurenceschopnost

zkraceni jizdni doby

efekty preferencnich
opatieni

zvyseni spolehlivosti
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jizdniho fadu

vyssi atraktivita sluzby
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snizeni poctu
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vyssi efektivita verejné
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pohonnych hmot

vyssi efektivita verejné
dopravy, financni
Uspora

Prosazovani a realizace preferencnich opatieni vede ke zvySeni atraktivity verejné dopravy
pro cestujiciho a zaroven ke sniZeni nakladti na jeji provozovani.

Realizace prostorovych preferencnich opatieni (vyhrazenych jizdnich pruhd, provozu BUS
na tramvajovém télese, apod.) je potencidlni vyhodou i pro slozky integrovaného
zachranného systému (1ZS — Policie CR, Zachrannd sluzba, Hasi¢sky zachranny sbor) zkracuijici
jejich dojezdovy cas.

Vyhrazeni samostatné jizdni drahy pro vozidla VHD mUze byt fesenim zajistujicim i zvyseni
kapacity (propustnosti) infrastruktury pro spoje verejné dopravy.



PRAZSKA o
PiD) INTEGROVANA ¢
DOPRAVA

Obecné zéasady preference autobust VHD

Obecna zasady reseni preference autobusd VHD v ulicnim prostoru musi zohledfiovat urbanistické
i dopravné-inzenyrské aspekty. Na mistni komunikace je kladena fada casto protichldnych
pozadavkd, které je potieba vidy citlivé resit.

Regeni narok jednotlivych typl dopravy v rdmci mistni komunikace se provadi tak, aby prioritu méli
vidy udrzitelné mdédy dopravy — pési doprava, cyklistickd doprava a vefejna hromadna doprava.
AZ poté by mély byt uspokojovany naroky individualni automobilové dopravy.

Verfejnd hromadna doprava je motorova doprava s nejvyssi prioritou (ihned po dopravé
nemotorové), kazda mistni komunikace s provozem vozidel VHD musi svym stavebnim usporadanim
a dopravnim rezimem zajistit podminky pro jejich co mozna nejrychlejsi a nejplynulejsi provoz bez
negativniho ovlivnéni dopravou individualni automobilovou.

Preference autobusii VHD je soubor takovych opatieni, ktera maji za ukol zajistit co nejmensi
negativni ovliviiovani provozu autobusi VHD intenzitami automobilové individudlni dopravy
a pripadnymi dopravnimi kongescemi, co nejvétsi bezpecnost a plynulost pohybu autobusd VHD
v rdmci uli¢niho prostoru v souladu s obecnymi zasadami preference VHD:

systémova plynuly provoz preference na SSZ

i na prijezdu
ke kriZzovatce

prednost v jizdé nebo vyhrazena
vozidel VHD jizdni draha

Systémova prednost v jizdé vozidel VHD

Systémova prednost v jizdé VHD je predevsim principidlni pFistup k feseni pohybu vozidel verejné
dopravy po siti mistnich komunikaci a navrZeni usporadani komunikace tak, aby autobusiim toto
usporadani pfirozené poskytovalo prednost v jizdé. Konkrétni aplikace systémové prednosti
v jizdé verejné dopravy mlze mit podobu napfiklad vyznaceni hlavni pozemni komunikace ve sméru
jizdy verejné dopravy, zajisténi plynulého vyjezdu BUS z vyhrazeného jizdniho pruhu &i zastdvky
pfislusnym usporddanim komunikace ¢i stavebnim tesSenim, zajisténi ,chranéného” sjezdu BUS
z tramvajového télesa, realizace zastavkovych mys(, zatkovych zastavek ci zastavek v jizdnim pruhu
oproti zastavkam v zdlivu (bezproblémovy vyjezd), realizace absolutni ¢i vysoké miry preference
na SSZ v kombinaci s vyhrazenou jizdni drahou v fadicich pruzich, apod.

Plynuly provoz nebo vyhrazena jizdni draha

Pro vefejnou dopravu je tfeba za vSech okolnosti zajistit podminky pro jeji plynuly a relativné rychly
provoz. Pokud je verejnd doprava vedena po mistni komunikaci s nizkym provozem IAD, je vétSinou
podstata této zasady, v kombinaci s aplikaci prvk( systémové prednosti v jizdé, splnéna. V opacném
pfipadé, kdy dochazi — i tfeba ,jen” ve $pickové hodiny — k negativnimu ovliviiovani provozu verejné
dopravy provozem IAD, je optimalnim feSenim zfizeni vyhrazené jizdni drahy (vyhrazeny jizdni pruh
pro autobusy, provozu BUS po tramvajovém télese, apod.) pro vefejnou dopravu. Pokud prostorové
podminky mistni komunikace nedovoluji zfizeni vyhrazené jizdni drahy, je tfeba v takovém uUseku
pomoci prvkl Fizeni dopravy udrzovat plynuly provoz a kolonu vozidel (kongesci) fizené ponechavat
tam, kde ji nem(iZe byt provoz verejné dopravy ovlivnén (tedy v Useku s vyhrazenou jizdni drahou pro
VHD ¢i v useku komunikace bez provozu VHD).



Zasady pro navrhovani a zfizovani preference autobusd VHD

Preference na SSZ i na pfijezdu ke kfiZzovatce

Kfizovatky fizené SSZ mistem omezujicim kapacitu komunikace, a tedy vidy mistem potenciadlniho
zdrZeni spoja verejné dopravy. Z toho divodu je nezbytné zaméfit se na pohyb vozidel verejné
dopravy jak ve vlastnim prostoru kfizovatky, tak v prostoru fadicich pruht (tedy v prostoru pfijezdu
ke stopcare). Vse je sice nutné posuzovat v kontextu ¢etnosti spoji VHD a vyznamu jejich linek —
od ,prosté” preference VHD na SSZ, kdy vozidlo verejné dopravy prijizdi ke stopéare v proudu
ostatnich vozidel u méné zatiZzenych kfizovatek, az po pfijezd vozidel VHD vyhrazenou jizdni drahou
ke stopcare v kombinaci s vysokou mirou preference na SSZ ¢i absolutni preferenci. Druhy pfipad je
typicky vyuZivdn u tramvajové dopravy (pfijezd do kfizovatky po fyzicky oddéleném tramvajovém
télese + absolutni preference na SSZ), ale lze jej s Uspéchem vyuZivat i o autobusové dopravy
(preference na SSZ vkombinaci s prlchodem vyhrazené jizdni drahy kfiZovatkou ¢i zfizenim
vyhrazeného radiciho pruhu v pfipadé ze , bézny” radici pruh pro pfislusny smér je pfilis zatizen IAD).

Naprosté minimum, které by mélo byt splnéno vidy, je, Ze tramvaj Ciautobus by mély vidy
kfizovatkou projekt ,,na prvni zelenou/volno”, tedy maximalné se zdrzenim jednoho cyklu.

001 // Systémova piednost v jizdé 002 // Vyhrazena jizdni draha v misté 003 // Preference na SSZ na pfijezdu
(,chranény” vyjezd autobusli vefejné dopravni kongesce (vyhrazeny jizdni ke kfiZzovatce (kombinace vyhrazeného
dopravy z terminalu VHD). pruh pro BUS+cyklo+TAXI). fadiciho pruhu a levého odboceni BUS
na specialni fazi s vysokou mirou
preference na SSZ).

Preferencni osy a koridory

Dlouhodobym cilem preferencnich opatfeni je zajistit autobusové dopravé takové podminky
na strané infrastruktury, aby se jednotlivé spoje plynule a bez zastaveni pohybovaly celymi
mezizastadvkovymi Useky, tedy sdruzovani jednotlivych preferencnich opatreni do logickych celkd —
tzv. preferencnich os i koridorti VHD.

Preferencni osa je pak souvisly definovany usek infrastruktury v ramci komunikacni sité mésta,
ktery je vyznamny z hlediska provozu (povrchové) verejné dopravy a ktery je uréen pro prioritni
realizaci komplexniho feseni preference verejné dopravy. Typicky se jedna o vyznamné useky sité
verejné dopravy Ci trasy paternich linek.
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Terminy a definice
Pro ucely téchto zasad plati nasledujici terminy a definice:

autobusy verejné hromadné dopravy (autobusy VHD)

souhrnny pojem zahrnujici autobusové spoje méstské hromadné dopravy a autobusové spoje
priméstské i regionalni dopravy v ramci jednotného integrovaného dopravniho systému zajistujiciho
dopravni obsluhu uzemi

vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy

jizdni pruh v hlavnim dopravnim prostoru komunikace, ktery je vyhrazen pouze pro provoz autobusl
Ci trolejoust (a pripadné dalsich specifikovanych vozidel) aktery je prislusné oznacen svislym
a vodorovnym dopravnim znacenim

Pravni Uprava dle Vyhlasky ¢. 294/2015 Sb. umoziiuje ve vyhrazenych jizdnich pruzich provoz vsech
autobust (tedy i smluvnich jizd, zdjezdovych ¢i dalkovych autobusll), coz muizZe byt v nékterych
situacich zcela nevhodné (vyhrazeny jizdni pruh na tramvajovém télese, fizeni provozu BUS signdly
pro tramvaje, apod.). V téchto pfipadech je nutné realizovat vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy VHD
a omezit vjezd ostatnich autobusl do tohoto pruhu pfislusSnym dopravnim znacenim (viz Dopravni
reZim vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy, str. 13).

vyhrazeny fadici pruh
fadici pruh pred kfiZovatkou, ktery je vyhrazen pouze pro provoz autobust (a pfipadné dalsich
specifikovanych vozidel) a ktery je pfislusné oznacen svislym a vodorovnym dopravnim znacenim

vyluény smér v fadicim pruhu
situace, kdy v fadicim pruhu je povolen provoz vSech vozidel vjednom sméru, ale vyjmenovand
vozidla mohou tento fadici pruh pouZit i v jiném sméru

systémova prednost v jizdé
situace, kdy (stavebni) usporadani komunikace udéluje autobusu prednost v jizdé pred ostatnimi
vozidly

autobusovy pas

ekvivalent tramvajového pasu pro autobusy VHD nachazejici se v hlavni dopravnim prostoru
¢i v pfidruzeném prostoru komunikace majici charakter samostatné komunikace vyhrazené pro
autobusy nebo charakter jizdnich pruhl pro autobusy fyzicky oddélenych od ostatnich jizdnich pruht

provoz autobusl VHD po tramvajovém pasu
oznacuje situaci, kdy je za ucelem preference MHD dodatecné zaveden provoz autobust MHD po
tramvajovém pasu, ktery nebyl plvodné konstruovan k tomuto Gcelu

sdruzeny tramvajovy a autobusovy pas
kombinace tramvajového a autobusového pasu
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Cast A
// Vyhrazeny jizdni pruh

.Jestlize intenzita dopravy omezuje plynulost verejné dopravy, je treba pro autobusovou

a trolejbusovou dopravu vyhrazovat samostatné jizdni pruhy..”
odstavec 113.2, CSN 73 6110
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¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy
Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je prostfedkem
prostorové preference autobusl vefejné dopravy —
jednd se o jizdni pruh vhlavnim dopravnim
prostoru komunikace, ktery je vyhrazen pouze
proprovoz autobusG (a pfipadné dalSich
specifikovanych vozidel) a ktery je pfFislusné
oznacen svislym avodorovhym  dopravnim
znacenim.

Ml .“vﬁ : e ‘ "" ‘-\ s
A01 // Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy MHD v ulici

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy se vyuZiva Blocerkevskd v Praze.

zejména v mistech, kde hrozi zdrzovani vozidel

verejné dopravy pravidelnymi kongescemi, nicméné je mozné jej vyuzit i jako prvek zklidnéni
dopravy, zvySeni ochrany cyklistll prfipadné i jako prvek zvySeni ochrany chodcl na nefizenych
prechodem pres vicepruhové komunikace.

PrestoZe z hlediska Zdkona & 361/2000 Sb. ,,0 provozu na pozemnich komunikacich” tyto terminy splyvaji,
z dopravné-inZenyrského hlediska neni terminem ,vyhrazeny jizdni pruh” oznacovdn provoz autobust
po tramvajovém pdsu (viz ¢dst B // Provoz autobusi VHD na tramvajovém télese).

Dopravni rezim vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy

Zakladni dopravni rezim vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy umoZnuje poutziti tohoto pruhu
autobustm, vozidlim linkové osobni dopravy a trolejbusim.! V uréitych situacich je vhodné ¢i
dokonce nutné omezit moznost vyuZiti vyhrazeného jizdniho pruhu pouze pro autobusy verejné
hromadné dopravy, coZ je vsouladu se spoleCenskym zajmem primarné preferovat veiejnou
hromadnou dopravu zajistujici dopravni obsluznost Gzemi:

Tabulka TA 01 // Dopravni rezim vyhrazeného jizdniho pruhu

vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy VHD vyhrazlenyl Jizdni ,erh pro ag:cobusy
(vychozi dopravni rezim dle vyhlasky)
) Do vyhrazeného jizdniho pruhu 0 Do vyhrazeného jizdniho
smi pouze autobusy ¢i pruhu smi vSechny autobusy,
| e trolejbusy méstské hromadné | kromé autobust VHD i
dopravy a autobusy ¢i finnsn) autobusy dalkové linkové
I==) trolejbusy pfiméstskeé &i 1 dopravy, zajezdové autobusy,
I regiondlni dopravy v ramci I apod.
jednotného integrovaného
dopravniho systému
IP 20a zajistujiciho dopravni obsluhu IP 20a
uzemi.

Omezeni moznosti vyuziti vyhrazeného jizdniho pruhu pouze na autobusy VHD je vhodné, (i
dokonce nutné v nasledujicich pfipadech:

e pokud je provoz ve vyhrazeném jizdnim &i Fadicim pruhu Fizen signaly pro tramvaje?,
respektive v pfipadé fizeni dopravy na zakladé soucinnosti jizdy vozidla VHD — nutnosti
technického vybaveni vozidla verejné dopravy (vZdy)

e provoz BUS na tramvajovém télese / sdruZzeny tramvajovy a autobusovy pas (vZdy)

e v pfipadé vysokého zatizeni spoji vefejné hromadné dopravy (doporuceno)

e v dalSim pfipadech, kdy je v zajmu preference VHD vhodné vyhradit jizdni pruh pouze pro
vozidla VHD (ndjezdy/vyjezdy do terminald VHD, ochrana pfechod( pro chodce, dopravni
politika mésta, apod.)

tVyhlaska €. 294/2015 Sb.
2dle § 72 Zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
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Problematika vyuzivani vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy i dalSimi vozidly

Vyhrazeny jizdni pruh plnici funkce preferenéniho opatfeni pro verejnou dopravu je primarné urcen
k vyuzivani autobusy VHD. V nékterych pripadech lze, respektive je nutné, povolit uzivani takového
vyhrazeného jizdniho pruhu i dalSimi vozidly, a to pfedevsim vozidly taxi a jizdnimi koly. Na zakladé
této skutecCnosti lze urcit typologii vyhrazenych jizdnich pruhl v zavislosti na jejich vyuZivani
jednotlivymi ucastniky silni¢niho provozu:

vyhrazeny jizdni
pruh

BUS BUS+cyklo BUS+taxi BUS+cyklo+taxi

A02 // Typické varianty dopravnich rezimi vyhrazenych jizdnich pruht pro autobusy.

VyZivani vyhrazenych jizdnich pruhi pro autobusy MHD vozidly taxi

Povoleni vyuzivani vyhrazenych jizdnich pruhd vozidly taxi se zakaznikem zavisi na pfislusné dopravni politice
mésta. Provoz vozidel taxi ve VJP vSak nelze povolit pausalné, ale pouze na zakladé posouzeni kazdého Useku
z hlediska bezpecnosti provozu zejména ve vazbé na prechody pro chodce ¢i jednoznacnost a srozumitelnost
dopravniho rezimu. Provoz vozidel taxi nelze povolit ve vyhrazenych jizdnich pruzich, ve kterych jsou naplnény
podminky pro nutné omezeni moznosti vyuZiti tohoto pruhu pouze autobusy VHD (viz Tabulka TAO1). Rovnéz
nelze povolit jizdu vozidel taxi ve vyhrazeném jizdnim pruhu v téch Usecich, kde intenzita provozu vozidel taxi
negativné ovliviiovala plynulost provozu vozidel verejné dopravy.

VyZivani vyhrazenych jizdni pruhd pro autobusy MHD cyklisty na jizdnich kolech

Provoz jizdnich kol ve vyhrazeném jizdnim pruhu je nutné povolit v situaci, kdy tento vyhrazeny jizdni pruh je
pravym jizdnim pruhem mistni komunikace (s vyjimkou komunikaci, kam je vjezd jizdnich kol zakazan).
V pripadé, Ze by provoz jizdnich kol v takovémto vyhrazeném pruhu nebyl povolen, legalni pohyb cyklistd by
probihal narozhrani vyhrazeného jizdniho pruhu a pfilehlého jizdniho pruhu, coZ je v zdsadnim rozporu
s principy bezpecnosti silni¢niho provozu.

IP 20a

A03 // Nevhodné feseni: V pfipadé, Ze vyhrazeny jizdni A04 // Vhodné e$eni: Pokud je vyhrazeny jizdni
pruh neni vyhrazen i pro jizdni kola, cyklista se musi vyhrazen iprojizdni kola, cyklista se muze legéalné
pohybovat narozhrani vyhrazeného jizdniho pruhu pohybovat pfi pravém kraji vozovky.

a jizdniho pruhu.
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¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh

U vyhrazenych jizdnich pruha, ve kterych je povolen i provoz jizdnich kol, je nutné zohlednovat fakt, Zze v rdmci
téchto jizdnich pruhl dochazi k predjizdéni cyklistd autobusy MHD (v prostoru mezi zastavkami), pfipadné
predjizdéni autobusd MHD cyklisty (na Grovni zastidvek). Pokud to mistni podminky umoZiiuji, je Zadouci
aplikovat (alespon lokalné) co nejvétsi moznou Sitku vyhrazeného jizdniho pruhu zejména pro zajisténi
komfortnéjsiho predjizdéni cyklistd autobusy MHD. Pokud se ma ve vyhrazeném jizdnim pruhu umozZnit
predjizdéni cyklistd ostatnimi vozidly bez jejich vjeti do sousedniho pruhu, rozsifi se tento pruh na hodnotu
4,25 m (viz €SN 73 6110).

Pokud je soubézné s komunikaci, na niz je jizdni pruh vyhrazen, vedena stezka cyklisty nebo stezka pro chodce
a cyklisty, je vhodné primarné vést cyklistickou dopravu po této stezce.

Dopravni reZzim vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy MHD ma byt - s ohledem na preferenci
MHD a jednoznacnost a srozumitelnost dopravniho rezimu pro vSechny ucastniky silniéniho provozu -
zasadné fesen jako casové neomezeny.

===
I o
IP 20a
AO05 // Vyznaéeni €asové omezené platnosti vyhrazeného A06 // Vyznaéeni vyhrazeného jizdniho pruhu bez
jizdniho pruhu pomoci dodatkové tabulky E 13. casového omezeni platnosti.

Vyznacovani vyhrazenych jizdnich pruhl pro autobusy MHD s ¢asové omezenou platnosti je nevhodné, a to
predevsim z nasledujicich dlvodu:

e  pokud Spickové intenzity IAD projedou pfislusnym poctem jizdnich pruhd bez vyhrazeného jizdniho
pruhu, neni dlvod zvySovat pocty jizdnich pruhl vyuZitelnych vSemi vozidly na obdobi s mensimi
intenzitami IAD

e pokud nastane mimoradnda dopravni situace (dopravni nehoda, presun intenzit kvlli uzavreni Useku
jiné komunikace, apod.) mimo obdobi, kdy je vyhrazeny jizdni pruh ,zapnuty”, toto preferencni
opatieni neplni svoji funkci a zcela se miji u¢inkem

e jednotlivi Ucastnici silnicniho provozu se na stejném misté komunikace mohou chovat rliznym
zpUsobem (zejména v ¢asovych polohach kolem pocatku a konce platnosti vyhrazeného jizdniho
pruhu), coZz mlzZe vést k nejistoté Gcastnika silnicniho provozu, k jeho nejednoznaénému chovani i

k nedorozuméni mezi jednotlivymi tcastniky silniéniho provozu

Pokud je navic vyhrazeny jizdni pruh casové omezen, je nutné v ramci komunikace vyznacovat (zejména
v oblasti kfiZovatky dopravni situace pro oba pfipady, coZ uz samo o sobé muzZe vést k nejistoté anebo
k nevhodnému chovani ucastnika silnicniho provozu a coz je predevSim v pfimém rozporu s principem
jednoznacnosti a srozumitelnosti svislého i vodorovného dopravniho znaceni a celkové dopravniho rezimu
komunikace.?

3TP 65, ¢lanek 7.1a 7.3
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Aspekty provozovani vyhrazenych jizdnich pruht v legislativeé
Zakladni vychodiska pro provozovani a vyznacovani vyhrazenych jizdnich pruhd definuji pfedevsim:

Zakon €. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich
Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 294/2015 Sh.

Na zakladé vyse uvedenych platnych legislativnich predpis( Ize konstatovat, Ze:

16

VJP pro autobusy ma z hlediska pravidel silnicniho provozu statut podobny tramvajové trati
na tramvajovém pasu

VWkladové znéni § 14 (1) Zdkona & 361/2000 Sb. ,,0 provozu na pozemnich komunikacich”:

Je-li vyznaéen jizdni pruh dopravni zna¢kou "Vyhrazeny jizdni pruh" (ddle jen "vyhrazeny jizdni pruh")
pro urcity druh vozidel, plati pro fidice ostatnich vozidel, Ze pfi vjizdéni do vyhrazeného jizdniho pruhu
nesmi fidic ohrozit ani omezit v jizdé vozidlo, pro které je vyhrazeny jizdni pruh urcen.

Zakon na zékladé §13(2), § 14 (1) a § 25 (6) specifikuje, Ze na tramvajovy pas v Urovni vozovky
¢i do VIP pro autobusy se smi v podélném sméru vjet pouze pFi objizdéni, pfedjizdéni, odbo&ovani,
otaceni, vjizdéni na pozemni komunikaci, nebo vyZaduji-li to zvlastni okolnosti. Na tramvajovy pds
zvySeny nad nebo snizeny pod Uroven vozovky nebo od vozovky jinak oddéleny naptiklad obrubnikem,
se smi prejizdét jen pricné, a to na misté k tomu pfizplsobeném.

vozidla vyjizdéjici z VIP pro néj urcené maji prednost pred ostatnimi Gcastniky silni¢niho
provozu, nesmi vSak ostatni Ucastniky silni¢niho provozu ohrozit

§ 14 (2) Zdkona ¢ 361/2000 Sh. ,,0 provozu na pozemnich komunikacich”:

Prejizdi-li ridi¢ vozidla, pro které je vyhrazen jizdni pruh, z vyhrazeného jizdniho pruhu do prilehlého
jizdniho pruhu, fridi¢ vozidla jedouci v tomto pruhu mu to musi umoZnit sniZzenim rychlosti jizdy,
popfipadé i zastavenim vozidla. Ridi¢ vozidla ve vyhrazeném jizdnim pruhu je povinen ddvat znameni o
zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit fidice ostatnich vozidel.

vyhrazeny jizdni pruh neni prikdzanym jizdnim pruhem
Vozidlo, pro néz je vyhrazeny jizdni pruh vyhrazen, ho muze, ale nemusi vyuzit (§ 7,
respektive Pfiloha €. 4, a § 8, respektive Priloha ¢. 5, Vyhlasky ¢. 294/2015 Sb.).



¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh

Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu
V ramci problematiky Sifky vyhrazeného jizdniho pruhu je nutné rozdélit 2 zdkladni situace:
e realizace vyhrazeného jizdniho pruhu v ramci novostavby komunikace, pripadné zasadni
prestavby pozemni komunikace v nestisnénych pomérech
o dodatecna aplikace vyhrazeného jizdniho pruhu do hlavniho dopravniho prostoru
komunikace za ucelem zvyseni rychlosti a zlepseni plynulosti a spolehlivosti provozu vozidel
MHD

Realizace vyhrazeného jizdniho pruhu v ramci novostavby komunikace

V ptipadé realizace vyhrazeného jizdniho pruhu v ramci novostavby pozemni komunikace ¢i zasadni
prestavby pozemni komunikace v nestisnénych pomérech musi vyhrazeny jizdni pruh zajistit
bezpeény prljezd autobusu nesnizenou rychlosti. Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu vychazi
z doporuceného Sifkového prostoru pro prijezd autobusu VHD $g 40,*

Tabulka TA 02 // Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy u novostavby mistni komunikace

e L akladni mozné sirk vty
Sirka vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy u novostavby mistni zakladn r’nozne 5|r, Y rozsireni Sirky
. vyhrazeného jizdniho .
komunikace ve smérovém oblouku
pruhu pro autobusy
agp =~ a
kde:
a ...8itka jizdniho pruhu mistni komunikace [m] 3,50 m . e
ag ...Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy [m] 3,25m (dle CSN 736110)
min 3,00 m

Dodatecna aplikace vyhrazeného jizdniho pruhu do hlavniho dopravniho prostoru komunikace
V zajmu preference verejné dopravy a eliminace negativnich Ucinkl intenzit IAD na jeji provoz je
Casto nutné dodatecné aplikovat vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy do stdvajiciho ulicniho
prostoru. V praxi je tato Uloha feSena vyrazné Castéji — zejména v situaci, kdy je zapotrebi zajistit
plynuly provoz vozidel VHD na stdvajicich komunikacich pravidelné zahlcovanych intenzitami IAD.

Sitkové poméry na stavajicich pozemnich komunikacich sice mnohdy neumoZfiuji aplikaci
vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy MHD v komfortnich parametrech, nicméné moznym
feSenim casto je aplikace vyhrazeného jizdniho pruhu o Sifce, ktera sice neumoziuje komfortni
prijezd vozidla VHD, ale alespori umoziiuje prujezd vozidla VHD kolem kolony ostatnich vozidel pfi
zvySené opatrnosti i sniZzeni rychlosti prijezdu, co? je z hlediska spolehlivosti a rychlosti provozu

vozidel VHD zadouci stav.

Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu v pfipadé jeho dodate¢né aplikace do hlavniho dopravniho
prostoru komunikace vychazi z minimalniho Sitkového prostoru pro prijezd autobusu VHD Sg i,

Tabulka TA 03 // Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy dodateéné zavadéného do HDP komunikace.

zakladni doporucené sitky roz&ifent itky
$itka vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy vyhrazeného jizdniho srovém oblouk
pruhu pro autobusy ve smérovém oblouku
3,50 m
min 2,75 m* 3,25 m (dl (":SNe73 6110)
e
3,00 m

*Minimalni Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy ag i, = 2,75 m je vsouladu se stanovenym minimalnim volnym Sitkovym
prostorem pro prljezd autobusu o Sifce 3,00 m. Vzhledem k tomu, Ze vyhrazeny pruh pro autobusy je vidy ohrani¢en vodorovnymi
dopravnimi znackami/podélnymi ¢arami o Sifce 0,25 m (¢. V 1a ,PodéInd ¢ara souvisla“ o Sifce 0,25 m a ¢. V 2b ,,PodéInd ¢ara prerusovand”

4 viz Minimalni Sitkovy prostor pro prljezdu autobusu VHD, pfiloha 1, str. 140

5 tamtés
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o kadenci 3m/1,5 m a Sifce 0,25), tyto &ary sice nejsou vramci Sitkovych pomérd na komunikaci souéasti veliciny
"a ... §ifka jizdniho pruhu", ale redlné vytvareji vétsi volny Sifkovy prostor pro prijezd autobusu MHD.

3,00 m min 3,25 m
BO min 0,25 m
BUS max 2,55 m

BUS max 2,55 m

2 == =

3,00 m .

- min 3,00 m
2,75 m .

R min 2,75 m

3,25 m|

[

A07 // Rozbor sitkovych pomérd VIP o minimalni Sifce A08 // Rozbor sitkovych pomérd VIP o minimalni Sifce
prilehlého k obrubniku mistni komunikace. mezilehlého mezi ostatnimi jizdnimi pruhy.

Vzdjmu preference VHD je moiné | |
adokonce Zadouci aplikovat i méné =gy o, i
komfortni a méné prostorové velkorysa 5 -
opatfeni i za cenu snizeni Sitky (vSech)
jizdnich pruhQ azk minimalni hodnoté
2,75 m.

PFi minimalni Sifce vyhrazeného jizdniho
pruhu pro autobusy je nutné jej projizdét
se zvySenou opatrnosti  (zejména
v pfipadé dopravni kongesce v pfilehlém

jizdnim  pruhu). Nicméné i pres
nekomfortni  uspofdadani je  smysl '
preference timto splnén. A09 // Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy a trolejbusy o Sifce

2,75 m (ul. Uvoz, Brno)

V této souvislosti je vhodné pripomenout, Ze vyhrazeny jizdni pruh neni pfikdzanym jizdnim
pruhem, coZz umoziuje autobusu MHD vyuZit obecny jizdni pruh s komfortnimi parametry v pfipadé
plynulého provozu a ,lzky” vyhrazeny jizdni pruh vyuZit pouze v pfipadé dopravni kongesce (fidi¢
autobusu MHD se mizZe dle aktudlni dopravni situace rozhodnout, ktera varianta je pro prujezd
autobusového spoje vyhodnéjsi).

S (B,min)

< ro> )
2 =
[

(DIDIDIDD:I—DD:]

A10 // Autobusovy spoj v pfipadé plynulého provozu nemusi vyhrazeny jizdni pruh pouzit.
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¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh

Al1l // V ptipadé dopravni kongesce muze i uzsi vyhrazeny jizdni pruh vyrazné zlepsit plynulost a spolehlivost provozu
vozidel MHD.
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Svislé a vodorovné dopravni znaceni

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy musi byt vyznacen dopravnim
znacenim, a to vidy kombinaci vodorovného a svislého
dopravniho znaceni.

Je nutné vénovat zvySenou pozornost srozumitelnému,
vystiznému a jednoznaénému provedeni vodorovného dopravniho
znaceni — fidi¢ v prostredi intravildnu vyrazné vice vnima pravé
vodorovné dopravni znaceni.

Vzhledem k zasadé srozumitelnosti a vystiznosti dopravniho znaceni
se doporucuje stejné dopravni situace (vyhrazené jizdni pruhy,
pocatky a ukonceni vyhrazenych jizdnich pruh(, apod.) vyznacovat
stejnym zplUsobem (stejné provedeni vodorovného dopravniho
znaceni, stejny sled svislych dopravnich znacek, apod.).

Svislé dopravni znaceni
Svisla dopravni znacka IP20a ,,Vyhrazeny jizdni pruh”

jizdnim pruhtm.

Dopravni znacka IP 20a se umistuje:

A12 // Svislé a vodorovné dopravni
znaceni vyhrazeného jizdniho pruhu
(ul. Na Padesatém, Praha).

Dopravni znackou IP 20a se vyznacuje jizdni pruh vyhrazeny pro autobusy
(pfipadné pro dalsi typy vozidel). Provedeni znacky musi vyjadifovat skutecny
pocet jizdnich pruhd a situovani vyhrazeného pruhu ve vztahu k ostatnim

e na uroven pocatku vyhrazeného jizdniho pruhu

IP 20a e za hranu kfiZzovatky v pfipadé, Ze vyhrazeny jizdni pruh &i uUsek
s provozem autobusi MHD po tramvajovém pasu prochazi

kfizovatkou (tzv. ,opakovaci znacka“)

A13 // zékladni podoba
znacky IP 20a

V ptipadé, ze kromé autobusu je povolen provoz dalSich vozidel ve vyhrazeném jizdnim pruhu, doplini

se na pfislusné misto prislusné symboly ¢i napisy.

I i J 1
| I 160 1
IP 20a IP 20a IP 20a IP 20a
A14 // vyhrazeny jizdni A15 // vyhrazeny jizdni A16 // vyhrazeny jizdni A17 // vyhrazeny jizdni
pruh pro autobusy pruh pro autobusy a jizdni pruh pro autobusy, jizdni pruh pro autobusy
kola kola a vozidla TAXI a vozidla TAXI
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¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh

V pFipadé nutnosti omezeni uzivani vyhrazeného jizdniho pruhu pouze na autobusy VHD®, doplfiuje
se na dopravni znacku IP 20a symbol dopravni znacky E13 s napisem ,,Pouze MHD” ¢i ,,Pouze BUS
MHD*, a to dle logiky vyobrazenych symbol( vozidel uzZivajicich vyhrazeny jizdni pruh:

l [==
jieses
POUZE
I m I -MHD
IP 20a IP 20a IP 20a IP 20a
A18 // vyhrazeny jizdni A19 // vyhrazeny jizdni A20 // vyhrazeny jizdni A21 // vyhrazeny jizdni
pruh pro autobusy VHD pruh pro autobusy VHD pruh pro autobusy VHD, pruh pro autobusy VHD
a jizdni kola jizdni kola a vozidla TAXI a vozidla TAXI

Znacku IP 20a Ize kombinovat i s dalSimi dopravnimi znackami — napfiklad IS 10, IP 17, IP 18 ¢i IP19.

IS10/IP 20a IP17 /1P 20a IP 18b /1P 20a IP 19

A22 // Ptiklady kombinace dopravni znacky IP 20a s dal$imi dopravnimi znackami.

Svisla dopravni znacka IP20b ,, Konec vyhrazeného jizdniho pruhu”

Dopravni znackou IP20b se vyznaluje ukoneni vyhrazeny jizdni pruh

I pro autobusy, uUseku provozu autobusii MHD po tramvajovém pdsu,
| J pfipadné autobusového pasu. Provedeni znacky musi vérné vyjadrovat pocet
5 jizdnich pruh, situovani vyhrazeného jizdniho pruhu ve vztahu k ostatnim
| jizdnim pruhlm ve vazbé na stavebni usporadani komunikace.
I Dopravni znacka IP 20b se umistuje:
P 20b e na uroven ukonéeni vyhrazeného jizdniho pruhu ¢i ukonéeni tseku

s provozem autobusi MHD po tramvajovém pasu

A23 // zékladni podoba DOPravni znacka IP 20b se neumistuje, pokud je platnost dopravni znacky
znacky IP 20b IP 20a zrusena jinak. Platnost svislé dopravni znacky IP 20a ukoncuji (kromé
dopravni znacky IP 20b) i dopravni znacky IP 16, IP 17, IP 18 a IP 19
(ekvivalentné i svislé dopravni znacky C2/C3 umisténé nad jizdnimi pruhy),
pfipadné idopravni znacka IP 20a, kterd nevyhrazuje jizdni pruh pro

autobusy (napfiklad vyhrazeny jizdni pruh pro jizdni kola).

6 viz kapitolu Dopravni rezim vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy VHD, str. 13
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Vodorovné dopravni znaceni
Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy se v mezikfizovatkovych usecich vyznacuje podélnymi ¢arami
vodorovného dopravniho znaceni (V 2b nebo V 1a) a znackou V15 , Népis na vozovce” s napisem
,BUS” (pfipadné dalsimi symboly a napisy reprezentujici jiné ucastniky silnicniho provozu, ktefi
mohou vyhrazeny pruh pouzit).

Vodorovna dopravni znacka V 2b ,,Podélna ¢ara pferusovana

L4

A25 // vodorovna dopravni znagka V2b (3/1,5/0,25)

Standardné se vyhrazeny jizdni pruh od ostatnich jizdnich pruhl oddéluje dopravni znackou V 2b
v provedeni 3/1,5 o Sifce 0,25 m, a to zejména pokud se jedna o:

¢asové neomezeny vyhrazeny jizdni pruh, v némz dochdzi k vzajemnému predjizdéni vozidel
(zejména autobusd MHD a cyklistll) a ktery toto bezpecné neumoznuje v ramci své Sirky
¢asové omezeny vyhrazeny jizdni pruh’

v Usecich, kde je vhodné umoznit vjizdéni ¢i vyjizdéni vozidel, pro které je vyhrazeny jizdni
pruh vyhrazen, po celé jeho délce

Vodorovna dopravni znacka V 1a ,Podélna c¢ara souvisla“

A26 // vodorovna dopravni zna¢ka V1a (0,25)

Vodorovnou dopravni znackou V 1a v provedeni o Sifce 0,25 m Ize pouZit pro oddéleni vyhrazeného
jizdniho pruhu od ostatnich jizdnich pruhd, pokud:

se jednd o €asové neomezeny vyhrazeny jizdni pruh, v némz nedochazi k vzdjemnému
predjizdéni vozidel (naptiklad pokud je vyhrazeny pruh vyhrazen pouze pro autobusy MHD)
pokud dopravné-inzenyrské feseni komunikace vyZzaduje urceni jednoznacného mista
vyjezdu autobusi z vyhrazeného jizdniho pruhu, respektive je potfeba vyznadit misto, kde
neni vhodné, aby autobusy VHD vyijizdéji z vyhrazeného jizdniho pruhu do pfilehlého jizdniho
pruhu

je nutno zvyraznit pocatek a konec vyhrazeného jizdniho pruhu (zejména v mistech, kde
dochazi k predcasnému prejizdéni ostatnich ucastnik silni¢niho provozu do vyhrazeného
jizdniho pruhu jesté pred jeho ukonéenim) nebo

V pfipadé vedeni vyhrazeného jizdniho pruhu po tramvajovém télese, pouZivd se pro oddéleni
tohoto pruhu od ostatnich jizdnich pruhl vidy vodorovna dopravni znacka V 1a (mimo mista
jednoznalné uréend pro ndjezd autobus VHD na tramvajovy pas, respektive jeho sjezdu z négj)®.

7 Zfizovat vyhrazené jizdni pruhy s ¢asové omezenou platnosti neni v obecné roviné vhodné — viz str.15
8 viz ¢ast B // Provoz autobus(i VHD na tramvajovém télese, str. 54
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¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh

V prostoru kfizovatky a v mistech mozného pravidelného prejizdéni se vyhrazeny jizdni pruh
standardné oddéluje vodorovnou dopravni znackou V 2b (1,5/1,5/0,25).

Vodorovna dopravni znacka V 15 ,,Napis na vozovce”

A27 // vodorovna dopravni znacka V15 ,,Napis na vozovce”

PFislusné texty, respektive symboly, se umistuji soumérné s osou jizdniho pruhu, a to ve sméru jizdy
a v poradi ,,BUS (— jizdni kolo — TAXI)“. Divodem je umisténi napisu ,BUS“ na nejvyraznéjsi pozici
a pfipadné grafické oddéleni dvou textl (BUS a TAXI) symbolem (jizdni kolo). Znacka V 15 ma
vystihovat typ vozidla, ktery mlze vyuzZiti vyhrazeny jizdni pruh:

e napis BUS znaci autobusy MHD

e napis TAXI znaci vozidla taxi

o piktogram jizdniho kola znadi jizdni kolo

V ptipadé povoleni uzivani vyhrazeného jizdniho pruhu i dalSimi vozidly, zvoli se pfislusny symbol ¢i
napis tak, aby jednoznacéné evokoval pfislusné vozidlo.

Vodorovnda dopravni znacka V15 ma byt v prlibéhu vyhrazeného jizdniho pruhu stale opakovana.
Maximalni vzdalenost mezi jednotlivymi znacka V 15 v mezikfizovatkovych Usecich je 50 m. Vzdy je
vSak nutno dopravni znacku V 15 umistit na zacatek vyhrazeného jizdniho pruhu (na uroven
dopravni znacky IP 20a) a na konec vyhrazeného jizdniho pruhu (na Uroven dopravni znacky IP 20b,
IP 18b, IP 19, C2/C3).
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Vzorové provedeni sady vodorovné dopravni znac¢ky V15°
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A28 // vzorové provedeni sady vodorovné dopravni znaéky V15

9 Zakladni provedeni sady vodorovné dopravni znacky V15 plati pro komunikace s nejvy$si dovolenou rychlosti do 50 km/h. V pfipadé
poufZiti na komunikacich s vyssi nejvyssi dovolenou rychlosti je potfeba znacku V15 zejména délkové zvétsit
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¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh

Vzorové priklady kombinace svislého a vodorovného dopravniho znaceni
VZOR A1 // TRIPRUHOVA SMEROVE NEROZDELENA KOMUNIKACE (1)
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A29 // Ttipruhova komunikace - vyhrazeny jizdni pruh je krajnim jizdnim pruhem.
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VZOR A2 // TRIPRUHOVA SMEROVE NEROZDELENA KOMUNIKACE (11)

" aBe

ﬁ—

IP 20a IP 20a

A30 // Ttipruhova komunikace - vyhrazeny jizdni pruh je prostfednim jizdnim pruhem.
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VZOR A3 // TRIPRUHOVA SMEROVE NEROZDELENA KOMUNIKACE (111)
,dvoupruhovd komunikace s pfidatnym vyhrazenym jizdnim pruhem*

VoA

" e al

)

> |l=po

> >

¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh

>

5
A

| IP 20a

I IP 20a

A31a // Ttipruhova komunikace - vyhrazeny jizdni pruh disponujici $itkou min 4,25 m.

Pro potteby zvyraznéni dopravniho rezimu je vhodné umistit dopravni znacku IP 20a i v opaéném
sméru a pfipadné doplnit i vodorovné dopravni znaceni o smérové Sipky V 9a. Smérové Sipky V 9a se
umisti vZdy na Uroven vodorovné dopravni znacky V15:

>3 >3 > >3 L

I 1P 20a

I 1P 20a

A31b // Vyhrazeny jizdni pruh disponuijici $itkou min 4,25 m (moZnosti zvyraznéni dopravniho rezimu).
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IP 20a

A32 // CtyFpruhova komunikace - vyhrazeny jizdni pruh je v ramci jizdniho pasu pravym jizdnim pruhem.



VZOR A5 // CTYRPRUHOVA SMEROVE ROZDELENA KOMUNIKACE (11)

¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh

IP 20a

IP 20a

A33 // Ctyfpruhova komunikace - vyhrazeny jizdni pruh je v ramci jizdniho pasu levym jizdnim pruhem.
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VZOR A6 // CTYRPRUHOVA SMEROVE ROZDELENA KOMUNIKACE (111)

30
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IP 20a

IP 20a

A34 // Etyfpruhova komunikace - vyhrazeny jizdni pruh je v ramci jizdniho pasu pravym jizdnim pruhem a disponuje

Sitkou min 4,25 m pro bezpecné mijeni vozidel MHD a jizdnich kol v ramci vyhrazeného pruhu.



¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh

Usporadani a vyznacovani pocatkl a ukonéeni vyhrazenych jizdnich pruhd
Usporadani a vyznaceni po¢atkd i ukonceni vyhrazenych jizdnich pruhl by mélo vidy zajistit plynuly
vjezd vozidla vefejné dopravy do vyhrazeného jizdniho pruhu, respektive poskytnout autobusu
VHD pfi vyjezdu z vyhrazeného jizdniho pruhu systémovou pfednost v jizdé°.

Pocatek vyhrazeného jizdniho pruhu

Pocatek vyhrazeného jizdniho pruhu musi byt vidy vyznacen svislym i vodorovnym
dopravnim znacenim. Pocatek vyhrazeného jizdniho pruhu lze zfizovat jak
v pfimém Useku, tak v oblouku, pfipadné i v souvislosti s po¢atkem radicich pruh
pred kfizovatkou. Vidy je vSak tfeba davat dlraz — zejména ve sloZitéjsich
podminkdch — na jednoznacné a srozumitelné dopravni znaceni, které vérné

vystihuje danou situaci.

Svislé dopravni znaceni

Pocatek vyhrazeného pruhu pro autobusy lze vyznacit
svislou dopravni znackou IP 20a (,Vyhrazeny jizdni
pruh pro autobusy”), pfipadné nékterou dopravni
znackou ztzv. rozsifeného svislého dopravniho
znaceni (kombinace znacek IP19/1P20a, 1P20a/IS10b,
apod.).

Vodorovné dopravni znaceni

Vzorové vyznaCeni pocatku vyhrazeného pruhu
pro autobusy vodorovnym dopravnim znacenim
vystihuje obrazek vpravo:

e ,nabéh Sifky” vyhrazeného jizdniho pruhu je
vyznacen vodorovnou dopravni znackou V 2b
(1,5/1,5/0,25) pod dhlem pf¥iblizné 1:5 nebo
plynule (pro vedeni ostatnich vozidel mimo
vyhrazeny jizdni pruh)

e od mista, vnémZ je dosazeno S§itky ag, se
vyzna¢i standardni oddéleni vyhrazeného
jizdniho pruhu pro autobusy od ostatnich
jizdnich pruh(, a to bud v podobé vodorovné
dopravni zna¢ky V2b (3/1,5/0,25) anebo
v podobé vodorovné dopravni znacky
V 1a(0,25)

Pfi aplikaci na konkrétnim misté komunikace je vidy
tfeba vyse uvedené vzorové feseni citlivé pFizplUsobit
mistnim podminkam (viz dale).

10 yiz kapitolu Obecné zdsady preference autobust VHD, str. 8

A

Q

IP 20a

A31//1P 20a

_al@a
b

iy

g

IP 20a

A36 // Vyznaéovani poéatku vyhrazeného jizdniho

pruhu.
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Vzorova feSeni pocatku vyhrazeného jizdniho pruhu
VZOR A7 // POCATEK VYHRAZENEHO JiZDNiIHO PRUHU V SOUVISLOSTI SE STAVEBNIiM

ROZSIRENIM KOMUNIKACE/JiZDNIHO PASU (1)

IP 20a

A37 // Poéatek vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti se stavebnim rozsifenim komunikace/jizdniho pasu.
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¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh

VZOR A8 // POCATEK VYHRAZENEHO JizDNiIHO PRUHU V SOUVISLOSTI SE STAVEBNIM
ROZSIRENIM KOMUNIKACE/JiZDNiHO PASU (II)

A
Y =i

T Tl r

| 6%

IP 20a

A38 // Poiéatek vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti se stavebnim rozsifenim komunikace/jizdniho pasu.
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VZOR A9 // POCATEK VYHRAZENEHO JizDNIHO PRUHU V SOUVISLOSTI S KONCEM
»PRIPOJOVACIHO” PRUHU, VJP navazuje na , pfipojovaci” pruh

A39 // Poi&atek vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s koncem ,,pfipojovaciho” pruhu.
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VZOR A10 // POCATEK VYHRAZENEHO JiZDNiHO PRUHU V MEZIKRIZOVATKOVEM USEKU
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A40 // Zakladni podoba poéatku vyhrazeného jizdniho pruhu v mezikfizovatkovém tseku.
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MozZnosti zvyraznéni pocatku vyhrazeného jizdniho pruhu v mezikfizovatkovém tseku (pti nejvyssi
dovolené rychlosti na komunikaci vyssi nez 50 km/h, pfi prvnim pocatku vyhrazeného jizdniho pruhu
po vjezdu do mésta, apod.):

A

- aB

®
=

1B T

IIi |

IP 20a + E 3a

I I\ IP 18b

A37 // MoiZnosti zvyraznéni po¢atku vyhrazeného jizdniho pruhu v mezikfizovatkovém tseku pomoci svislého
a vodorovného dopravniho znaceni.
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¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh

Ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu

Ukoncéeni vyhrazeného jizdniho pruhu musi byt provedeno jak pfislusnym svislym,
tak vodorovnym dopravnim znacenim. Ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu Ize
zfizovat jak v pfimém Useku, tak v obloucich, pfipadné iv souvislosti s po¢atkem
radicich pruhl pred kfizovatkou. Vidy je vSak tfeba davat diraz — zejména ve

vvvvvv

v P . . . o v . P v er v IP 20b
vérné vystihuje danou situaci a které zdlraznuje zakonnou prednost v jizdé

autobusu vyjizdéjiciho z vyhrazeného jizdniho pruhu.
A41// 1P 20b

Vhodné ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu je — na rozdil od pocatku vyhrazeného pruhu —
poskytlo autobusu opoustéjici vyhrazeny jizdni pruh systémovou prednost v jizdé pfed ostatnimi
Ucastniky silni¢niho provozu. V podstaté jde o zajiSténi volného vyjezdu vozidla verejné dopravy
z vyhrazeného jizdniho pruhu tak, aby nemusel manévrovat do jiného pruhu (coZ je nevhodné
zejména v pripadé kolony vozidel stojici v pribézném jizdnim pruhu).

Ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy mdze nastat:
o v mezikfiZovatkovém useku — ukonceni znackou IP 20b
e v souvislosti se snizenim poctu jizdnich pruhG* — ukonceni znackou IP 23d
e v souvislosti s poéatkem radicich pruht pred kfiZovatkou** — ukonceni znackou IP 19 (pouze
za predpokladu, Ze v nasledujicim k¥izovatkovém Useku neni zfizen vyhrazeny jizdni pruh)*!

Svislé dopravni znaceni
Vyhrazeny jizdni pruh je ukoncen v zasadé dvéma zpUsoby:
e svislou dopravni znackou IP 20b ,,Konec vyhrazeného jizdniho pruhu”
e dopravnimi znackami IP 16, IP 17, IP 18a, IP 18b, IP 19 a dopravnimi znacka z nich
odvozenych, pfipadné dopravnimi znackami C2/C3 na portéale nad fadicimi pruhy

Vodorovné dopravni znaceni

Provedeni vodorovného dopravniho znaceni v souvislosti s ukoncenim vyhrazeného pruhu
pro autobusy je vidy nutno pfizplsobit konkrétnim podminkdam v misté ukonceni, nicméné nikdy
nesmi odporovat principu, Ze autobus verejné dopravy vyjizdéjici z vyhrazeného jizdniho pruhu ma
mit systémovou prednost v jizdé.

Obecné vsak plati:

e vodorovna dopravni znacka V 1la (0,25) nebo V 2b (3/1,5/025) podéiné oddélujici
vyhrazeny jizdni pruh od ostatnich jizdnich pruhl je ukoncena na trovni svislé dopravni
znacky IP20b, nebo jiné dopravni znacky ukoncujici vyhrazeny jizdni pruh

e ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu s vodorovnou dopravni znac¢kou V 2b (1,5/1,5/0,25)
pod Uhlem pfiblizné 1:1 az 2:1 je nevhodné, nebot je v pfimém rozporu s principem
systémové prednosti v jizdé pfi vyjezdu autobusu z vyhrazeného pruhu

1 yiz &ast C // K¥izovatky pozemnich komunikaci s prvky prostorové preference, str. 95
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*Problematika ukonéeni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s mistem ziZeni komunikace/jizdniho pdsu
K zuZeni komunikace/jizdniho pdsu dochdzi v prostfedni intravildnu napfiklad pfi zméné uspordddni pozemni komunikace

ze Ctyrpruhové na dvoupruhovou ¢i na Ctyrpruhové smérove rozdélené komunikaci pred okruzni kfiZovatkou s jednim pruhem
na okruhu.

Optimdlni Feseni mista ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s mistem zuZeni komunikace/jizdniho pdsu musi
vZdy vychdzet z ndsledujicich zdsad:
e  jednoznacnost a srozumitelnost dopravniho reZimu, respektive dopravniho znaceni
e zdlraznéni systémové prednosti v jizdé autobusu MHD vyjizdéjiciho z vyhrazeného jizdniho pruhu (pfipadné
i dalsich vozidel, pro néZ je vyhrazeny jizdni pruh vyhrazen)
e uspordaddni mista tak, aby nedochdzelo ke zkrdceni efektivni délky vyhrazeného jizdniho pruhu v pfipadé dopravni

kongesce

Fyzické usporadani

V pripadé fyzického uspordddni mista ziZeni komunikace/jizdniho pdsu tak, Ze ,prujezdnym* pruhem je vyhrazeny jizdni
pruh, dochazi v pripadé tvorby kolony vozidel ¢i dopravni kongesce ke zkracovadni efektivni délky vyhrazeného jizdniho pruhu
predcasnym fazenim ostatnich vozidel do vyhrazeného jizdniho pruhu:

AA42 /] Predéasné Fazené vozidel do ,priibéZného jizdniho pruhu” a souvisejici zkrdceni délky vyhrazeného jizdniho pruhu.

Tento problém Ize eliminovat ,,opacnym” fyzickym uspordddnim takového mista — v tomto pripadé vsak musi byt kladen
ddraz na sprdvné a jednoznacné provedeni svislého i vodorovného dopravniho znaceni, které zdirazni systémovou prednost
v jizdé vozidla vyjiZdéjiciho z vyhrazeného jizdniho pruhu:

AA43 // Fyzické uspoidddni nendchyiné ke zkracovdni efektivni délky vyhrazeného jizdniho pruhu véetné pfislusného svislého

a vodorovného dopravniho znaéeni zdirazriujici pfednost v jizdé vozidel vyjizdéjicich z vyhraného jizdniho pruhu.

Svislé a vodorovné dopravni znaceni

Svislé i vodorovné dopravni znaceni musi v misté ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu
v souvislosti s mistem zuZeni komunikace/jizdniho pdsu zdirazfiovat zdkonnou pfednost vozidel
N\ vyjiZdéjicich z vyhrazeného jizdniho pruhu.

N\

I V pfipadé ¢asové neomezené platnosti vyhrazeného jizdniho pruhu se pro vyznaceni dopravni
situace svislym dopravnim znacenim pouZije dopravni znacka IP 23d - dopravni znacka
| odvozend od dopravni znacky IP23c vyznacujici principidlné stejnou situaci. Provedeni znacky

musi odpovidat fyzickému uspordddni mista ziZeni a usporadani jizdnich pruhd.
IP 23d
V tomto pfipadé nelze vyuZit standardni podobu dopravni znacky IP 18b nebot ta vyznacuje
A44 [/ IP 23d odvozeng  Jinou dopravni situaci s jinymi prdavy a povinnostmi ucastnikd silnicniho provozu.
sIP23c
V pripadé casové omezené platnosti vyhrazeného jizdniho pruhu je nutno misto vyznacovat
jako standardni misto sniZeni poCtu jizdnich pruhi (dopravni znacka IP 18b), nebot dopravni znaceni musi pokryt i situaci pfi
neplatnosti vyhrazeného jizdniho pruhu. Casové omezeni platnosti vyhrazeného jizdniho pruhu je vsak zcela nevhodné®2.

12 yiz kapitolu Dopravni rezim vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy, str.7
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IP 20a

E13

IP 20a

o}

AA45 /] Ukonéeni vyhrazeného jizdniho pruhu s éasové A46 // Ukonéeni vyhrazeného jizdniho pruhu s éasové

. neomezenou platnosti a se zvyraznéni prednosti v jizdé BUS.
omezenou platnosti.
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**problematika ukonéeni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s poédtkem Fadicich pruhi
Ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu musi byt provedeno tak, aby poskytovalo systémovou pfednost v jizdé autobusu
vyjizdéjiciho z vyhrazeného jizdniho pruhu.

V pripadé, Ze vyhrazenym jizdnim pruhem je jizdni pruh pri pravém okraji komunikace, Ize jednoduse zajistit systémovou
prednost v jizdé autobusu VHD jedouciho primo ¢i odbocujiciho vpravo pfimym navdzdanim prislusného radiciho pruhu
na vyhrazeny jizdni pruh.

4]?

X

A47 /] Navdzéni pfislusného Fadiciho pruhu na vyhrazeny jizdni A48 [/ Navdzdni pFislusného Fadiciho pruhu na vyhrazeny jizdni
pruh — jizda autobusu VHD pfimo. pruh - jizda autobusu VHD vpravo.

V pripadé, Ze vyhrazenym jizdnim pruhem je pravy jizdni pruh, ale na pfislusné kriZovatce odbocuji autobusy VHD, je vhodné
aplikovat predsazenou svételnou signalizaci, kterd autobusim VHD zajisti plynuly a komfortni viezd do pfislusného radiciho
pruhu:

AA49 // Predsazend signalizace na poédatku Fadicich pruhii - jizda autobusu VHD vlevo.

Svételnou signalizace predsazenou pred pocdtek fadicich pruhi je vhodné disledné zfizovat i v pFipadech, kdy dochdzi
k pfepliiovani Fadicich pruhi, nezdvisle na typu kfiZovatkového pohybu autobusu VHD. Toto opatfeni zajisti, Ze autobus
VHD nebude zdrZen délce, nez po dobu jednoho signdlniho cyklu. Podrobnéjsi principy preference autobusi VHD v prostoru
kriZovatky obsahuje dokument Zdsady reseni preference autobust VHD v kriZovatce.
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Vzorova feseni ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu

VZOR A11 // UKONCENi VYHRAZENEHO JiZDNiHO PRUHU JEHO ZMENOU NA OBECNY JiZDNi PRUH
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A50 // Ukonéeni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s jeho zménou v obecny jizdni pruh.

41



PRAZSKA o
PiD) INTEGROVANA ¢
DOPRAVA

VZOR A12 // UKONCENi VYHRAZENEHO JiZDNiHO PRUHU V SOUVISLOSTI SE ZUZENiM
KOMUNIKACE/JiZDNIHO PASU
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A51 // Ukonéeni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti se zmen$enim stavebni $itky komunikace/jizdniho pasu se

zvyraznénim zakonné prednosti v jizdé vozidel vyjizdéjicich z vyhrazeného jizdniho pruhu.
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VZOR A13 // UKONCENi VYHRAZENEHO JiZDNiHO PRUHU V SOUVISLOSTI S POCATKEM RADICICH
PRUHU (1), v ndsledujicim mezikfizovatkovém useku neni ziizen vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy
VHD
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A52 // Ukonéeni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s po¢atkem fadicich pruhli — provoz BUS MHD pfimo.
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VZOR A14 // UKONCENi VYHRAZENEHO JiZDNiHO PRUHU V SOUVISLOSTI S POCATKEM RADICICH
PRUHU (ll), v ndsledujicim mezikfizovatkovém useku neni ziizen vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy
VHD
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A53 // Ukonéeni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s po¢atkem fadicich pruhti — provoz BUS MHD vpravo.
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VZOR A15 // UKONCENi VYHRAZENEHO JiZDNiHO PRUHU V SOUVISLOSTI S POCATKEM RADICICH
PRUHU (INl), v ndsledujicim mezikfiZovatkovém useku neni zfizen vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy
VHD
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A54 // Ukonéeni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s po¢atkem fadicich pruhti s aplikaci pfedsunuté signalizace
— provoz BUS MHD vlevo a/nebo pfi nedostate¢né délce fadicich pruhd.
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Prostredky oddéleni vyhrazenych jizdnich pruhd od ostatnich jizdnich pruhd

Pti aplikaci vyhrazeného jizdniho pruhu do uli¢niho prostoru se prakticky vyskytuje mnoho situaci,
kdy je potfeba v uréitém useku fyzicky oddélit vyhrazeny jizdni pruh od ostatnich jizdnich pruh,
respektive je potfeba zabranit nerespektovani vyhrazeného jizdniho pruhu ostatnimi ucastniky
silni¢niho provozu.

V praxi (pro opravdové zamezeni vjizdéni do vyhrazeného jizdniho pruhu) je vSak vhodné v urcitych
mistech oddélit vyhrazeny jizdni pruh od ostatnich pruhi fyzicky. Toto fyzické oddéleni Ize realizovat
nasledujicimi prostredky:

Balisety
Aplikace baliset do dopravniho prostoru je obecné vhodna a vyrazné zlepsuje prehlednost

dopravniho rezimu. Balisety se umistuji ve vzajemném odstupu 1 -3 m. Pas pro umisténi baliset ma
Sitku 0,30 m, z jeho obou stran se vyznacuje vodorovna dopravni znacka V4.

Podélny prah

Podélny prah je tvoren betonovou tvarovkou (stejnou, jakd se pouZiva pro oddéleni nezvyseného
tramvajového pdsu od jizdnich pruh). Vyhodou betonové tvarovky je, Ze ji lze v pfipadé potieby
prejizdét.

Betonova tvarovka de facto nahrazuje vodorovnou dopravni znacku V 1b (0,25), proto je provedena
v bilé barvé o Sifce 0,25 m.

A55 // Oddéleni vyhrazeného jizdniho pruhu A56 // Oddéleni vyhrazeného jizdniho pruhu pomoci podélného
pomoci baliset. prahu (betonova tvarovka je provedena v bilé barvé a nahrazuje
vodorovnou dopravni znacku V 1b (0,25).

V ptipadé do¢asného dopravniho znaceni Ize pro oddélené vyhrazeného jizdniho pruhu od ostatnich
jizdnich pruhl pouzit i tzv. klemmfixy.
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Dalsi vybrané situace souvisejici se zfizovani a vyznaCovanim
vyhrazenych jizdnich pruht pro autobusy

Aby bylo dosaZeno pozitivniho efektd, je tfeba prostorovou preferenci
vefejné hromadné dopravy sdruzovat a kombinovat s feSenimi dalSich
mist vramci komunikace. Prostorovd preferencni opatfeni
v meziktizovatkovych Usecich je tfeba sdruzovat s opatfenimi v fadicich
pruzich a kfizovatkach do jednotné linie (princip liniové preference).
Stejné dulezZité je i reSeni kombinace prostorovych preferencnich
opattfend a usporadani komunikace v oblasti zastdvek vefejné dopravy.

Vyjma ndsledujicich vybranych situaci se problematice prichodu A57 // Navaznost zastavkového
p g, y.y . o . hu na vyhrazeny jizdni pruh
vyhrazeného jizdniho pruhu kfiZovatkou, respektive prvkiim prostorové  P™
4 jv_v p . 7 p, p p (ul. Na Padesatem, Praha).
preference v kfiZovatce vénuje c¢dst C téchto Zdsad.

Prlchod vyhrazeného jizdniho pruhu nefizenou kfizovatkou (provoz VHD jednim smérem)

V pripadé svételné nefizené kfizovatky komunikace obsahujici vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy
s komunikaci malého vyznamu je vhodnym feSenim prichod vyhrazeného jizdniho pruhu
kfizovatkou. Na takové kfizovatce nejsou vyznaceny fadici pruhy (platnost dopravni znacky IP20a je
ukoncena az na vzdalenéjsi hrané krizovatky, kde je tato znacka umisténa pro ndvazny Usek).

A58 // Prichod vyhrazeného jizdniho pruhu svételné nefizenou kfizovatkou s komunikaci malého vyznamu.

Navaznost vyhrazeného jizdniho pruhu a vylu¢ného sméru v fadicich pruzich

V rdmci aplikace liniové preference Ize efektné kombinovat vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy VHD
s vyluénym smérem v fadicich pruzich — v misté kfiZovatky navazuje na vyhrazeny jizdni pruh fadici
pruh pro jizdu vpravo (pravé odboceni na vedlejsi komunikace je obvykle bezproblémovy
kfizovatkovy pohyb), ve kterém je viak povolena jizda autobus VHD pfimo (tzv. vyluény smér). Toto
reseni je velmi vhodnym ekvivalentem prichodu vyhrazeného jizdniho pruhu kfizovatkou.

8 =3 N o g | B R
i ~Gm——a e

A59 // Vyluény smér v fadicich pruzich a jeho navaznost na vyhrazeny jizdni pruh v useku pfed a za kfiZzovatkou.

47



PRAZSKA o
PiD) INTEGROVANA ¢
DOPRAVA

Pocatek vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti se zastavkou VHD

V pfipadé, Ze pocatek vyhrazeného jizdniho pruhu se nachazi v blizkosti zastavky VHD, je vhodné
stavebnim ¢i dopravnim uspofadanim komunikace zajistit systémovou piednost autobusu
vyjizdéjiciho ze zastavky provazanim provedeni pocatku vyhrazeného jizdniho pruhu s dopravnim
feSenim vlastni zastavky.

A60 // Nevhodné feseni kombinace poéatku vyhrazeného jizdniho pruhu a zastavky v zélivu (neni zajisténa , ochrana“
autobusu vyjizdéjiciho ze zélivu).

€0z di

e0Z di /a8l dI

A61 // Vhodné FeSeni systémové prednosti v jizdé navazanim vyhrazeného jizdného pruhu na zastavku v zalivu.

A62 // Navazani poc¢atku VIP na ,zastavkovy zaliv“ v tésné blizkosti kiizovatky.

48



¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh

Vybrané situace prechodU pro chodce pres vyhrazeny jizdni pruh

Pfes vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy mohou byt vedeny prechody pro chodce i mista pro
prechazeni, pficemz konkrétni provedeni vzdy zaleZi na mistnich podminkach a konkrétnim pficném
usporadani komunikace.

Typickd situace je potfeba provedeni pfechodu pro chodce pres ,vyhrazeny jizdni pruh + obecny
jizdni pruh”, coz typicky vede na tfi mozné situace:

Nefizeny pfechod pro chodce pres vyhrazeny + obecny jizdni pruh

Vyhodou pfechodu pro chodce pres vyhrazeny jizdni pruh + obecny jizdni pruh je nepferuseni
prostorového preferencniho opatfeni v misté prechodu pro chodce bez nutnosti realizace SSZ. Tato
situace nutné nemusi byt posuzovdana jako prechod pro chodce pres dva jizdni pruhy stejného sméru
- ve vyhrazeném jizdnim pruhu, na rozdil od obecného jizdniho pruhu, je provozovdna omezend

vevs

jizdni pruhy. Nutnou podminkou vsak je, Ze platnost vyhrazeného jizdniho pruhu neni casové
omezena.
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A63 // Pfechod pro chodce p¥es vyhrazeny jizdni pruh + obecny jizdni pruh.

Pro vétsi jednoznacénost dopravniho rezimu predevsim z pohledu chodcl je vhodné vidy umistit sadu
vodorovné dopravni znacky V15 v tésné blizkosti prfechodu.
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Preruseni vyhrazeného jizdniho pruhu a realizace pfechodu pro chodce pres jeden obecny jizdni
pruh

Pferuseni vyhrazeného jizdniho pruhu a realizace pfechodu pro chodce pres jeden obecny jizdni pruh
je z hlediska chodcl nejkomfortnéjsi feseni. V pfipadé pravidelné se vyskytujici kongesce v daném
Useku vsak mizZe toto feseni zpomalit provoz autobusovych spoji v daném Useku nutnosti zafazovat
se, byt na kratky Usek, do proudu ostatnich vozidel. Misto snizeni poctu jizdnich pruhl je vhodné
nerealizovat tésné pred prechodem pro chodce, ale mirné ho predsadit, aby fidi¢ bezprostfedné se
blizici k pfechodu pro chodce dostatecné vénoval pozornost pfipadnym chodcidm.
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A64 // Pferudeni vyhrazeného jizdniho pruhu v misté pfechodu pro chodce.

V kazdém pripadé musi byt zajisSténa systémova prednost v jizdé vozidel VHD v misté sniZeni poctu
jizdnich pruhd.

50



¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh

Pfechod pro chodce fizeny SSZ
Pfechod pro chodce pres vyhrazeny jizdni pruh Ize logicky realizovat i jako svételné fizeny, pficemz
realizovan by mél byt pouze za predpokladu kladného vysledku provéreni icelnosti signalizace.

A65 // Pferuseni vyhrazeného jizdniho pruhu v misté pfechodu pro chodce

Vybrané situace mist pro pfechazeni pres vyhrazeny jizdni pruh
Ptfes vyhrazeny jizdni pruh je mozné zfizovat i mista pro pfechazeni.

_aala
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A66 // PFiklad mista pro pfechazeni pfes vyhrazeny jizdni pruh.
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Zvyraznéni vyhrazeného jizdniho pruhu vodorovnym znaéenim

Vtadé dopravnich situaci je za Ucelem naplnéni podminky jednoznacnosti a srozumitelnosti
dopravniho rezimu vhodné ¢i nutné zvyraznit existenci vyhrazeny jizdniho ¢i fadiciho pruhu.
Zvyraznéni se provadi cervenym podbarvenim plochy vyhrazeného jizdniho pruhu, a to realizaci
barevného zabarveni pfislusné ¢asti vozovky barevnou asfaltovou smési ¢i technologii vodorovného
dopravniho znaceni, obdobné jako u zvyrazriovani vyhrazenych jizdnich a radicich pruh( pro jizdni
kola (z hlediska pravidel silnicniho provozu se jedna o totoZnou situaci).

A67 // Zvyraznény v§ azeného jizdniho pruhu pro jizdni A68 // Zvyraznéni vyhrazeného jizdniho pruhu pro
kola. autobusy.

Zvyraznéni mlze byt realizovano ve dvou zakladnich médech:

A69 // PIné zvyraznéni vyhrazeného jizdniho pruhu. A70 // €asteéné zvyraznéni vyhrazeného jizdniho pruhu.

PIné zvyraznéni
PIné zvyraznéni je realizovano celkovym podbarvenim celé Sitky vyhrazeného jizdniho pruh v celé
jeho délce. Jeho realizace je vhodné zejména technologii barevné asfaltové smési.

Casteéné zvyraznéni
Z dlivod(i Uspory materidlu podbarveni lze realizovat ¢astecné zvyraznéni spocivajici v podbarveni
vodorovné dopravni znacky V15 a dileZitych Usekl vyhrazeného jizdniho pruhu — zejména pocatku a

ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu a prichodu vyhrazeného jizdniho pruhu fadicimi pruhy a
prostorem kfizovatky.
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v /
cast B
// Provoz autobus( VHD na tramvajovém télese

..Autobusy/trolejbusy se mohou vést po zvysenych i nezvysenych tramvajovych pdasech.

odstavec 7.3.4, CSN 73 6110
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Provozovani autobust VHD na tramvajovém télese

V Usecich mistnich komunikaci, po kterych je vedena tramvajova trat, lze v zajmu preference verejné
dopravy vyuZit prostor tramvajové traté i k provozu autobusd VHD. Toto feSeni mlZe byt velice
efektivni z nékolika divodu:

e prakticky se jedna o prvek prostorové preference autobusi MHD bez naroku zfizovani
»klasického” vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy (tj. pocet jizdnich pruhi
pro ostatni provoz je zachovan)

e umozZnuje zfizovani pro cestujici atraktivnich sdruZenych zastavek a prestupnich vazeb
,hrana-hrana“

V praxi je nej¢astéji feSena problematika dodate¢ného zavedeni provozu autobusd VHD
po tramvajovém pasu, ktery pro toto nebyl primarné konstruovan. Tato skutecnost je ddana
historicky, nebot v drtivé vétsiné pfipadi doslo ke zfizeni tramvajové traté vyrazné dfive. Teprve poté
se vlivem narlstu intenzit IAD a s tim souvisejiciho zpozd'ovani autobusovych spojl zacalo uvaZovat
0 moZnosti vyuZiti tramvajového pasu i pro provoz autobusu.

Z hlediska terminologie je nutno rozlisit:

e provoz autobusti VHD na tramvajovém pasu — situace, kdy je zaveden provoz autobusl
MHD po tramvajovém pasu dodatecné a tramvajovy pas nebyl k tomuto ucelu pdvodné
uzplsoben

e sdruZeny tramvajovy a autobusovy pas — nové zfizovany nebo zasadné zrekonstruovany
pas, ktery vsobé aplikuje poZadavky na tramvajovy i autobusovy provoz, je zdsadné
proveden jako nezvyseny (z dlvodu jednodussiho najezdu autobusl) a je fyzicky oddéleny
od ostatnich jizdnich pruht (napf. betonovymi tvarovkami ¢i délicim pasem)

B02 // Sdruzeny tramvajovy a autobusovy pas v Brné v ulici
pasu v Praze v ulici Chodovska. Purkyrova.

Z hlediska Zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, a dopravniho rezimu se
vSak v obou ptipadech jedna o vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy vedeny po tramvajovém télese.

Dopravné-provozni aspekty provozovani autobustl VHD na tramvajovém télese

Provozovani autobust VHD na tramvajovém télese ma sva specifickd provozni hlediska:
e vyhrazeny jizdni pruh na tramvajovém télese muize byt vyhrazen vyhradné pro autobusy
VHD a nelze jej vyhradit pro jiné typy vozidel (napt. zajezdové autobusy, jizdni kola, vozidla
taxi)
e Fidici autobus( VHD jedoucich po tramvajovém télese se na SSZ ¥idi vyhradné Signaly
pro tramvaje (viz dale)
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e pokud je na tramvajovém télese zaveden provoz autobust VHD, nesmi byt ze strany
spravce zanedbavana zejména zimni udrzba tohoto Useku

Pti zfizovani a rekonstrukcich Usek( tramvajovych trati s provozem autobusl VHD na tramvajovém
télese je téz tfeba vénovat pozornost konstrukci tramvajové traté, zejména pojizditelnému krytu
tramvajové traté, a to z hlediska jeho tinosnosti, odvodnéni a adheznich vlastnosti.

Zvlastni problematikou jsou pak podminky na mistech najezdu autobusti MHD na tramvajové téleso
a sjezdu z tramvajového télesa.

Legislativni aspekty provozovani autobusd VHD na tramvajovém télese

Vzhledem ktomu, Ze zlegislativniho hlediska je provozovani autobusi na tramvajovém télese
povazovano za provozovani vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy VHD (v pfipadé
jednosmérného provozu autobus MHD), respektive vyhrazeny autobusovy pdas (v pripadé
obousmérného provozu), plati i pro provoz autobusid na tramvajovém télese vSechna ustanoveni pro
provoz vyhrazenych jizdnich pruhl pro autobusy®®. Kromé toho plati pro provoz autobust VHD na
tramvajovém télese i dalsi specifickd ustanoveni.

e autobus VHD sjizdéjici z tramvajového télesa do pfrilehlého jizdniho pruhu ma prednost
v jizdé

§ 14 (2) Zdkona ¢ 361/2000 Sb. ,0 provozu na pozemnich komunikacich”:

Prejizdi-li fidi¢ vozidla, pro které je vyhrazen jizdni pruh, z vyhrazeného jizdniho pruhu do pfrilehlého
jizdniho pruhu, Fidi¢ vozidla jedouci v tomto pruhu mu to musi umoZnit sniZenim rychlosti jizdy,
popfipadé i zastavenim vozidla. Ridi¢ vozidla ve vyhrazeném jizdnim pruhu je povinen ddvat znameni o
zmeéné sméru jizdy a nesmi ohrozit ridice ostatnich vozidel.

e autobus VHD, ktery odbocuje z tramvajového pdasu vpravo €i vlevo, ma stejné postaveni
jako tramvaj

Vykladové znéni §14 (1) Zdkona &.361/2000 Sh. ,0 provozu na pozemnich komunikacich” na zdkladé
§21(7)

Autobus, ktery pri odbocovadni nebo jiné zméné sméru jizdy z vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy
MHD vedeného po tramvajovém télese kfiZuje smér jizdy vozidla jedouciho po jeho pravé ¢i levé strané
a ddvad znameni 0 zméné sméru jizd, ma prednost v jizde.

e autobus VHD jedouci po tramvajovém télese se Fidi signdly pro tramvaje

§14 (4) Zékona £.361/2000 Sb. ,,0 provozu na pozemnich komunikacich”
Je-li provoz ve vyhrazeném jizdnim pruhu vyznaceném na tramvajovém pdsu rizen svételnymi signdly
pro tramvaje, fidi se fidic vozidla jedouci v tomto pruhu témito svételnymi signdly.

13 viz &ast A // Aspekty provozovani vyhrazenych jizdnich pruht v legislativé, str. 9
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Prostorové naroky provozu autobust MHD v profilu tramvajové trati
PFi posuzovani prostorovych narokd provozu autobusi MHD na tramvajovych pasech, respektive
pfi zfizovani sdruZenych tramvajovych a autobusovych pasl je nutné kombinovat ,silnicni“
a ,kolejové” pristupy, a to zejména pro vyreSeni otazek tykajicich se:
e vziajemného bocniho mijeni vSech vozidel provozovanych v profilu tramvajové trati
(tj. tramvaji a autobust MHD) a pfipadné i bo¢niho mijeni vozidel provozovanych v profilu
tramvajové trati s vozidly v pfilehlych jizdnich pruzich
e stanoveni hodnot rozhodnych Sifkovych rozmérli pro umoznéni bezpecného provozu
autobus( MHD v profilu tramvajové trati a ve sdruzenych zastavkach

Obecné lze konstatovat, Ze objektivnim kritériem pro povoleni provozu autobusi MHD v profilu
tramvajové trati neni osova vzdalenost tramvajovych koleji (jak uvadi CSN 73 6110), ale reélné
Sitrkové poméry daného tramvajového pasu.

Prostorové naroky na dodatecné zavedeni provozu autobus( MHD na stavajicim tramvajovém
pasu v mezizastavkovych uUsecich

Dodatecné zavedeni provozu autobusd MHD na stdvajicim tramvajovém pasu lze realizovat
Prostorové naroky provozu autobusd MHD na tramvajovém pasu vychazi z definovaného
minimalniho $ifkového prostoru pro prijezd autobusu®*:

$Spmin = 3,00m

Teoreticky je pro bezpecny prijezd autobusu MHD potiebné zajistit prostor minimalné 3,00 m od osy
tramvajové trati. Prakticky Ize vyjit pfimo z CSN 73 6110, ktera definuje $itku obousmérného
autobusového pdsu v pfimé 6,50 m (tedy 2.agys, kde agys = 3,25 m)®.

Sitku tramvajového pdsu stanovuje CSN 28 0318 a je v zdsadé zavisld na osové vzdalenosti koleji
tramvajové traté, sitka autobusového pasu v p¥imé stanovuje CSN 73 6110 na hodnotu 6,50 m (viz

7 wvrv

vyse). Nasledujici tabulka porovnava sifky tramvajového a autobusového pasu v pfimé:

Tabulka TB 01 // Porovnani Sitek tramvajového a autobusového pasu

F;‘]"’é vzddlenostkoleji | 5 g1 3,50 3.40 3.30 3,20 3,10 3,00
Sirka tramvajoveho 7.10 7,00 6,90 6,80 6,70 6,60 6,50
pasu (v pfimé) [m]

5|rka autciF)usloveho 6,50

pasu (v pfimé) [m]

Vyse uvedend potfebnd minimalni sitka tramvajového pasu pro bezpecny provoz autobust MHD
(6,50 m) odpovida standardni Sifce tramvajového pasu pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji
o hodnoté 3,00 m.

Minimalni prostorové pozZadavky pro provoz autobusit MHD na tramvajovém pasu v pfimé
a ve smérovém oblouku o poloméru R > 250 m:

Tabulka TB 02 // Porovnani sifek tramvajového a autobusového pasu

potfebnd minimalni sitka tramvajového
pasu pro bezpecny provoz autobusl
MHD

Sitka autobusového pasu
dle CSN 73 6110

vypocet potfebné minimalni

sitka jizdniho pruhu agys Sirky

3,25 m [2x3,25m]m 6,50 m 6,50 m

14 viz ¢ast A // Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu, str. 10
15 SN 73 6110, ustanoveni 7.3.4
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B03 // Priimét $itky tramvajového télesa dle €SN 28 0318 (pii osové vzdalenosti koleji 3,00) a $itky autobusového pasu
dle €SN 73 6110.

V pfimé a ve smérovych obloucich o poloméru R > 250m lze zavést provoz autobusi
na tramvajovém télese pfi Sifce tramvajového pasu vétsi nebo rovné hodnoté 6,50 m (tedy pfi
osové vzdalenosti tramvajovych koleji vétsi nebo rovné hodnoté 3,00 m).

3,00 m

obrys TRAM 2,70 m ’

| E,iﬁ obrys tramvajového vozidla

!
==

B04 // Sitkovy rozbor spole¢ného provozu tramvaji a autobusi v profilu tramvajové traté pfi osové vzdalenosti
tramvajovych koleji 3,00 m (porovnani obrysu tramvajového vozidla dle CSN 28 0318 a prostorového préimétu jizdniho pruhu)

Podrobné Sitkové rozbory prostorovych narokd provozu autobusl VHD v profilu tramvajové trati
uvadi pfiloha 3 (str. 148).

V pfipadé smérovych obloukl o poloméru R < 250 m dochazi jak k rozsifeni tramvajového pasu
(vlivem nutného rozsifeni osové vzdalenosti koleji pro zajisténi bezpeéného mijeni tramvajovych
souprav ve smérovém oblouku, dle CSN 28 0318), tak k rozsiteni autobusového pdsu, respektive
jizdniho pruhu dle SN 73 6110. Provoz autobus(i na tramvajovém télese lze realizovat, pokud
konkrétni Sitka tramvajového télesa odpovida minimainim narokim provozu autobusd MHD.
Problematika posouzeni téchto situaci je podrobné popsana v Pfiloze 3¢ vietné& pfFisluiného
vypoctového aparatu a tabulek.

16 p¥iloha 3 // Prostorové naroky provozu autobusti VHD v profilu tramvajové traté
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¢ast B // Provoz autobusti VHD na tramvajovém télese

Obecna konstatovani tykajici se prostorovych narokd dodateéného zavedeni provozu autobusu
MHD na tramvajovém pasu:

Lze konstatovat, e pokud je tramvajovy pas realizovan dle €SN 28 0318, respektive diive CSN 73
6405, vyhovuje (v pfimé ¢i v Usecich smérového oblouku o poloméru R > 250 m) zavedeni provozu
autobust MHD pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m a vétsi.

Je nutné si uvédomit, Ze vySe uvedené hodnoty jsou minimalnimi hodnotami, které nejsou pfilis
ykomfortni“. Je vSak nutné a Zadouci je aplikovat v zajmu preference verejné dopravy. Podminky
provozu autobusl MHD na tramvajovém télese lze v takovych pripadech zlepsit provadénim i diléi
stavebni Gpravy za Ucelem komfortnéjsiho Sitkového usporadani tramvajovych past, po kterych jsou
pravidelné provozovany autobusy MHD.

Optimalni Sitka tramvajového pasu pro provoz autobusld VHD odpovidd osové vzdalenosti
tramvajovych koleji 3,50 m (Sitka pasu 7,00 m, tedy 2.agys , kde agys = 3,50 m).

Sitkové usporadani sdruzeného tramvajového a autobusového pasu
V ptipadé novostavby sdruzeného tramvajového a autobusového pasu nebo zasadni rekonstrukce
stavajiciho tramvajového pasu s provozem autobustd MHD je tfeba, aby sitka pasu splnila kritéria:

e tramvajového pasu dle CSN 73 6405

e autobusového pasu/jizdnich pruhi pro autobusy VHD dle €SN 73 6110

PFi novostavbé sdruzeného tramvajového a autobusového pasu, respektive pti zasadni rekonstrukci
stavajiciho tramvajového pdasu, na kterém se predpokladd provoz autobusd MHD, se vychazi
z minimalni sitky novostavby vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy MHD 3,25 m.

Novostavby sdruzeného tramvajového a autobusového pasu se zasadné zfizuji jako nezvysené,
oddélené od ostatnich jizdnich pruht délicim pasem nebo betonovymi tvarovkami.

Pti zdsadnich rekonstrukcich stavajicich zvySenych tramvajovych pdasd se doporucuje jejich realizace
jako nezvySenych tramvajovych pdsid oddélenych od ostatnich jizdnich pruh( délicim pasem nebo
betonovymi tvarovkami.

Zakladni parametry sdruzeného tramvajového a autobusového pasu uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka TB 03 // Parametry sdruzeného tramvajového a autobusového pasu

[ . vy Sirka sdruzeného tramvajového Sitka sdruZzeného tramvajového
osova zakladni Sitka . . Py 5 .
e M . S a autobusového pasu v pfimé nebo ve a autobusového pasu
Sitkové pomeéry vzdalenost jizdniho pruhu N . Y,
Koleii ro autobus smérovém oblouku o poloméru R > ve smérovém oblouku o
! P Y 250m poloméru R < 250 m
ve stisnénych "
. e, = 3,00 a = 3,25 $pis TRAM4BUS piima = 6,50 m viz Pfiloha 3
pomerech D BUS pas + ,prima
v nestisnénych ey, = 3,50 agys = 3,25 Spss TRAM+BUS,prima = 7,00 m viz Pfiloha 3
pomérech €p > 3,50 Agys = 3,50 épés TRAM+BUS piima >7,00m viz Pfiloha 3
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Prostorové naroky provozu a zastavovani autobus( VHD vtramvajovych zastavkach

(sdruzené zastavky)
Pro provoz a zastavovani autobus( v tramvajovych zastavkach je potfeba zajistit odpovidajici
prostorové podminky pro bezpecné mijeni tramvajovych a autobusovych vozidel v prostoru zastavky.

Rozhodujicim faktorem je Sitka prostoru mezi nastupnimi hranami (u vstficné situovanych zastavek)
nebo Sitka prostoru mezi nastupni hranou a osou tramvajové trati.

Prostory zastavek jsou z hlediska volného Sitkového prostoru pro vozidla VHD nejuzs$im mistem.
Na druhou stranu je tfeba si uvédomit, Ze se vozidla VHD pohybuji v prostoru zastavky vyrazné nizsi
rychlosti, nez v mezizastavkovém useku. Jak jiz bylo uvedeno, rozhodujicim faktorem pro objektivni
posouzeni mozZnosti provozu autobusl vtramvajové zastdvce je Sitka volného prostoru mezi
nastupnimi hranami (u vstficné situovanych zastavek) nebo Sitka prostoru mezi nastupni hranou a
osou tramvajové trati. Vzhledem k tomu, ?e od bfezna 2015 je v platnosti nova norma CSN 28 0318,
kterd zménila hodnotu vzdalenosti nastupni hrany od osy koleje z plvodnich 1,30 m na novych 1,35
m, bude proveden sitkovy rozbor pro obé varianty.

Ovéieni prostorovych narokdi provozu autobust VHD ve sdruZenych zastavkach tramvaji
a autobusti dle ustanovenich €SN platnych od biezna 2015

Dle CSN 28 0318 je nastupni hrana tramvajovych zastavek ve vzdélenosti 1,35 m*’ od osy koleje.
V tom pfripadé (pfi Sifce tramvajového vozidla 2,50 m) ¢ini horizontalni mezera mezi skfini tramvaje
a nastupni hranou 0,10 m. V ramci sitkovych rozborl se predpokladd modelova poloha zastaveni
autobusu u ndstupni hrany ve shodné horizontdlni vzdalenosti jako u tramvaji.

Sitkovy rozbor je proveden pro pFipady osové vzdalenosti tramvajovych koleji ep=300ma e, =
3,50 m pfi poloze zastavky v pfimé.

SdruZzena zastavka v pfimé s osovou vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m disponuje v pfi€ném
sméru Sitkou volného prostoru mezi nastupnimi hranami o hodnoté 5,70 m.

TRAM 2,50 m

=
=)
L

{ e}
ii

=

" iw ‘ : 5

BO5 // Prostorové poméry ve sdruzené zastavce v pfimé pii osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m.

17 hodnota stanovena dle tzv. referenc¢niho vozidla, v pfipadé tramvajové sité s uzsimi provozovanymi vozidly, Ize tuto hodnotu upravit dle
Sirky konkrétnich typd vozidel na dané siti provozovanych
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Tabulka TB 04 // Prostorové naroky provozu BUS VHD ve sdruZenych zastavkach pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m

¢ast B // Provoz autobusti VHD na tramvajovém télese

(platné od bifezna 2015)

v , bo¢ni odstup mezi bo¢ni odstup mezi bocni odstup mezi
, , Sitka volného Yo ox v ) Yy
osova vzdalenost rostoru mezi skrinémi sk¥ini tramvaje a skifinémi
tramvajovych koleji , P L . protijedoucich protijedouciho protijedoucich
nastupnimi hranami - .
tramvaji autobusu autobusl
3,00 m 5,70 m 0,50 m 0,45m 0,40 m

Prostorové poméry v zastavce pfi osove vzdalenosti tramvajovych koleji e, = 3,00 m jsou pomérné
stisnéné, nicméné pfi zvySené opatrnosti fidicl vozidel VHD spolecny provoz tramvaji a autobusu
umoziuji. Bo¢ni odstup mezi mijejicimi se autobusy o hodnoté 0,40 m vyzaduje zvySenou opatrnost
fidich autobusd zejména v okamziku mijeni cel vozidel v misté zpétnych zrcatek, bo¢ni odstup 0,40 m

je vsak dostacujici (presah zpétnych zrcatek autobusi je na levé strané skfiné vozidla cca 10 cm).

SdruZend zastdvka v pfimé s osovou vzdalenosti tramvajovych koleji 3,50 m disponuje v pfi€éném

sméru Sitkou volného prostoru mezi nastupnimi hranami o hodnoté 6,20 m.

B06 // Prostorové poméry ve sdruZené zastavce v pfimé pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,50 m.

Tabulka TB 05 // Prostorové naroky provozu BUS VHD ve sdruzenych zastavkach pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,50 m

—

TRAM 2,50 m ’

(platné od brezna 2015)

Yoy , bocni odstup mezi bocni odstup mezi bocni odstup mezi
, ., Sitka volného Yo ox u . ey
osova vzdalenost . skrinémi sk¥ini tramvaje a skiinémi
o . prostoru mezi L , " ; - ,

tramvajovych koleji . . . protijedoucich protijedouciho protijedoucich

nastupnimi hranami - .
tramvaji autobusu autobusl
3,50m 6,10 m 1,00 m 0,95m 0,90 m

Volny Sifkovy prostor o hodnoté 6,10 m plné vyhovuje bezpecnému provozu obou typti vozidel VHD
ve sdruzené zastdvce.
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Ovéreni prostorovych narokii provozu autobust VHD ve sdruzenych zastavkach tramvaji
a autobusti dle ustanovenich €SN platnych do tnora 2015

Dle pGvodni normy CSN 28 0318 byla nastupni hrana tramvajovych zastavek projektovéna ve
vzdalenosti 1,30 m od osy koleje. Vtom pfipadé (pti Sifce tramvajového vozidla 2,50 m) Ccini
horizontdIni mezera mezi skfini tramvaje a nastupni hranou 0,05 m. V ramci Sitkovych rozbord se
predpoklddd modelovd poloha zastaveni autobusu u ndstupni hrany ve shodné horizontalni
vzddlenosti jako u tramvaji, tedy rovnéz o hodnoté 0,05 m.

Hodnota horizontdlni mezery mezi nastupni hranou a skfini autobusu pouzita pti pfedchozich
posuzovani (hodnota 0,10 m) je totiZ stanovena relativné s rezervou — na rozdil o tramvaje, jejiz jizda
je presné vedena tramvajovou koleji, autobus muZe v zastavce zastavit v poloze s jesté mensi
horizontalni vzdalenosti nastupni hrany skfiné vozidla (vzhledem k zapusténi kol do skfiné vozidla
mUiZe autobus teoreticky zastavit iv poloze s nulovou vzdalenosti skfiné a ndastupni hrany, a to
zejména v pripadé poufZiti tzv. kasselskych obrubnik).

Sitkovy rozbor je opét proveden pro piipady osové vzdalenosti tramvajovych koleji ep =3,00m
a ep = 3,50 m pfi poloze zastavky v pfimé.

Sdruzend zastavka v pfimé s osovou vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m disponuje v ptiéném
sméru Sitkou volného prostoru mezi nastupnimi hranami o hodnoté 5,60 m.

,00m

IER

TRAM 2,50 m

BO7 // Prostorové poméry ve sdruzené zastavce v pfimé pii osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m.

Tabulka TB 06 // Prostorové naroky provozu BUS VHD ve sdruzenych zastavkach pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,00 m
(platné do tUnora 2015)

Sirka volného

bocni odstup mezi

bocni odstup mezi

bocni odstup mezi

osova vzdalenost rostory mezi skfinémi sk¥ini tramvaje a skiinémi
tramvajovych koleji , P L . protijedoucich protijedouciho protijedoucich

nastupnimi hranami . .

tramvaji autobusu autobusl

3,00 m 5,60 m 0,50 m 0,45 m 0,40 m

Tato skutecnost potvrzuje, Ze autobusy lze — za vySené opatrnosti Fidicli vozidel vefejné dopravy -
provozovat i ve sdruZenych zastdvkich s osovou vzdélenosti tramvajovych koleji e, = 3,00 m
realizovanych dle normovych ustanoveni platnych do tnora 2015. Praktické zkuSenosti tyto zavéry
potvrzuji.
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¢ast B // Provoz autobusti VHD na tramvajovém télese

Sdruzenda zastdvka v pfimé s osovou vzdalenosti tramvajovych koleji 3,50 m disponuje v pfiéném
sméru Sitkou volného prostoru mezi nastupnimi hranami o hodnoté 6,10 m.

‘

TRAM 2,50 m

B08 // Prostorové poméry ve sdruzené zastavce v pfimé pFi osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,50 m.

Tabulka TB 05 // Prostorové naroky provozu BUS VHD ve sdruzenych zastavkach pfi osové vzdalenosti tramvajovych koleji 3,50 m
(platné do unora 2015)

vy . bocni odstup mezi bocni odstup mezi boc¢ni odstup mezi
, [ Sifka volného Yo ox v . Yy
osova vzdalenost R skiinémi skiini tramvaje a skiinémi
o . prostoru mezi - , " ; N ,

tramvajovych koleji [ P . protijedoucich protijedouciho protijedoucich

nastupnimi hranami - .
tramvaji autobusu autobusl
3,50 m 6,10 m 1,00 m 0,90 m 0,80 m

s vrv

Volny Sirkovy prostor o hodnoté 6,10 m plné vyhovuje bezpe¢nému provozu obou typli vozidel VHD

ve sdruZzené zastavce.

Podrobny rozbor ovéreni prostorovych narokl provozu autobusli VHD ve sdruzenych zastavkach
tramvaji a autobus( uvadi Pfiloha 3.
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Priklady FeSeni sdruZenych zastavek tramvaji a autobust VHD
Zastdvka Bild Labut — pfiklad provozovdni autobusii MHD ve sdruZené zastdvce s osovou
vzddlenosti tramvajovych koleji mensi neZ 3,50 m

S

Zastavka Bild Labut se nachdzi v Praze
vulici Na Porici v useku mezi ulicemi
Tésnov a Biskupskd, nedaleko stanice
metra B a C ,Florenc”. Osovd vzddlenost
tramvajovych  koleji v zastdvce cini
3,00 m.

Na zastdvce kromé tramvajovych linek 3,
8, 24 zastavuji i autobusové spoje linky
207.

B09 // Mijeni tramvajového vozidla (T3) s méstskym autobusem

(CityBus 12 m).

ndzev zastdvky: Bila Labut
umisténi zastdvky: v pifimé
uspofddadni zastdvky: vstficné

osovd vzddlenost
tramvajovych koleji:
Sitka prostoru mezi
ndstupnimi hranami:

3,00m

5,60 m

B10 // Méstsky autobus (SOR NB12) v zastdvce Bila Labut.

Podélny prah v misté sdruzené zastavky
Pomérné vhodnym prvkem sdruiené zastdvky muizZe byt umisténi podélného prahu Sirokého
maximalné 0,25 m do osy tramvajové traté. Tento prah mize fungovat jako bezpecnostni prvek.

B11 // P¥iklad umisténi podélného prahu v ose tramvéjové trati v misté sdruzené zasia’vky (Silingrovo namésti, Brno).
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¢ast B // Provoz autobusti VHD na tramvajovém télese

Svislé a vodorovné dopravni znaCeni

Z hlediska svislého a vodorovného dopravniho
znaceni se provozovani autobust VHD
na tramvajovém télese vyznacuje jako vyhrazeny
jizdni pruh pro autobusy situovany na tramvajovém
pasu, a to vidy kombinaci svislého avodorovného
znaceni.

V situacich, kdy jsou autobusy MHD provozovany na _.i am“s a.l.,. -'
tramvajovém télese, je zvla§té nutné vénovat [ e B L
pozornost provedeni a ,celkovému vyznéni“ | :
dopravniho znaceni, aby byly splnény podminky
srozumitelnosti, jednoznacnosti a pochopitelnosti

) AP N o T B12// Usek s provozem autobus MHD na Raginové
dopravniho znaceni pro vSechny ucastniky silni¢niho nabresi v Praze.

provozu.

Vzhledem k zasadé srozumitelnosti a vystiznosti dopravniho znaceni se doporucuje stejné dopravni
situace (provoz autobusl na tramvajovém pasu fyzicky oddéleném/neoddéleném, sdruzend
zastavka, sjezd (vyjezd) autobus( ztramvajového télesa apod.) vyznaCovat stejnym zplsobem
(stejné provedeni vodorovného i svislého dopravniho znaceni, stejny sled svislych dopravnich
znacek).

Svislé dopravni znaceni

Provoz autobus(i VHD na tramvajovém télese je vyznalovan svislou dopravni znackou IP 20a'®. Jeji
podoba by je v8ak modifikovdna tak, aby vérn& zobrazovala dopravni situaci’® (tedy aby
jednoznacné zobrazila skutecnost, Ze vyhrazeny jizdni pruh je zfizen na tramvajovém télese):

Skutecnost, Ze vyhrazeny jizdni pruh je situovdn na tramvajovém pdsu, je
jednoznacné zndzornéna pomoci symbolického zobrazeni tramvajovych
kolejnic pfimo na dopravni znacce. Je tak jasné definovdn rozdil mezi
,Standardnim® vyhrazenym jizdnim pruhem a vyhrazenym jizdnim pruhem
zFizenym na tramvajovém télese.

B13 // Provoz na tramvajovém pasu fyzicky neoddéleném od jizdniho pruhu.

V souladu s principem jednoznacnosti a srozumitelnosti dopravniho znaceni
je treba také rozlisit situace, kdy tramvajové téleso (a na ném vedeny
vyhrazeny jizdnim pruh) je od ostatnich jizdnich pruhi fyzicky oddélen
(délicim pdsem nebo betonovou tvarovkou). Fyzické oddéleni musi byt
naznaceno i na svislé dopravni znacce, a to plnou ¢arou mezi vyhrazenym
jizdnim pruhem pro autobusy VHD na tramvajovém pds a ostatnimi
jizdnimi pruhy.

IP 20a

B14 // Provoz na tramvajovém pasu fyzicky oddéleném od jizdniho pruhu.

18 z3kladni podoba svislé dopravni zna&ky IP20 dle Vyhlasky MD &. 30/2001 Sb. — viz pfiloha 2, str. 120
1 dle TP 65 ,,Zasady pro dopravni znageni na pozemnich komunikacich”, &lanek 9.2.5.38
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Konkrétni provedeni znacky musi vyjadfovat skutecny pocet jizdnich pruhd, situovani vyhrazeného
pruhu ve vztahu k ostatnim jizdnim pruhdm i vystihovat fyzické oddéleni tramvajového pasu
s provozem autobusl nebo sdruzeného tramvajového a autobusového pdsu od pasu s ostatnimi
jizdnimi pruhy. Znacku IP 20a Ize také kombinovat i s dalSimi dopravnimi znackami — napfiklad IS 10,
IP17 ¢i P 18.

IP 20a IS10/IP 20a IP 17 /IP 20a IP18b /1P 20a

B15 // Ptiklad konkrétni podoby dopravni znacky IP 20a a jejich kombinaci s dalSimi dopravnimi znackami.

Vodorovné dopravni znaceni na tramvajovém télese

Vodorovné dopravni znaceni na samotném tramvajovém télese se sklada ze dvou ¢asti:
e napisu,,BUS” —vodorovné dopravni znacky V15 ,Ndpis na vozovce” — v pfislusSném sméru
e cary vodorovného dopravniho znaceni v ose tramvajové traté

Cara vodorovného dopravniho znaéeni v ose tramvajové traté ma zasadni bezpeénostni vyznam
(zejména pfi mijeni kolejového a nekolejového vozidla, respektive dvou nekolejovych vozidel

na tramvajovém télese) a musi byt vidy vyznacena.

Vodorovna dopravni znac¢ka V1a (0,125) ,,Podélna éara souvisla”

B16 // vodorovna dopravni znac¢ka V1a (0,125)

Vodorovna znacka V1a (0,125) ,Podélna ¢éra souvisla“ se vyznacuje v ose tramvajové traté v pfipadé
jednosmérného pojizdéni tramvajového télesa autobusy VHD.

4

Vodorovnd dopravni znacka V2b (3/1,5/0,125) ,,Podélna éara prerusovana

B17 // vodorovna dopravni znacka V2b (3/1,5/0,125)

Vodorovnad znacéka V2b (3/1,5/0,125) ,Podélnd c¢ara prerusovand” se vyznaCuje v pripadé
obousmérného pojizdéni tramvajového pasu autobusy VHD.
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Vodorovna dopravni znacka V 15 ,,Napis na vozovce”

B18 // vodorovna dopravni znacka V15 ,Napis na vozovce*
Ptislusny text se umistuje soumérné s osou jizdniho pruhu, respektive tramvajové koleje.

Vodorovna dopravni znacka V15 ma byt v Useku provozu autobust VHD po tramvajovém télese stale
opakovana. Maximalni vzdalenost mezi jednotlivymi znacka V 15 v mezikfizovatkovych Usecich je
50 m. Napis ,,TRAM“ se nevyznacuje.

Vidy je vSak nutno dopravni znacku V 15 umistit na zacatek useku (na uroven prislusné dopravni
znacky IP 20a) a na konec useku, respektive tésné prfed mistem sjezdu autobusti VHD

z tramvajového télesa do pfrilehlého jizdniho pruhu.

Vzorové provedeni dopravni znacky ¢. V15

B19 // vodorovna dopravni znacka V15 ,Napis na vozovce”
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Vodorovné dopravni znaceni v souvislosti s oddélenim tramvajového pasu od ostatnich jizdnich
pruht

Neni-li tramvajové téleso fyzicky oddéleno od ostatnich jizdnich pruh( (nezvyseny tramvajovy pas), je
nutné jej vzdy oddélit alespon vodorovnym dopravnim znacenim.

Vodorovna dopravni znacka V1a (0,25) ,,Podélna ¢ara souvisla“

B20 // vodorovna dopravni znaéka V1a (0,25)

Vodorovnou dopravni znackou V1a (0,25) ,,Podélna ¢ara souvisla” se oddéluje tramvajové téleso od
ostatnich jizdnich pruh( v Usecich bez moznosti pfiéného prejizdéji tramvajového télesa.

Vodorovnd dopravni znacka V2b (1,5/1,5/0,25) ,,Podélna &ara souvislad”

B21 // vodorovna dopravni znacka V2b (1,5/1,5/0,25)

Vodorovna dopravni znacka V 2b (1,5/1,5/0,25) ,Podélna ¢ara prerusovana“ se pouziva v mistech
mozného pfi¢ného prejizdéni tramvajového télesa (zejména v oblasti kfizovatek).
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Vzorové priklady kombinace svislého a vodorovného dopravniho znaceni
VZOR B1 // FYZICKY NEODDELENY TRAMVAJOVY PAS S PROVOZEM AUTOBUSU VHD (1)

[ =~
J

la (0,25)

|

IP 20a

B22 // Jednosmérny provoz autobusd VHD po nezvyseném fyzicky neoddéleném tramvajovém pasu
(pFi dodatecném zavedeni provozu autobusi VHD na tramvajovém pasu).
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VZOR B2 // FYZICKY NEODDELENY TRAMVAJOVY PAS S PROVOZEM AUTOBUSU VHD (I1)

e0c dl

IP 20a

B23 // Obousmérny pohyb autobusd VHD po nezvy$eném fyzicky neoddéleném tramvajovém pasu
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VZOR B3 // FYZICKY ODDELENY TRAMVAJOVY PAS S PROVOZEM AUTOBUSU VHD (1)

027

<
Ve

B0 dI

IP 20a

B24 // Obousmérny* provoz autobusti VHD na nezvyseném pasu oddélenym betonovymi tvarovkami (pfi dodate¢ném
zavedeni provozu autobus( VHD na tramvajovém pasu) nebo sdruZeny tramvajovy a autobusovy pas.

*Provedené svislého i vodorovného dopravniho znaceni Ize modifikovat i pro jednosmérny provoz autobust VHD po
tramvajovém télese — obdobné jako na obrdzku B20.
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VZOR B4 // FYZICKY ODDELENY TRAMVAJOVY PAS S PROVOZEM AUTOBUSU VHD (I1)

\
A
L) L\

V2b (3/6/0,125)

L I N
&
L

e0C dI |

B25 // Obousmérny* provoz autobusti VHD na zvySeném pasu (pfi dodate¢ném zavedeni provozu autobust VHD
na tramvajovém pasu).

*Provedené svislého i vodorovného dopravniho znaceni Ize modifikovat i pro jednosmérny provoz autobust VHD
po tramvajovém télese — obdobné jako na obrdzku B20.
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VZOR B5 // FYZICKY ODDELENY TRAMVAJOVY PAS S PROVOZEM AUTOBUSU VHD (l11)

B0¢ dl ‘
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IP 20a

B26 // Obousmérny* provoz autobusi VHD na nezvyseném pasu oddéleném betonovymi tvarovkami (pfi dodate¢ném

zavedeni provozu autobusl VHD na tramvajovém pasu) nebo sdruZeny tramvajovy a autobusovy pas.

*Provedené svislého i vodorovného dopravniho znaceni Ize modifikovat i pro jednosmérny provoz autobust VHD

po tramvajovém télese — obdobné jako na obrdzku B20.
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VZOR B6 // FYZICKY ODDELENY TRAMVAJOVY PAS S PROVOZEM AUTOBUSU VHD (IV)

5

]
=
| [
=
[

V2b (3/6/0,125)
V2b (3/6/0,125)

V2b (3/1,5/0,12

B27 // Sdruzeny tramvajovy a autobusovy pas (oddéleny od ostatnich jizdnich pruh podélnymi délicimi pasy).
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N3jezdy autobusl VHD na tramvajové téleso a sjezdy z néj

Stavebni usporadani a vyznacovani ndjezdll autobust MHD na tramvajové téleso a naslednych sjezd(
autobust MHD z tramvajového télesa tvofi velmi sloZitou a komplexni problematiku, a to zejména
zdlvodu, Ze najeti a opusténi tramvajového télesa ¢asto vyZzaduje od autobusG MHD pomérné
narocné manévrovani.

Z vyse uvedenych divodld miZeme stanovit zakladni vychodiska pro realizaci ndjezd( autobus( VHD
na tramvajové téleso a sjezdll z néj:

stavebni usporadani najezdu/sjezdu a souvisejici dopravni znadeni musi umozZnit
co nejkomfortnéjsi a nejplynulejsi najezd autobusu MHD na tramvajové téleso, respektive
sjezd z néj (idedIné bez nutnosti sniZzeni rychlosti)

stavebni provedeni najezdu/sjezdu a souvisejici dopravni znaceni musi byt pfehledné,
jednoznacné a pochopitelné pro vsechny ucastniky silni¢niho provozu

stavebni usporadani sjezdu, respektive souvisejici dopravni znaceni, by mélo poskytovat
autobusu systémovou prednost v jizdé

pfi ndvrhu konkrétnich feseni je nutné citlivé posuzovat mistni poméry

Ndjezd autobusu VHD na tramvajové téleso, respektive jeho sjezd znéj, lze realizovat
v mezikfizovatkovém useku i v kfiZovatce:

Y |l W

|-
 —
<>

- L] T

a ‘ ﬂ@EU

B29 // Najezd autobusu VHD na tramvajové téleso, respektive jeho sjezd, v kfizovatce (schéma).

—>

Problematika najezdu autobusu VHD na tramvajové téleso, respektive jeho sjezdu znégj,
v mezikFizovatkovém Useku bude rozebrana dale®.

20 problematikou najezdu autobusu VHD na tramvajové téleso, respektive jeho sjezdu z néj, v kfizovatce se
zabyva pFislusna kapitola v ¢asti C // ,,Preference autobust VHD v oblasti kfizovatky*, str.107
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N3jezd autobust VHD na tramvajové téleso v mezikfiZzovatkovém Useku

Najezd autobusd MHD na tramvajové téleso je v zadsadé nejjednodussi
i

$U$ situaci. Mlze byt proveden formou mista, které je fyzicky umozn

’ \ ‘ autobusu MHD prejezd z prilehlého jizdniho pruhu na tramvajovy pas
W nebo muze byt pfilehly jizdni pruh v predstihu vyznacen jako vyhrazeny
@ jizdni pruh, ktery autobus MHD ,,navede” na tramvajové téleso.

Pti zfizovani je potieba dodrzet minimalni délku mista stavebné

’ umoziujiciho najezd autobusu MHD na tramvajové téleso a provéfit
’ ‘ rozhledové poméry (viditelnost blizici se tramvaje z najizdéjiciho
autobusu).

. g

B30 // Spoj Iink/y 177 najizdi na zvy$eny tramvajovy pas v ul. Svehlova na prazském Zahradnim mésté.

Délka useku uzplisobeného pro najezd autobusu MHD na tramvajové téleso v pfimé:

minimalni délka useku doporucena délka Useku

30,00 m (20,00 m) 31,00 m-50,00 m

V pfipadé sloZitych smérovych i vySkovych pomér( je tfeba pro pfislusné navriené feseni provérit
vleéné krivky prislusného typu autobusu MHD a rozhledové poméry.
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Vzorova feseni ndjezdu autobust VHD na tramvajové téleso v mezikriZzovatkovém Useku
VZOR B7 // NAJEZD AUTOBUSU VHD NA TRAMVAJOVE TELESO V MEZIKRIZOVATKOVEM USEKU
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/ [ \

IP 20a
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£

B31 // Najezd autobusi VHD na tramvajové téleso v mezikFizovatkovém useku — vzorové provedeni svislého
a vodorovného dopravniho znaceni.
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Vodorovnou dopravni znaéku V2b (1,5/1,5/0,25) vyznacujici ndbéh prostoru najezdu autobus VHD
na tramvajové téleso lze vypustit. (Jeji aplikace zvyrazriuje misto najezdu autobusl VHD na
tramvajové téleso pro fidiCe tramvaji, nicméné v urcitych pfipadech muizZe vést k nejasnostem
ohledné prednosti v jizdé — jizda tramvaje ,ptes ¢aru”).

= I{)e

g
=g

) IP 20a

B32 // Variantni provedeni najezd autobusii VHD na tramvajové téleso v mezikFizovatkovém useku.
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VZOR B8 // PREVEDENi VYHRAZENEHO JizZDNiHO PRUHU PRO AUTOBUSY VHD NA TRAMVAJOVE

TELESO (1)
{Zf=

V2b (3/6/0,125)

| =

| | B

I IP 20a

>
—
= =
K
| —
<>

30,00 m

min

B33 // Pfevedeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy VHD na tramvajové téleso (nezvyseny tramvajovy pds
oddéleny betonovymi tvarovkami).
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Vodorovnou dopravni znaéku V2b (1,5/1,5/0,25) vyznacujici ndbéh prostoru najezdu autobus VHD
na tramvajové téleso lze vypustit. (Jeji aplikace zvyrazriuje misto ndjezdu autobusl VHD na
tramvajové téleso pro fidiCe tramvaji, nicméné v urcitych pfipadech muizZe vést k nejasnostem
ohledné prednosti v jizdé — jizda tramvaje ,ptes ¢aru”).
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B34 // Variantni provedeni najezd autobusi VHD na tramvajové téleso v mezikFizovatkovém useku.
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VZOR B9 // PREVEDENi VYHRAZENEHO JizDNiHO PRUHU PRO AUTOBUSY VHD NA TRAMVAJOVE

TELESO (1)

Z4c

min 30,00 m

\I | IS 10/ IP 20a

B35 // Pfevedeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy VHD na tramvajové téleso.
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Vodorovnou dopravni znaéku V2b (1,5/1,5/0,25) vyznacujici ndbéh prostoru najezdu autobus VHD
na tramvajové téleso lze vypustit. (Jeji aplikace zvyrazriuje misto najezdu autobusl VHD na
tramvajové téleso pro fidiCe tramvaji, nicméné v urcitych pfipadech muizZe vést k nejasnostem
ohledné prednosti v jizdé — jizda tramvaje ,ptes ¢aru”).

nebo

Z4c

E13

— = —_— —_— — e
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B36 // Variantni provedeni najezd autobusi VHD na tramvajové téleso v mezikFizovatkovém useku.
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Sjezd autobust VHD z tramvajového télesa v mezikfiZovatkovém Useku

Pfi sjezdu z tramvajového télesa je tfeba uspokojivé vyresit problematiku
bezpecného a plynulého zapojeni sjizdéjiciho autobusu MHD do proudu
ostatnich vozidel vjizdnich pruzich, tak, aby toto misto nebylo
(potencialnim) zdrojem zpozdovani autobusovych spoja.

Cekani autobusu na sjezdu totiz mGze byt nejen zdrojem zpoidé&ni
pro prislusny autobusovy spoj, ale potencidlné i zdrojem zpozdéni
pro nasledné jedouci tramvajovy spoj, jehoz draha muzZe byt cekajicim
autobusem blokovana.

Sjezd autobusu z tramvajového télesa v mezikfizovatkovém useku muze byt:
e nefizeny (vyznaceni pouze dopravni znackou)
e Fizeni (svételna zavora, SSZ)
e poskytujici systémovou prednost v jizdé

)

‘v

B37 // Nef¥izeny sjezd.

Legislativa

il

B38 // Sjezd Fizeny SSZ (svételna B39 // Sjezd poskytujici systémovou
zavora). prednost v jizdé.

Sjezdu autobust VHD z tramvajového télesa do pfilehlého jizdniho pruhu v mezikrizovatkovém Useku
ma v ramci Zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, nasledujici konsekvence:

Provoz autobusti VHD po tramvajovém télese je z pohledu Zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, vyznacenim vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy MHD
na tramvajovém télese. Pro provoz autobusl VHD po tramvajovém télese tedy plati veskerd
ustanoveni Zdkona €. 361/2000 Sb. platici pro vyhrazeny jizdni pruh.

e autobus VHD sjizdéjici z tramvajového télesa do prilehlého jizdniho pruhu ma prednost
v jizdé (autobus VHD vyjizdi z vyhrazeného jizdniho pruhu)

§ 14 (2) Zdkona ¢ 361/2000 Sh. , 0 provozu na pozemnich komunikacich”:

Prejizdi-li fidi¢ vozidla, pro které je vyhrazen jizdni pruh, z vyhrazeného jizdniho pruhu do prilehlého
jizdniho pruhu, fidi¢ vozidla jedouci v tomto pruhu mu to musi umoZznit sniZenim rychlosti jizdy,
popfipadé i zastavenim vozidla. Ridi¢ vozidla ve vyhrazeném jizdnim pruhu je povinen ddvat znameni o
zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit fidice ostatnich vozidel.
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e autobus VHD, ktery odbocuje z tramvajového pdsu vpravo €i vlevo, ma stejné postaveni
jako tramvaj

Vykladové znéni §14 (1) Zdkona &.361/2000 Sb. na zdkladé §21 (7)

LAutobus, ktery pfi odbocovdni nebo jiné zméné sméru jizdy z vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy
MHD vedeného po tramvajovém télese kfiZuje smér jizdy vozidla jedouciho po jeho pravé ¢i levé strané
a ddvd znameni 0 zméné sméru jizd, mad prednost v jizde.”

Minimalni délka mista umozZiujiciho sjezd autobust VHD z tramvajového télesa
Pti zfizovani mist sjezdl je potfeba dodrzet minimalni délku mista stavebné umoznujiciho sjezd
autobusu MHD z tramvajového télesa.

Délka useku uzplisobeného pro sjezd autobusu MHD na tramvajové téleso v pfimé vychazi ze
standardni délky autobusového vozidla a charakteristice manévru sjezdu vozidla z tramvajového pasu
do pfilehlého jizdniho pruhu:

minimalni délka useku doporucena délka useku

30,00 m (20,00 m) 31,00 m-50,00 m

V pripadé sloZitych smérovych ¢i vyskovych pomér( je tfeba pro prislusné navrzené reseni provérit
vleéné k¥ivky prisluSného typu autobusu MHD a rozhledové poméry.

V pripadé vicepruhové komunikace by misto sjezdu autobusti VHD do pfilehlého jizdniho pruhu mélo
v optimalnim pfipadé mit takovou délku, aby autobus VHD pfi sjezdu nezasahoval do vice jizdnich
pruht, nez do jizdniho pruhu pfilehlého k tramvajovému pasu. Pokud toto nelze zajistit, musi byt
prednost autobusd VHD sjizdéjicich z tramvajového télesa vyznacena ve vsech pruzich, do kterych
vozidlo pfi jeho sjezdu zasahuje.

Dal$i podstatné aspekty rfeSeni sjezdu autobust VHD z tramvajového pasu do prilehlych jizdnich

pruhi
Z hlediska provozu vozidel VHD je optimalni feseni sjezdu autobust VHD z tramvajového pasu takové,

které poskytuje autobusovému spoji systémovou prednost v jizdé:

i = . . =
= =
B40 // Stavebni feSeni systémové prednosti v jizdé. B41 // ReSeni systémové piednosti v jizdé vodorovnym

dopravnim znacenim (v kontextu mistnich pomért dopravni
stin maze byt mensiho rozsahu).

De facto se jedna o prevedeni vyhrazeného jizdniho pruhu z tramvajového télesa do jizdnich pruhd.
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V pripadé, Ze usporadani komunikace nedovoluje zajisténi systémové prednosti v jizdé je nutné
k FeSeni pfistupovat dle skutec¢nosti, zda:
e v cilovém jizdnim pruhu je provoz obvykle plynuly; napfiklad pfi provozu autobust VHD
na tramvajového pasu v souvislosti se sdruZzenou tramvajovou a autobusovou zastavkou
a ne primarné jako preferencni opatreni
e v cilovém jizdnim pruhu se pravidelné vyskytuje kolona vozidel; naptiklad sjezd autobusl
VHD z tramvajového pasu do fadicich pruhd kfiZovatky, ¢i v mistech, ve kterych dochazi

k pravidelné tvorbé dopravni kongesce

Pokud se v cilovém jizdnim pruhu pravidelné vyskytuje kolona vozidel, je tfeba v kazdé situaci zajistit
volné misto v cilovém jizdnim pruhu, do kterého autobus VHD sjede, aby pfipadé neblokoval
prdjezd tramvajovych spojd. To Ize podpofit bud aplikaci vodorovné dopravni znac¢ky V12b ,Zluté
zktizené Cary” nebo docilit realizaci svételné zavory pred sjezdem autobusl VHD do jizdniho pruhu.

B42 // Reeni pomoci vodorovné dopravni znacky V12b. B43 // Reseni pomoci svételné zavory.

Tzv. svételnou zavoru je velmi vhodné realizovat i v situaci, kdy je nutné na vicepruhové mistni
komunikaci zajistit prejezd autobusu MHD ztramvajového télesa pres pfilehly jizdni pruh
az do pravého jizdniho pruhu (napfiklad v souvislosti s blizkosti zastavky ¢i odboceni).

B44 // Re$eni sjezdu z tramvajového pasu pfimo do pravého jizdniho pruhu pomoci svételné zavory.
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Rizeni sjezdu autobusti MHD z tramvajového télesa v mezikFizovatkovém tseku pomoci SSZ

Rizeni sjezdu autobus@i MHD z tramvajového télesa v mezikfizovatkovém useku pomoci SSZ ma
prakticky podobu svételné zavory s absolutni preferenci jizdy autobust. Absolutni preference jizdy
autobust MHD je v tomto pfipadé nutnd, protoZe autobus ¢ekajici na tramvajovém télese by mohl
zdrZovat po ném projizdéjici tramvajové spoje.

Proud vozidel v pfilehlém jizdnim pruhu, respektive jizdnich pruzich, je zastaven pravé vidy pfri
sjizdéni autobusu z tramvajového pasu — v zakladnim stavu udava navést , Prerusované Zluté svétlo”
a v pfipadé pozadavku na prljezd autobusu MHD je koliznim proudlim udana navést ,Stj“. Svételna
zavora mUze byt realizovana i SSZ s plnohodnotnymi (,,tfibarevnymi“) navéstidly.

|
1
P

B45 // Princip funkce svételné zavory zajistujici sjezd autobusu VHD z tramvajového télesa.

Redend signalizace mé vzasadé pouze 2 faze. Ve vychozi fazi je vozidlim udavana navést
,Prerusované zluté svétlo” (pfipadné zeleny signal) a na ndvéstidle pro tramvaje je udavana navést
,Volno v pfimém sméru”. V pfipadé, Ze se blizi autobus MHD, pfejde SSZ do druhé faze, kdy je
vozidlim uddvana navést ,Stlj” (Cerveny signal) a na navéstidle pro tramvaje je uddvana navést
,Volno ve sméru pfimo a vpravo”, které opraviuje autobus MHD ke sjezdu z tramvajového télesa do
pfilehlého jizdniho pruhu. Po projeti a odhlaseni autobusu MHD prejde SSZ opét do vychozi faze.
Projizdéjici tramvaje nemusi teoreticky se SSZ vibec komunikovat (tramvaje nekfizi Zadny kolizni
smér a volno v pfimém sméru pro né maze byt navésténo trvale).

U tohoto typu signalizace je velmi vhodné ji vybavit i detektorem pripadného vzduti vozidel
v nasledném useku. Pfi detekovani dopravni kongesce v nasledném uUseku musi SSZ vozidla
do nasledného useku , davkovat” a vidy ponechat prostor pro Uplné sjeti autobusu z tramvajového
télesa.

Analogicky lze aplikovat svételnou zavoru zajistujici sjezd autobusu VHD ztramvajového télesa
na vicepruhovych komunikacich, a to jak pfi sjezdu autobusu do pfrilehlého jizdniho pruhu,
tak i pfi sjezdu do pravého jizdniho pruhu.
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Vzorova feseni sjezdu autobusl VHD z tramvajového télesa
VZOR B10 // NERIZENY SJEZD V MEZIKRIZOVATKOVEM USEKU (1)

&

min 30,00 m

B46 // Nef¥izeny sjezd autobusi VHD z tramvajového télesa do pfilehlého jizdniho pruhu s vyznaéenim (zdkonné)
pfednosti v jizdé autobust.
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Zejména v mistech pravidelného vyskytu kolon vozidel je vhodné dopliovat misto sjezdu
autobusovych spojii z tramvajového télesa vodorovnou dopravni znackou V 12b ,Zluté zkfizené
cary“, ktera vymezuje volné misto v cilovém jizdnim pruhu uréené k zarazeni se autobusového spoje
do pripadné kolony vozidel. Aplikace této dopravni znacky rovnéz prirozené zvyraziiuje misto sjizdéni
autobusovych spojd z tramvajového télesa do pfilehlého jizdniho pruhu.

«—
<

B47 // Nefizeny sjezd autobusi VHD do pfilehlého B48 // Neftizeny sjezd autobusi VHD do pfilehlého

jizdniho pruhu s provedenim vodorovné dopravni znacky jizdniho pruhu s aplikaci béZného provedeni vodorovné
V 12b dle TP 65 a TP 133. dopravni znacky V 12b.
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¢ast B // Provoz autobusti VHD na tramvajovém télese

VZOR B11 // NERIZENY SJEZD V MEZIKRIZOVATKOVEM USEKU (11)

Y
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) (3/6/0,125)
i -
|
O)
)
B

|
D
o

IP 16

min 30.00 m

B49 // Nefizeny sjezd autobusi VHD z tramvajového télesa do pfilehlého jizdniho pruhu s vyznaéenim (zakonné)
prednosti v jizdé autobus.

* Situace, kdy autobusovy spoj pri sjezdu z tramvajového pdsu nezasahuje do pravého jizdniho pruhu.
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Zejména v mistech pravidelného vyskytu kolon vozidel je vhodné dopliovat misto sjezdu
autobusovych spojii z tramvajového télesa vodorovnou dopravni znackou V 12b ,Zluté zkfizené
cary“, ktera vymezuje volné misto v cilovém jizdnim pruhu uréené k zarazeni se autobusového spoje
do pripadné kolony vozidel. Aplikace této dopravni znacky rovnéz prirozené zvyraziiuje misto sjizdéni
autobusovych spojd z tramvajového télesa do pfilehlého jizdniho pruhu.

VI

B50// Neh’zen_y' sjezd autobusti VHD do pfilehlého jizdniho B51 // Nefizeny sjezd autobusd VHD do pfilehlého
pruhu s provedenim vodorovné dopravni znacky V 12b dle jizdniho pruhu s aplikaci béZného provedeni vodorovné
TP 65 a TP 133. dopravni znacky V 12b.
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¢ast B // Provoz autobusti VHD na tramvajovém télese

VZOR B12 // SIEZD RIiZENY SSZ (1)

aBB8a

i

B52 // Sjezd autobust VHD do pfilehlého jizdniho pruhu fizeny SSZ.
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| pfi Fizeni sjezdu pomoci SSZ je vhodné zejména v mistech pravidelného vyskytu kolon vozidel
doplriovat misto sjezdu autobusovych spoji z tramvajového télesa vodorovnou dopravni znackou
V 12b ,Zluté zkfizené &ary”“, kterd vymezuje volné misto v cilovém jizdnim pruhu uréené k zafazeni se
autobusového spoje do ptipadné kolony vozidel. Aplikace této dopravni znacky rovnéz pfirozené
zvyraziuje misto sjizdéni autobusovych spojli z tramvajového télesa do prilehlého jizdniho pruhu.

i/\
U
-
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,

B53// Rizeny sjezd autobusti VHD do pfilehlého jizdniho B54 // Rizeny sjezd autobusi VHD do pfilehlého jizdniho
pruhu s provedenim vodorovné dopravni znacky V 12b dle pruhu s aplikaci bézného provedeni vodorovné dopravni
TP 65a TP 133. znacky V 12b.

Z hlediska provozu spojl verejné hromadné dopravy je vidy Zadouci, aby SSZ Fidici sjezd autobusti
VHD z tramvajového pasu bylo vybaveno detekci kolony vozidel v nasledném useku a prljezd
vozidel regulovalo tak, aby vZdy bylo zajisténo dostate¢né misto pro zarazeni autobusového spoje do
proudu (kolony) vozidel v cilovém jizdnim pruhu.
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¢ast B // Provoz autobusti VHD na tramvajovém télese

VZOR B13 // SIEZD RIiZENY SSZ (1)
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B55 // Sjezd autobusd VHD fizeny SSZ.

* Situace, kdy autobusovy spoj pri sjezdu z tramvajového pdsu zasahuje do pravého jizdniho pruhu,
nebo situace, kdy je zapotrebi zajistit sjezd autobust z tramvajového pdsu pfimo do pravého jizdniho
pruhu.
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| pfi Fizeni sjezdu pomoci SSZ je vhodné zejména v mistech pravidelného vyskytu kolon vozidel
doplriovat misto sjezdu autobusovych spoji z tramvajového télesa vodorovnou dopravni znackou
V 12b ,Zluté zkfizené &ary”“, kterd vymezuje volné misto v cilovém jizdnim pruhu uréené k zafazeni se
autobusového spoje do ptipadné kolony vozidel. Aplikace této dopravni znacky rovnéz pfirozené
zvyraziuje misto sjizdéni autobusovych spojli z tramvajového télesa do prilehlého jizdniho pruhu.
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B56 // Rizeny sjezd autobusti VHD do pfilehlého jizdniho B57 // Rizeny sjezd autobusi VHD do pfilehlého jizdniho
pruhu s provedenim vodorovné dopravni znacky V 12b dle pruhu s aplikaci béZzného provedeni vodorovné dopravni
TP 65a TP 133. znacky V 12b.

Z hlediska provozu spojl verejné hromadné dopravy je vidy Zzadouci, aby SSZ Fidici sjezd autobusti
VHD z tramvajového pasu bylo vybaveno detekci kolony vozidel v nasledném useku a prljezd
vozidel regulovalo tak, aby vZdy bylo zajisténo dostate¢né misto pro zarazeni autobusového spoje do
proudu (kolony) vozidel v cilovém jizdnim pruhu.
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¢ast B // Provoz autobusti VHD na tramvajovém télese

VZOR B14 // SIEZD ZAJISTUJICi SYSTEMOVOU PREDNOST V JizDE
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B58 // Sjezd autobust VHD zajistujici systémovou pfednost v jizdé.
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Uspofadani sjezdu autobus VHD zajistujici autobusu systémovou prednost v jizdé mize mit rGzné
modifikace, at uz v podobé pfevedeni vyhrazeného jizdniho pruhu z tramvajového télesa do prostoru
ostatnich jizdnich pruhd. ,Kryti“ mista sjezdu je vhodné fesit stavebné, nicméné lze jej realizovat
i pomoci dopravniho stinu.
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B59 // Stavebni feseni pfevedeni vyhrazeného jizdniho
pruhu pro autobusy VHD do prostoru pfilehlych jizdnich ‘
pruhd.

=
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B60 // Redeni sjezdu autobusti VHD do pfilehlého jizdniho
pruhu poskytujici systémovou prednost v jizdé pomoci
dopravniho stinu.
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¢ast B // Provoz autobusti VHD na tramvajovém télese

Vzorova feseni dalsSich vybranych situaci
VZOR B15 // NAJEZD AUTOBUSU VHD NA TRAMVAJOVE TELESO, RESPEKTIVE JEHO SJEZD Z NEJ,
V SOUVISLOSTI SE SDRUZENOU ZASTAVKOU
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B61 // Najezd autobusu VHD na tramvajové téleso, respektive jeho sjezd z néj v souvislosti se sdruZenou zastavkou.
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Vodorovnou dopravni znaéku V2b (1,5/1,5/0,25) vyznacujici ndbéh prostoru najezdu autobus VHD
na tramvajové téleso lze vypustit. (Jeji aplikace zvyrazriuje misto ndjezdu autobusl VHD na
tramvajové téleso pro fidiCe tramvaji, nicméné v urcitych pfipadech muizZe vést k nejasnostem
ohledné prednosti v jizdé — jizda tramvaje ,ptes ¢aru”).
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B62 // Variantni provedeni najezdu autobusu VHD na tramvajové téleso, respektive jeho sjezd z néj v souvislosti se
sdruZenou zastavkou.
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¢ast B // Provoz autobusti VHD na tramvajovém télese

Prechody pro chodce, respektive mista pro prechazeni, pies tramvajové téleso

s provozem autobusd VHD

Na tramvajovém pdsu s provozem autobusl VHD se
mohou vyskytovat prechody pro chodce i mista pro
prechazeni. Situace na prechodech pro chodce i mist
pro prechazeni pfes tramvajové téleso s provozem
autobusli VHD je obdobna jako na pfechodech pro
chodce ¢i mistech pro pfechazeni pres komunikaci,
kde tramvajovd doprava sdili prostor s ostatnimi
ucastniky silni¢niho provozu.

. B63 / Pfechod pro chodce fizeny SSZ pres tramvajovy
PreChOdy pro chodce pas s provozem autobusti VHD.

Vzhledem k obvyklé situaci, kdy je tramvajové téleso

s provozem autobust VHD soucasti pozemni komunikace, pfechody pro chodce pres néj jsou soucasti
prechodl pro chodce pres celou komunikaci (at uz ve formé samostatného prechodu pro chodce,
prechodu pro chodce soucasti kfizovatky Ci v Cele zastavky verejné dopravy). Zejména v zavislosti na
usporadani komunikace se jedna o prechod nefizeny ¢i Fizeny signaly SSZ. V pfipadé prechodu
fizeného SSZ plati pfislusné signaly pro chodce asignadly pro tramvaje pro provoz tramvaji a
autobusi?l. V pfipadé, Ze se jednd o pfechod pro chodce nefizeny SSZ, plati pfislusnd ustanoveni
pravni Upravy pravidel silni¢niho provozu, tedy:

e chodec nema na takovém prechodu pro chodce prednost pred tramvaji
e chodec ma na takovém prechodu pro chodce prednost pred autobusem

Provedené svislého i vodorovného dopravniho znaceni

Pfechod pro chodce se pres tramvajovy pds s provozem BUS vyznacuje standardnim provedenim
svislého (IP 6) a vodorovného dopravniho znacdeni (V 7a). Skutecnost, Ze chodec nema na pfechodu
pro chodce prednost pred tramvaji, se standardné zvyraziiuje Zlutym napisem ,POZOR TRAM* na
obou koncich pfechodu. Pro zvyraznéni provoz autobus VHD je vhodné zopakovat vodorovnou
dopravni znacku V15 (napis BUS) po obou stranach prechodu.

() ()

B64 // Provedeni svislého a vodorovného dopravniho znaéeni piechodu pro chodce.

21§72, Zakon ¢&. 361/2000 Sb, o provozu na pozemnich komunikacich
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Mista pro pfechazeni

Pfes tramvajovy pas s provozem autobust VHD muZe byt realizovano i misto pro prechazeni. Na
misté pro pfechazeni ma prednost v jizdé vSechna vozidla jedouci po tramvajovém pasu, tedy jak
tramvaj, tak autobus.

V pfipadé izolovaného pohledu na zpUlsob prekondani tramvajového pasu s provozem autobust VHD,
jevi se z hlediska jednoznacnosti a srozumitelnosti dopravniho rezimu jako vhodnéjsi pravé misto pro
prechazeni, nebot vztah chodce a obou typl vozidla projizdéjiciho po takovém tramvajovém pasu je
shodny. V pfipadé pouZiti pfechodu pro chodce ma sice chodec prednost pred projizdéjicim
autobusem, nikoliv viak pred projizdéjici tramvaji.

Provedené svislého i vodorovného dopravniho znaceni

Misto pro prechdzeni pres tramvajovy pas s provozem BUS se vyznacuje vodorovnou dopravni
znackou V 7b%2. Svislou dopravni znackou se misto pro pfechazeni nevyznacuje.

Jako vhodny doplnék vodorovného dopravniho znaceni se jevi Zluty ndpis na obou koncich prechodu
— v pfipadé tramvajového pdsu s provozem autobusd VHD ve znéni ,POZOR TRAM/BUS”. Podobné
jako u prechodu pro chodce je vhodné zopakovat vodorovnou dopravni znacku V15 (napis BUS) po

obou stranach prechodu.
— —
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B65 // Provedeni vodorovného dopravniho znaéeni mista pro pfechazeni.

22y souladu s Vyhlasku €. 294/2015 Sb.

100
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Vybrané situace prechodl pro chodce a mist pro pfechazeni

Neftizené prechody pro chodce

V pripadé, ze je splnéna podminka pfechodu pro chodce maximalné pres jeden jizdni pruh stejného
sméru, lze pfes komunikaci stramvajovym pdasem s provozem autobusl VHD zfizovat nefizené
prechody pro chodce.
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B66 // Pfechod pro chodce pies tramvajovy pas s provozem autobusti VHD.

Pfechod pro chodce pres jizdni pruhy komunikace Ize kombinovat s mistem pro pfechazeni pres
vlastni tramvajovy pas s provozem autobus( VHD. UZiti této kombinace mlze byt vyhodné jak
v kontextu jednotného vztahu mezi chodcem a vozidly projizdéjici po tramvajovém pdsu, tak hlediska
vySSi plynulosti jizdy vozidel vefejné dopravy pfi zachovdni dostate¢né ,propustnosti” pési vazby
(Cetnost prujezdu vozidel po tramvajovém pdsu s provozem autobust VHD je zpravidla vyrazné nizsi
nez v jizdnich pruzich komunikace).
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B67 // Varianty kombinace pfechod pro chodce pres jizdni pruhy a mista pro pfechazeni pfes tramvajovy pas s provozem
autobusii VHD.
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Prechody pro chodce fizené SSZ

V pfipadé, Ze se jedna o vicepruhovou komunikaci, jiz je tramvajovy pas s provozem autobusd VHD
soucasti, je nutné prechody pro chodce resit jako fizené pomoci SSZ. Standardnim feSenim je poté
signalizovani pfechod pro chodce jako celku, tedy jak vlastnich prfechodl pres jizdni pruhy, tak c¢asti
pres tramvajovy pas s provozem autobust VHD.

V2b (3/1,5
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B68 // Pfiklad pfechodu pro chodce fizeného SSZ.

V urcitych pfipadech mizZe byt vyhodné signalizovat pouze prechody pres vlastni jizdni pruhy
komunikace a samotné pési prekonani tramvajového pasu s provozem autobusd VHD mizZe byt
feSena formou mista prechazeni (vyssi plynulost jizdy vozidel vefejné dopravy pfi zachovani
dostateéné ,propustnosti” pési vazby?3).
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B69 // PFiklad pfechod pro chodce fizeného SSZ v kombinaci s mistem pro pfechazeni pies tramvajovy pas s provozem
autobusi VHD.

23 yiz str. 89
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¢ast B // Provoz autobusti VHD na tramvajovém télese

Mista pro prechazeni
V ptipadé, Ze je splnéna podminka prechodu pro chodce maximalné pres jeden jizdni pruh stejného
sméru, lze pfes komunikaci stramvajovym pdsem s provozem autobusl VHD zfizovat nefizené
prechody pro chodce.

oy i

1
B70 // Misto pro prechazeni pfes tramvajovy pas s provozem autobusd VHD.

B71 // Misto pro pfechazeni pfes tramvajovy pas s provozem autobust VHD.
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¢ast C // Preference autobusti VHD v oblasti kiizovatky

Preference autobust VHD v oblasti kfizovatky

Preference verejné hromadné dopravy na kfizovatkach je klicovou soucasti preferencnich opatreni.
KfiZovatky jsou uzlové body komunikacni sité se vsemi dlsledky a obecné jsou jednim z nejvétsich
,prekazek” plynulého provozu prostifedk(l VHD. Tento potencidlni zdroj zdrZeni navic pasobi stéle,
i kdyZ pochopitelné v ¢asech dopravni Spicky se jejich negativni vliv na plynulost provozu vozidel VHD
zvétsuje.

CO01 // K¥izovatka ulic Bélocerkevska a 28. pluku v Praze (svételné fizena kfiZzovatka se vzajemné koliznimi k¥izovatkovymi
pohyby autobusd VHD).

Pti aplikaci preference autobusl VHD v kfiZovatce je proto tfeba volit Feseni citliva, nicméné bez
kompromisli na strané vefejné hromadné dopravy. Jediné tak bude docileno ocekavanych
pozitivnich efektll preference.

V obecné roviné vychazi feseni preference autobus( VHD v oblasti kfizovatky ze tfi zakladnich situaci:
e zda se jedna o kfizovatku bez vzdjemné koliznich pohybi vozidel VHD ¢i se jedna

o kfizovatku se vzajemné koliznimi kfiZovatkovymi pohyby vozidel VHD
e zda je nutné v kfiZzovatce aplikovat prvky prostorové preference ¢i nikoliv, respektive zda
kfizovatka navazuje na mezikfiZovatkovy tUsek s prvky prostorové preference

e zda se jedna o kfizovatkou nefizenou nebo o kfiZovatkou Fizenou SSZ

Z hlediska provozu vozidel vefejné dopravy a jejich preference lze uplatnit nasledujici kategorizaci
kfizovatek pozemnich komunikaci:

kfizovatky pozemnich
komunikaci

bez prvkl prostorové s prvky prostorové
preference preference

bez vzajemné koliznich se vzajemné koliznimi bez vzajemné koliznich se vzajemné koliznimi
krizovatkovych pohyb0 kfizovatkovymi pohyby krizovatkovych pohybu krizovatkovymi pohyby
vozidel MHD vozidel MHD vozidel MHD vozidel MHD

nerizené nefrizené nerizené
rizené SSZ fizené SSZ fizené SSZ
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Naprosto specifickou kategorii jsou pak kfizovatky, v ramci kterych je realizovan najezd autobust
VHD na tramvajové téleso, respektive jejich sjezd z néj. Tyto kfiZovatky jsou prakticky vyhradné
fizeny prostfednictvim SSZ a je u nich nutné vénovat zvySenou pozornost provedeni vodorovného
dopravniho znaceni.

Konkrétni feseni preference autobus(l VHD na kfizovatkach poté zalezi predevsim na:
e typu kfizovatkového pohybu vozidla VHD
e Upravé prednosti v jizdé, respektive signdlnim planu SSZ
e nutnosti/moZnosti prostorové preference v kfizovatce

Typ kfizovatkového pohybu vozidel VHD je velmi dileZitym faktorem, se kterym musi byt sladéno jak
dopravné-stavebni usporddani kfizovatky, tak signalni plan — pokud je dand kfiZovatka fizena SSZ.
Zejména u kfizovatek fizenych hraje dileZitou roli mira uprfednostnéni vozidel MHD fadicem SSZ.

Efektivni feseni preference autobus( VHD vzdy sestdva z feSeni pohybu autobusu:
e ve vlastnim misté kfiZzeni/napojeni komunikaci (vlastni prostor kfiZzovatky)

e v prostoru fadicich pruhii (pokud se fadici pruhy pred kfizovatkou vyskytuji)

Redeni preference v obou oblastech musi byt ve vzajemném souladu.

Obecné zasady reSeni preference v kfiZzovatce

Redeni k¥izovatky mistnich komunikaci musi vidy vco nejvy$si mife poskytovat podminky pro
plynuly prijezd vozidel VHD. Na zakladé tohoto vychodiska plati pro usporadani a dopravni reseni
kfiZovatek s provozem vozidel VHD ndésledujici zasady:

e u nefizenych kfizovatek vyznacovat hlavni pozemni komunikaci ve sméru jizdy vozidel VHD
o dimenzovani radicich pruhli pfed kriZovatkou tak, aby ani v obdobi dopravni $picky
nedochazelo k blokovani priijezdu vozidel VHD vozidly Cekajici na jiny kfizovatkovy pohyb

e pokud je kfizovatka fizena SSZ, musi byt vZdy vybavena systémem aktivni preference VHD

e pokud vozidla VHD vykonavaji kfizovatkovy pohyb, ktery je silné zatiZzen intenzitami IAD, je
treba minimalizovat zdrZeni vozidel VHD pomoci prostorovych preferencnich opatfeni
v fadicich pruzich, pfipadné i v pfedchozim mezikfizovatkovém useku

e zachovavat kontinuitu prvk{ prostorové preference i v oblasti kiiZovatky

i
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Pk

. Jm‘.lm -

e

« \\ 3 y ” ‘\
C02 // Hlavni pozemni komunikace ve sméru prujezdu co3// Zachovani kontil:iﬁuity prvkl prostorové preférence
vozidel VHD (ul. U Haje, Praha). v oblasti kiizovatky (ul. Na Sadech, Ceské Budéjovice).
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Netizené krizovatky

U nefizenych kfiZzovatek jsou z hlediska pohybu vozidel VHD standardné bezproblémové dva
kfiZzovatkové pohyby, a to prijezd po hlavni pozemni komunikaci a odboceni vpravo z hlavni
pozemni komunikace. V pripadé levého odboceni z hlavni pozemni komunikace a v pfipadé vjezdu
autobusu do kfizovatky po vedlejsi pozemni komunikaci je vhodné posoudit miru zdrzeni autobusu
VHD pfi tomto kfizovatkovém pohybu a pfipadné zfidit na této kfiZovatce SSZ s preferenci.

V ptipadé silného odboceni z hlavni pozemni komunikace musi byt zfizeny pfislusné fadici pruhy
s takovou délkou, ktera zajisti, Ze prajezd vozidel po hlavni pozemni komunikaci nebude blokovan
vozidly ¢ekajicimi na odboceni. Délka Fadicich pruhGi musi byt dimenzovana na Spickové intenzity
odboceni.

Pokud jsou na komunikaci s provozem autobus( VHD zfizena prostorova preferencni opatfeni, tato
opatteni se v souvislosti s nefizenou kfizovatkou neprerusuji.

KFizovatky Fizené pomoci SSZ

Veskeré svételné fizené kfizovatky s provozem vozidel VHD musi byt vybaveny systémem preference
prostfednictvim SSZ, a to bud' se signalnim planem zajistujicim absolutni preferenci, nebo signalnim
planem zajistujicim podminénou preferenci®*.

Signalizovani pfislusSného sméru pohybu plnym signdlem je mozné v pripadé kfizovatkového
pohybu vozidla VHD pfimo nebo vpravo. V pfipadé kfiZzovatkového pohybu vozidla VHD vlevo je
vhodnéjsi smérovy signal, pripadné vyklizovaci zelena Sipka.

Usporadani fadicich pruh@i musi byt provedeno tak, aby co nejvice korespondovalo s pfisluSnym
signdlnim planem a kfiZzovatkovymi pohyby vozidel VHD. Zaroven musi poskytovat takové podminky
pohybu témto vozidlim, aby dokazala preferenci poskytovanou SSZ vyuzit — fadici pruhy pro
ostatni kfiZovatkové pohyby by mély byt dimenzovany tak, aby nedoslo k blokovani prijezdu vozidel
jednim smérem vozidly ¢ekajicimi na odboceni v jiném sméru.

Pokud je kfizovatka zatizena vysokymi intenzitami IAD, je nutné pomoci prostorovych preferencnich
opatfeni zajistit vyhrazeny priajezd autobusu aZ k hrané kfiZovatky nebo zafazeni autobusu do
proudu ostatnich vozidel tak, aby autobus VHD projel kfizovatkou v ramci prvni signalizované
zelené faze.

Pokud je pohyb autobusu VHD v kfizovatce signalizovan specialni fazi, je nutné zajistit vyhrazeny
prostor pro jeho prljezd az k hranici kfiZovatky prakticky vzdy.

Prestoze zakladni dopravni rezim vyhrazeného jizdniho pruhu umozZniuje jeho vyuZiti viemi typy
autobus( ¢i dalsimi vozidly linkové dopravy, uzivani prostorovych preferencnich opatieni (vyhrazeny
fadici pruh, vyluény smér v rfadicim pruhu, apod.) u kfiZovatek fizenych SSZ je casto nutné —
v kontextu zpUsobu detekce vozidla VHD pred kfizovatkou - omezit pouze na autobusy VHD (MHD),
které jsou vybaveny pfislusny zafizenim pro komunikaci s fadi¢em SSZ. Totéz plati vidy i pro situace,
kdy provoz BUS je fizen signaly pro tramvaje (viz dale).

24 podrobné zasady Feseni preference BUS na SSZ stanovuje kapitola Preference autobus( VHD na SSZ, str. 88
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Strategie uplatfiovani preference vozidel VHD na kfiZovatkach
K¥izovatky, které nejsou uzlovymi body sité VHD (nedochdzi na nich k vzajemné koliznimu pohybu
vozidel VHD), by mély poskytovat co nejvyssi miru preference autobusti VHD:

e vyznacenim hlavni pozemni komunikace ve sméru jizdy vozidel VHD

e maximalni mirou preference na SSZ (u svételné fizenych kriZzovatek)

e kontinudlnim prichodem prvki prostorové preference kfiZzovatkou

KfiZovatky, které jsou uzlovymi body sité VHD, by mély byt svételné fizeny a poskytovat vozidlim
VHD podminénou preferenci na zikladé parametr(l pro rozhodovani udéleni priority pfi vzajemné
koliznich poZadavcich na preferenci VHD na SSZ (viz dale) a dopravni situaci na kfizovatce.

Redeni preference v kfizovatce neni mozné posuzovat izolovanég, ale v kontextu pfilehlych usekd
Ci sousednich kfizovatek.

Prvky prostorové preference v oblasti kfizovatky
Prvky prostorové preference v oblasti kfizovatky jsou zfizovany predevsim za Ucelem bezkolizniho
prijezdu nefizenou kfiZovatkou a bezkolizniho prijezdu fadicimi pruhy v ndvaznosti na signdlni plan
a na miru preference u svételné fizenych kfiZzovatek, respektive za ucelem kontinuity preferencnich
opatreni v linii komunikace s provozem autobus( VHD.

Prostorova preference v fadicich pruzich je realizovana prostfednictvim:
e vyhrazeného fadiciho pruhu
e vyluéného sméru v fadicim pruhu

Vyhrazeny fadici pruh
Vyhrazeny fadici pruh je fadicim pruhem pfed kfiZzovatkou, ktery je vyhrazen pouze pro urcity pruh
vozidel.

C04 // Vyhrazeny fadici pruh pro autobusy a jizdni kola pro smér pfimo.

Radici pruh Ize realizovat jako vyhrazeny pro autobusy a jizdni kola, pfipadné i pro autobusy, jizdni
kola i vozidla taxi, ale pouze v pfipadé, Ze vyjmenovana vozidla vykonavaji z vyhrazeného radiciho
pruhu stejny (obdobny bezkolizni) pohyb a jsou shodné signalizovana.

Pokud autobus VHD vijizdi do kFfizovatky na specialni fazi a/nebo jeho provozu je fizen signaly pro
tramvaje, musi byt fadici pruh vyhrazen pouze pro autobusy, a to pro autobusy VHD (MHD). Vyjimku
tvofi vjezd autobusu VHD do kfiZovatky po tramvajovém télese®.

25 Viz kapitolu K¥izovatky, v rdmci kterych je feden néjezd autobusu VHD na tramvajové téleso, respektive jeho
sjezd z néj, str. 107
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Pro vyznaceni vyhrazeného fadicitho pruhu se pouzivd svisld dopravni znacka IP19 ,Razeni
pred kfizovatkou”. Provedeni znacky musi vyjadfovat skutecny pocet jizdnich pruh(, situovani
vyhrazeného pruhu ve vztahu k ostatnim jizdnim pruhlm a pfipadné vystihovat fyzické oddéleni
tramvajového pasu s provozem autobus( nebo sdruZeného tramvajového a autobusového pasu
od pasu s ostatnimi jizdnimi pruhy.

|
|
C2¢ C2a IP 20a C2b
[
IP 19 IP 19

C05 // Vyznaéeni vyhrazeného fadiciho pruhu
dopravni znackou IP19 (zakladni verze a verze , pouze
BUS MHD").

C06 // Vyznaéeni vyhrazeného radiciho pruhu pomoci portalu
nad fadicimi pruhy.

V ptipadé, Ze znacka IP19 je nahrazena portdlem ze znackami C2, pouZije se ekvivalentni podoba
dopravni znacky IP20a pro vyhrazeny fadici pruh. To plati i v pfipadé portald smérového znaceni,
které zaroven vyznacuji uspofadani jizdnich pruhd.

VRCOVICE
DOLNi LHOTA

BRNO

HRADEC KRALOVE
PARDUBICE

(12}

- o’ S o’

C07 // Vyznaéeni vyhrazeného fadiciho pruhu na portale smérového dopravniho znaéeni.

Vyluény smér v fadicim pruhu
Vyluény smér v fadicim pruhu je prostorové preferenéni opatreni, kdy vyhrazeny fadici pruh ,je
sloucen” s fadicim pruhem pro jiny, ale bezproblémovy kfizovatkovy pohyb (typicky pravé odboceni).

C08 // Vyluény smér v fadicim pruhu (,,Vpravo, pfimo jen BUS MHD a jizdni kola“).

Vyluény smér v fadicim pruhu lze realizovat pro autobusy VHD a pfipadné pro jizdni kola a vozidla
taxi. V urcitych pfipadech lze prostfednictvim vyluéného sméru v fadicim pruhu (vlevo) realizovat
najezd autobusu VHD na tramvajové téleso.
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Pro vyznaceni vylu¢ného sméru v fadicim pruhu se pouZiva pfislusna podoba svislé dopravni znacky
IP19 ,Razeni pred kfizovatkou“. Provedeni znac¢ky musi vyjadiovat skuteény pocet jizdnich pruhd,
situovani vyhrazeného pruhu ve vztahu k ostatnim jizdnim pruhdm a pfipadné vystihovat fyzické
oddéleni tramvajového pasu s provozem autobusl nebo sdruzeného tramvajového a autobusového

pasu od pdsu s ostatnimi jizdnimi pruhy.

| IP 19 | IP 19
C09 // Vyznaéeni vyhrazeného fadiciho pruhu dopravni €10 // Vyznateni vyhrazeného fadiciho pruhu pomoci
znackou IP19 (zakladni verze a verze ,pouze BUS MHD"). portalu nad Fadicimi pruhy

V ptipadé, Ze znacka IP19 je nahrazena portdlem ze znackami C2, pouZije se dodatkova tabulka
pod pfislusnou znackou C2 pro vyluény smér v fadicim pruhu.
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Preference autobus( VHD na SSZ

Veskerad SSZ na komunikacich s provozem autobust VHD by méla poskytovat co nejvyssi prioritu
prijezdu témto vozidldm verfejné dopravy. Vlastni Ffizeni (signalizaci) provozu autobusd VHD
v kFiZovatce Ize realizovat dvéma zakladnimi zpUsoby:

Xy et 74 zejména signalizovani
Iieznym’l SIgnaly e Provozu BUS s ostatnimi
tribarevné soustavy vozidly

moznosti fizeni
(signalizace) provoz BUS

v oblasti kfizovtk L
Y zejména signalizace ve

signaly pro vyhrazenych jizdnich/fadicich

tramvaje pruzich a pfi provozu BUS na
tramvajovém télese

Pravidla pro uZiti jednotlivych zplsob( fizeni (signalizace) provozu autobust VHD v kfiZzovatce jsou
nasledujici:

e pokud autobusy VHD nevjizdéji do kfizovatky vyhrazenou jizdni drahou, je jejich pohyb
feSen v rdmci proudu ostatnich vozidel a fidi se dle béZnych signali tfibarevné soustavy

e v pfipadé, Ze autobusy VHD vjizdi do kfizovatky vyhrazenou jizdni drahou, mlzZe byt jejich
provoz fizen:

o signaly tfibarevné soustavy — pouze v pfipadé, Ze je jejich prijezd kfizovatkou mozny
soucasné s bezkoliznim proudem ostatnich vozidel jedoucich stejnym smérem;
vtomto pfipadé je moziné ponechat moZnost vyuZiti vyhrazeného fadiciho pruhu
i pro ostatni autobusy mimo VHD (MHD)

o signaly pro tramvaje?® - zejména pfi potfebé signalizace specidlnich fazi pro autobusy
VHD ¢i v pfipadé provozu autobusd VHD na tramvajovém télese; v takovém pfipadé
je nutné omezit vyuziti vyhrazeného radiciho pruhu pouze na autobusy VHD (MHD)

I

|
||Pm |

C10 // PF¥iklad fizeni provozu autobusi VHD ve vyhrazeném fadicim pruhu béinym signalem tfibarevné soustavy fizeni

provozu autobust VHD ve vyhrazeném fadicim pruhu signaly pro tramvaje pf¥i specialni fazi pro autobusy VHD.

%6y souladu s §72 Zdkona €.361/2015 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
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ZpUsoby detekce autobusu VHD pred kfiZzovatkou

Veskeré krizovatky s provozem vozidel VHD by mély byt vybaveny SSZ s dynamickym Fizenim
umoziujicim modifikaci signdlniho planu ¢i pfimou tvorbu signalniho planu vredlném case
a aktivnim systémem detekce autobust VHD bliZicich se ke kfiZovatce.

Princip aktivni preference autobusi MHD na SSZ spodiva v detekci vozidla VHD pred kfiZzovatkou,
respektive prihlaseni se vozidla VHD bliZici se ke kfizovatce do systému ktiZovatky, a v nasledné
radiové komunikaci mezi palubnim pocitatem ve vozidle a fadi¢em SSZ. Konkrétné vozidlo VHD
na zakladé urceni své polohy:

o prihlasi se do systému preference pfi priblizovani se k SSZ

e vysle informaci o poZadovaném sméru priajezdu kfizovatkou (pfipadné i o shodé své jizdy
s jizdnim radem)

e po prajezdu kfizovatkou se ze systému odhlasi

prihlaseni vozidla komunikace vozidla odhlaseni vozidla

prijezd vozidla VHD
kriZovatkou

VHD do systému VHD
preference s fadi¢em SSZ

VHD ze systému
preference

MozZné zpUsoby polohovani vozidla VHD jsou zaloZeny na systému infracervenych majaki nebo
pomoci GNSS technologie (GPS).

V ptipadé, Zze autobus VHD vijizdi k SSZ vyhrazenou jizdni drahou (vyhrazeny radici pruh, tramvajové
téleso s provozem autobust VHD, samostatnd komunikace pro autobusy VHD) a z této vyhrazené
jizdni drahy vykonava pouze jeden typ kfizovatkového pohybu, Ize vyuiiti i pasivni zpGsoby detekce
vozidla bliZiciho se ke kfizovatce — naptiklad indukéni smycku ¢i videodetekci.

Samotna preference VHD je realizovdna pftisluSnym signdlnim planem, dle kterého fadi¢ SSZ fridi
kiizovatku. Radi¢ na zakladé informace o bliZicim se vozidle VHD a jeho poZadovaném kfizovatkovém
pohybu vyhodnocuje dopravni situaci na kfiZovatce a zaradi do signalniho planu takovou fazi ¢i sled
fazi, které zajisti prioritni prQjezd pro autobus VHD. Bod prihlaseni vozidla VHD do systému musi byt
v takové vzdalenosti pfed kfizovatkou, aby radi¢ byl schopen v pfislusném case adekvatné reagovat.

Zpusoby modifikace signalniho planu za Gcelem udéleni priority vozidlu VHD
Konkrétni moznosti modifikace signalniho planu v redlném case, jakymi lze realizovat pozadavek
vozidla MHD na prioritni prijezd kfiZovatkou, jsou nasledujici:

e prodlouZeni vlastni faze
Pokud v okamZiku naroku vozidla MHD pravé probiha jeho pohybu vyhovujici faze, prodlouzi
se tato faze o Cas potfebny pro dojeti autobusu MHD od mista pfihlaseni ke stopcare. Zeleny
signal ,,pocka” na prujezd vozidla MHD.

e zkracovani vlastni faze a predvybér jiné faze
Pokud v okamZiku ndroku vozidla MHD pravé probiha jeho pohybu vyhovujici faze, ale
autobus MHD nestihne ke stopcare dojet v case dovolujicim maximalni prodlouZeni
vyhovujici faze, je naopak v predstihu tato fdze ukoncena a zvolena jina kolizni faze
signadlniho planu tak, abyfaze vyhovujici pohybu autobusu mohla byt opét zarazena
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v optimalni okamzik. Vtomto pfipadé nedochazi ke zbyte¢nému zdrzovani ostatnich
Ucastnika silni¢niho provozu nadmérnym prodlouzenim jedné faze na ukor fazi koliznich.

e zkracovani jiné faze
Pokud v okamziku naroku autobusu MHD probiha jina faze, ktera je kolizni k fazi autobusem
pozadované, je tato kolizni faze ihned nebo v optimalnim okamziku ukonéena, aby ihned
nebo v optimalnim okamziku nastala faze pozadovana vozidlem MHD.

e zména poradi fazi
Radi¢ SSZ zméni na zakladé vyhodnoceni pozadavku autobusti MHD na prljezd k¥izovatkou
poradi fazi tak, aby pozadovana faze byla zatazena do signdlniho planu co nejdfive nebo
v optimalnim okamziku.

o vloZeni faze navic pfi vyzvé
V nékterych pfipadech je vyhodné nezafazovat faze vyhovujici pohybu vozidel MHD
pravidelné, ale pouze na ,vyzvu”“, tedy pouze pokud se blizi vozidlo MHD. Zafazeni vyzvou
pozadované faze se déje na ukor jiné faze nebo na uUkor prodlouzZeni doby cyklu.
Pfi vloZeni pozadované faze dvakrat i vicekrat za cyklus podle okamzitého naroku vozidel
MHD Ize dosdhnout velmi vyrazného poklesu zdrZieni vozidel MHD. Tento zpuUsob lze
prakticky realizovat pouze na kfizovatkach s prvky prostorové preference.

o okamiité doplnéni nekolizniho volna do probihajici faze
Pokud v okamZziku poZadavku na prujezd vozidla MHD kfiZovatkou pobiha faze, v rdmci které
neni signalizovan signal ,volno“ pro vozidlo MHD, ale tato faze neni k poZzadovanému pohybu
kolizni, fadi¢ SSZ okamzité toto volno pro vozidlo MHD doplni.

Absolutni a podminéna preference vozidel VHD na SSZ
Na zakladé zplsobu, jakym je uplatiovan poZadavek prioritniho prdjezdu vozidla VHD fadi¢em SSZ,
Ize rozliSovat dva druhy preference na SSZ:

vozidlu VHD je udélena
okamzita priorita, vozidlo
VHD projede krizovatky vZdy
bez zdrzeni

druhy
preference na SSZ

pti rozhodovani o udéleni
, priority radi¢ SSZ zohlednuje
podmmena e | 2ktudlni dopravni situaci
na kfiZzovatce ci aktualni fazi
signalniho planu

4 V 4

U podminéné preference poté zaleZi na konkrétni mife podminéné preference nastavené v rdmci
signalniho planu dané kfizovatky. U podminéné preference je nutné také vyhodnocovat eventualni
zpozdéni autobusového spoje oproti jizdnimu radu. S rostoucim zpozZdénim roste i priorita prijezdu
kfizovatkou.

Strategie uplatfiovani preference vozidel VHD na kfiZovatkach fizenych SSZ

Pti rozhodovani o druhu preference SSZ hraje roli nékolik aspektll — typologie kfizovatky v ramci sité
verejné hromadné dopravy, intenzita koliznich proudd IAD, intenzita provozu vozidel VHD, mistni
poméry na kfiZovatce, apod. Obecné vsak je vhodné aplikovat zdsadu maximalni mozné miry
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preference (absolutni preference nebo podminéna preference s mirou priority bliZici se absolutni
preferenci) na kfizovatkach s provozem vozidel VHD v jednom sméru (kfizovatky bez vzajemné
koliznich pohybl vozidel VHD). Naopak na kfiZzovatkach, které jsou uzlovymi body sité VHD,
respektive obecné na sloZitych kfizovatkach zatizenych znacnymi intenzitami IAD i VHD v rliznych
smérech je vhodné aplikovat preferenci podminénou.

Obecné pro uplatiiovani preference VHD na SSZ plati zasady obsaZené v nasledujici tabulce:

druh preference na SSZ typ kfizovatky

absolutni preference e kfizovatky obsahujici svételnou zavoru

absolutni preference vy . . "
nebo P e kfiZzovatky s provozem vozidel VHD v jednom sméru

f v , s nizkou intenzitou koliznich proudi
podminéna preference s mirou . . . .
o e kfiZovatky s provozem vozidel VHD v jednom sméru

preference bliZici se absolutni e .
preferenci s kontinualnimi prvky prostorové preference

e kfiZovatky s provozem vozidel VHD v jednom sméru
s velmi vysokou intenzitou IAD v koliznim sméru

e kfiZovatky se vzajemné koliznimi pohyby vozidel
VHD (pfi jejich vyssich intenzitach)

podminéna preference

Rozhodovani o udéleni priority pfi vzajemné koliznich pozadavcich na preferenci

V pfipadé pozadavkl na preferenci vzajemné koliznich pohybl vozidel VHD (nejen pfi vzdjemné
koliznich poZadavcich autobus VHD, ale i pfi vzadjemné koliznich poZadavcich tramvaji a autobus)
by se rozhodovani o priorité mélo odvijet dle nasledujicich zasad (v uvedeném poradi):

ZpOZdenl spoje zpozdénéjsi spoj by pii koliznich pozadavcich na
preferenci mél byt uprednostnén; spoj svelkym

oprOtl lIZdnlmu zpozdénim (napriklad vice jak 20 minut) naopak
Fa’du preferovan byt nemusi

intenzita provozu vys$i intenzita provozu vozidel VHD = vy3si

vozidel VHD priorita préjezdu

kritéria rozhodovani
o udéleni priority pri
vzajemné koliznich
pozadavcich

vyssi pfepravni vykon linky = vyssi priorita
prijezdu

prepravni vykon

V ranni Spicce vyssi priorita sméru do centra; v
odpoledni Spicce vyssi priorita sméru z centra

vy'lznam |inky el VYSSi vyznam linky = vysSi priorita prijezdu
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Krizovatky pozemnich komunikaci bez prvkl prostorové preference

MozZnosti zajisténi plynulého prijezdu autobust MHD kfiZzovatkou bez prvk( prostorové preference
v zasadé zdvisi pouze na rezimu prednosti v jizdé na kfiZzovatce, jejim stavebnim uspofadani a
pfipadné preferenci autobusd MHD na SSZ, pokud je dand kfiZovatka SSZ vybavena. KfiZovatek bez
prvk( prostorové preference je na siti mistnich komunikaci jednoznacné vice nez téch s prostorovou

preferenci. Na rozdil od nich je pfi absenci prvkl prostorové preference nutné fesit pohyb autobust
MHD v ramci proudu ostatnich vozidel.

Preferenci autobusG MHD na kfiZzovatkach bez prvk( prostorové preference lze fesSit prakticky
vyhradné:
e Upravou prednosti v jizdé v nefizené kfiZovatce
e Castecnym fFizenim kF¥iZovatky SSZ (svételna zavora)
o preferenci autobusi MHD na kfiZovatce prostiednictvim SSZ na svételné Fizenych
kfizovatkach

Kfizovatky bez vzajemné koliznich kfizovatkovych pohyb( vozidel MHD

Preference vyznacenim prednosti v jizdé

U svételné nefizenych krizovatek je obecné nejjednodussim prvkem preference autobust MHD jizda
autobusti MHD po hlavni pozemni komunikaci, respektive vyznaceni hlavni komunikace ve sméru
prijezdu autobusové linky.

e
7

S e — —_— — —_ —_ -

= ¢ ey

141/

4

il

C11 // Nevhodné uspoFadani pfednosti v jizdé vzhledem  C12 // Vyznaéeni pfednosti v jizdé ve sméru jizdy vozidel
ke kfizovatkovému pohybu vozidel MHD. VHD (situaci je tfeba doprovodit stavebni Upravou
odstranujici ,,psychologickou prednost” v jizdé z vedlejsi
komunikace).

V ptipadé preference autobusli MHD vyznacenim prednosti v jizdé, respektive prljezdu autobusl
VHD kfiZzovatkou po hlavni pozemni komunikaci je nutné vénovat pozornost délce pripadnych
fadicich pruhd, pfi jejichZ preplnéni by mohlo dojit k nezddoucimu zdrZzeni vozidla VHD — fadici pruhy
pro odboéeni vpravo/vlevo musi byt dimenzovany tak, aby pojmuly $pi¢kové intenzity odbodujicich
vozidel.

|

E CEXKE]

1V

C13 // Dostateéné dlouhy fadici pruh eliminuje nezadouci blokovani prijezdu vozidel pfimo vozidly éekajicimi
na odboceni vlevo.

115



>\ PRAZSKA &
IPiD) INTEGROVANA
DOPRAVA

Preference na SSZ

V pfipadé kriZovatky fizené prostfednictvim SSZ bez prvk( prostorové preference je nutné fesit
pohyb autobusu MHD v proudu ostatnich vozidel.

C14 // Princip preference autobust VHD na svételné fizené kfizovatce bez prvkl prostorové preference.

Pro zajisténi maximalni miry preference je tfeba, aby fadi¢ SSZ vyhodnocoval obsazeni fadicich pruht
pred kfizovatkou a v pfipadé blizictho se vozidla VHD véas zafadil pfislusnou fazi pro vyklizeni
pfislusného fadiciho pruhu, a zajistil tak prijezd autobusu VHD bez zdrZeni.

rvs

pozadovany typ preference | absolutni nebo podminéna s mirou preference bliZici se absolutni
na 577 preferenci

KFizovatky se vzajemné koliznimi kiizovatkovymi pohyby vozidel VHD

KFizovatky se vzajemné koliznimi pohyby vozidel VHD by mély byt vidy feseny jako svételné Fizené
s preferenci prostfednictvim SSZ, pfi¢emZz je nutné kombinovat pfistupy k preferenci dle typu
pfislusnych kfizovatkovych pohybu. Kritéria rozhodovani pro udéleni priority pfi vzadjemné koliznich
pozadavcich na prijezd kFizovatkou jsou stanovena vyse?.

modmkaoe A

modifikace B

C15 // Ptiklad vhodného souladu typu kfizovatkového pohybu vozidel VHD, uspofadani kfizovatky a signalniho planu u
svételné Fizené kfizovatky s preferenci autobusd VHD prostfednictvim SSZ.

27\/iz kapitolu Rozhodovani o udéleni priority pfi vzajemné koliznich pozadavcich na preferenci, str. 91.
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V pripadé ,Cistého” kfizeni je situace o néco jednodussi, nez pokud dochazi k odboceni jedné linky
MHD ze sméru jiné linky MHD, pfipadné jizdy vozidel MHD rliznymi sméry. Pro co nejplynulejsi
prijezd zejména odbocujici linky je nutné jednak prizpUsobit stavebni a dopravni feseni dané
kfizovatky, jednak schéma fazi na SSZ. Obecné plati, Zze pro kfizovatkové pohyby, které vykonavaji
odbocujici autobusové spoje, by mély byt zfizeny samostatné fadici pruhy — zejména v pripadé
levého odboceni, ale ¢asto i v pfipadé pravého odboceni — a tyto kfizovatkové pohyby by mély byt
fizeny smérovymi signaly. Kombinace téchto opatfeni je nutnou podminkou pro moznost efektivni
preference prijezdu vozidel VHD prostiednictvim SSZ.

Pro pohodingjsi pravé odboceni je vhodné zfizeni prfislusného smérovaciho ostrivku, pokud to
prostorové podminky umoznuji.

pozadovany typ preference
na SZZ

podminéna preference
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Krizovatky pozemnich komunikaci s prvky prostorové preference

Zejména u vicepruhovych sbérnych mistnich komunikaci s vysokymi intenzitami IAD a zaroven
s hustym provozem autobusovych spojl se v mezikfiZzovatkovych usecich velmi ¢asto uplatnuji prvky
prostorové preference VHD, predevsim vyhrazené jizdni pruhy. V takovém pfipadé je Zadouci, aby
v ramci zachovani ucelené linie samostatného prostoru pro provoz autobusii VHD byly prvky
prostorové preference zfizovany i v kfizovatce, a to v kombinaci s preferenci autobusd VHD na SSZ,
pokud se jedna o kfizovatku Fizenou svételnou signalizaci.

Situace pro uplatnéni prvka prostorové preference v oblasti kiiZzovatky
Prostorové uspordadani oblasti kfizovatky musi vzdy byt vsouladu s usporadanim komunikace
v ndvaznych mezikfizovatkovych Usecich, se signdlnim planem kfiZzovatky a se zasadami preference
autobusll VHD. Zejména se jedna o situace:

e zachovani linie vyhrazené jizdni drahy pro vozidla VHD; soulad usporadani radicich pruh(

s usporadanim ndvazného meziktizovatkového Useku
o prislusny kfiZovatkovy pohyb je zatizen vysokymi intenzitami IAD
e jeden z kfizovatkovych pohybl signalizovan jinak pro autobusy VHD a jinak pro ostatni

Ucastniky silni¢niho provozu

Prichod prvki prostorové preference kriZzovatkou
Pokud se jedna o kfizovatku na vicepruhové mistni komunikaci, na které v Useku pred i za kfizovatkou

je zfizen vyhrazeny jizdni pruh, mélo by dopravni feseni byt spojité, tedy méla by byt zachovana linie
vyhrazené jizdni drahy pro vozidla VHD. Vhodnym prvkem prostorové preference je v tomto pfipadé
vyhrazeny fadici pruh i vyluény smér v fadicim pruhu.

C17 // Kontinualni priichod linie prostorové preference k¥izovatkou, v tomto pfipadé prostfednictvim vyluéného sméru
v fadicim pruhu.

V pfipadé svételné fizené kfizovatky musi byt fadi¢ vybaven systémem pro preferenci autobusl VHD.
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Pocatek vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s kfizovatkou

Pokud je v ndavazném mezikfizovatkovém Useku zfizen vyhrazeny jizdni pruh, usporadani fadicich
pruht pred kfiZovatkou tomu musi odpovidat — linie vyhrazené jizdni drahy musi zacinat s pocatkem
fadicich pruh.

C19 // Vhodné Feseni po¢atku vyhrazeného jizdniho pruhu s poéatkem fadicich pruhd.

Aplikace pocatku vyhrazeného jizdniho pruhu prostifednictvim mista snizeni poctu jizdnich pruhi
tésné za kfiZovatkou je nevhodna, nebot odporuje zasadé jednoznacnosti a srozumitelnosti
dopravniho rezimu a v pfipadé zahlceni mista ,zipujicimi se vozidly je negativné ovlivnén prljezdu
vozidel VHD do vyhrazeného jizdniho pruhu.

Ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s kfiZovatkou
Pokud je pfedchazejicim mezikfizovatkovém Useku zfizen vyhrazeny jizdni pruh, ale za k¥iZovatkou jiz
nepokracuje, ukonéeni vyhrazeného jizdniho pruhu Ize provést dvéma zpUsoby:
o dovedeni vyhrazené jizdni drahy pro autobusy VHD aZ na hranu kfiZovatky prostfednictvim
vyhrazeného fadiciho pruhu nebo vyluéného sméru v fadicim pruhu
e ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu dopravni znackou IP19 v souvislosti s pocatkem
fadicich pruhG?; pokud je kfizovatka fizena pomoci SSZ, musi byt vozidlo VHD schopno po
zapojeni do proudu ostatnich vozidel projet kfizovatkou v ramci prvni zelené faze

Pti ukonceni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s po¢atkem fadicich pruht je v fadé pfipadu
vhodné realizovat pfedsazenou svételnou signalizaci, a to zejména v pripadé nedostatecné kapacity
fadicich pruhl (a potencidlniho snizovani efektivni délky vyhrazeného jizdniho pruhu ostatnimi

28 7pGsob ukoné&eni vyhrazeného jizdniho pruhu v souvislosti s po¢atkem Fadicich pruhti pied kfizovatkou — viz
¢ast A // Vyhrazeny jizdni pruh, str. 30.
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vozidly fadicimi se do néj jiz pred jeho ukonéenim (vozidlo VHD pak neni schopno projet kfizovatkou
vramci prvni zelené faze a efekt preference je takto degradovdn), nebo napfiklad v ptipadé, kdy
autobus vjizdici do fadicich pruhl zvyhrazeného jizdniho pruhu situovaného vpravo vykonava
kfizovatkovy pohyb vlevo:

€20 // Princip funkce predsazené signalizace — nejdFive je do fadicich pruhti pusténo vozidlo VHD, vzapéti ostatni vozidla.

ZatiZeni fadiciho pruhu vysokymi intenzitami odbocujicich vozidel

Pokud je pfislusny fadici pruh zatizen vysokymi intenzitami odbodcujicich vozidel (typicky levé
odboceni) a pocet vozidel ¢ekajicich na prislusné odboceni je vétsi, nez kapacita prislusné zelené faze,
respektive je potfeba maximalné urychlit prijezd vozidel VHD kfiZzovatkou, je tfeba prostiednictvim
prostorovych preferencnich opatfeni a preference autobusi VHD na SSZ zajistit plynuly prijezd
vozidla VHD ai ke stopcafe a nasledné jeho odboceni realizovat na specidlni fazi vloZzenou do
signdiniho programu kfizovatky.

Zajisténi plynulého prljezdu vozidla VHD kfizovatkou lIze realizovat:
e samostatnym vyhrazeny radicim pruhem + specidlni fazi pro odboceni vozidla VHD

(O]

C21 // Princip funkce samostatného vyhrazeného fadiciho pruhu pro odboéeni a signalizace tohoto odboéeni specialni
fazi.
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e |levym odbocenim autobusi VHD zvyhrazeného jizdniho pruhu situovaného vpravo
na specialni fazi

C22 // Princip levého odboéeni z vyhrazeného fadiciho pruhu situovaného vpravo na specialni fazi.

e piimym levym odbocenim autobust VHD z pravého fadiciho pruhu

(EICIO)

€23 // Princip levého odboceni z pravého fadiciho pruhu (pro smér pfimo).

Kfizovatky bez vzajemné koliznich kfizovatkovych pohybl vozidel VHD

U krizovatek bez vzajemné koliznich kfiZzovatkovych pohybl vozidel VHD je tfeba dat dlraz
na kontinualnost linie prostorovych preferencnich opatreni, zejména pokud provoz vozidel VHD
probiha v pfimém sméru.

Obecné u kfiZovatek bez vzajemné koliznich kfiZovatkovych pohyb(l vozidel VHD, tedy kfiZzovatek,
které nejsou uzlovymi body sité linek VHD, by méla byt aplikovdna maximalni mozna mira

preference VHD, a to jak prostfednictvim SSZ, tak i pomoci prostorovych preferenénich opatreni.
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KFizovatky se vzajemné koliznimi kfizovatkovymi pohyby vozidel VHD

U kfizovatek, které jsou uzlovymi body sité linek VHD a tedy dochdzi u nich ke vzajemné koliznim
kfizovatkovym pohyblm, je nutné vhodné kombinovat principy prostorové preference v kfiZovatce
pro jednotlivé sméry a pfislusné koordinovat signalni plan.

U téchto kfiZovatek je v rdmci SSZ aplikovana podminéna preference®.

Pfi situaci, kdy vozidla VHD zjednoho fadiciho pruhu vykonavaji rGzné a rlizné signalizované
kfiZovatkové pohyby, je nutné zajistit prostfednictvim detekce vozidel pfijizdéjicich ke kfiZzovatce
a prostfednictvim signalniho planu, aby nedochazelo ke vzajemnému blokovani vozidel VHD.

Zvyraznéni vyhrazeného jizdniho/fadiciho pruhu vodorovnym znaéenim v oblasti kiiZovatky
Zvyraznéni vyhrazeného jizdniho pruhu cervenym podbarvenim jeho plochy je vhodné pravé
zejména v oblasti radicich pruhl a vsamotném prostoru kfizovatky, kde toto opatfeni vyrazné
napomahad jednoznacnosti a srozumitelnosti dopravniho rezimu. (Podrobnéji viz ¢ast A \\ Vyhrazeny
jizdni pruh, Zvyraznéni vyhrazeného jizdniho pruhu vodorovnym znacenim, str. 52)

i
| | =
I I —
C24 // Ptiklad zvyraznéni vyhrazeného jizdniho pruhu €25 // P¥iklad zvyraznéni vyhrazeného fadiciho pruhu
(¢astecné zvyraznéni). (pIné zvyraznéni).

2 Viz kapitolu Rozhodovani o udéleni priority pfi vzajemné koliznich pozadavcich na preferenci, str. 91.
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Vzorova feseni kffizovatek s prvky prostorové preference
VZOR €1 // TRIPRUHOVA KOMUNIKACE S KONTINUALNiMI PRKVY PROSTOROVE PREFERENCE (1)

o

C26 // Kontinudlni prostorové preferenéni opatfeni u nefizené kfizovatky.
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VZOR €2 // TRIPRUHOVA KOMUNIKACE S KONTINUALNiMI PRKVY PROSTOROVE PREFERENCE (I1)

o

5|4

| 6
1810

C27 // Kontinualni prostorové preferenéni opatieni prostfednictvim vyluéného sméru v fadicim pruhu u nefizené
kFiZovatky*.
(*P¥i Fizeni kFizovatky pomoci SSZ je usporada kfizovatky zcela analogické.)
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VZOR €3 // TRIPRUHOVA KOMUNIKACE S KONTINUALNiMI PRKVY PROSTOROVE PREFERENCE (l11)

¢l
BUS | IP 20a
\ E o

—

P2

C28 // Kontinudlni prostorové preferenéni opatfeni u nefizené kfizovatky*.
(*Pti Fizeni kiizovatky pomoci SSZ je usporada kfiZzovatky zcela analogické.)
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C29 // Kontinudlni prostorové preferenéni opatfeni u nefizené kfiZovatky.
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VZOR C5 // CTYRPRUHOVA KOMUNIKACE S KONTINUALNiMI PRKVY PROSTOROVE PREFERENCE (I1)
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C30 // Kontinualni prostorové preferenéni opatieni prostfednictvim vyluéného sméru v fadicim pruhu u nefizené
k¥izovatky*.
(*Pti Fizeni krizovatky pomoci SSZ je usporada kfizovatky zcela analogické.)
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VZOR C6 // VYHRAZENY RADICi PRUH, ODBOCENi AUTOBUSU VHD NA SPECIALNI FAZI

)
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C31 // Vyhrazeny fadici pruh a odboéeni autobusti VHD na specialni fazi (vzor ,Barrandovsky most”).

pozadovany typ preference | absolutni nebo podminéna s mirou preference bliZici se absolutni
na SzZ preferenci
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VZOR C7 // LEVE ODBOCENi AUTOBUSU VHD Z VYHRAZENEHO RADICIHO PRUHU SITUOVANEHO
VPRAVO NA SPECIALNI FAZI

<o
—
[ o= ]

s i o N8
® N

C32 // Pfimé levé odboceni autobusti VHD z vyhrazeného fadiciho pruhu situovaného vpravo na specialni fazi.

} ) absolutni nebo podminéna s mirou preference bliZici se absolutni
pozadovany typ preference . v s Lo , v s ‘- p ‘7
preferenci nebo podminéna (s eliminaci mozného vzajemného blokovani

na SZZ
vozidel VHD vykonavajici odlisny kfizovatkovy pohyb)
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K¥izovatky, vradmci kterych je fe$en néjezd autobusu VHD na tramvajové téleso®,

respektive jeho sjezd z néj

Vramci svételné fizenych kfizovatek lze realizovat ndjezd autobusu VHD na tramvajové téleso,
respektive jeho sjezd z néj, a to jak formou ,odboceni” vozidel VHD z tramvajového pasu do boéni
komunikace, tak formou prevedeni vyhrazeného jizdniho pruhu z tramvajového pasu do vozovky.
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C34 // Priklady uspofadani najezdu autobusti VHD na tramvajové téleso, respektive sjezdli z néj, v oblasti kFizovatky.
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Najezd autobusu na tramvajové téleso, respektive jeho sjezd z néj, vyZzaduje ve vétSiné pfipadu
zafazeni zvlastni faze do signdlniho programu k¥izovatky. Rizeni k¥izovatky musi zohlediiovat i poradi
vozidel VHD (tramvaji a autobusl) blizicich se ke kfiZovatce po tramvajovém télese, aby
nedochazelo k blokovani prijezdu autobusu tramvaji ¢ekajici na volno v jiném sméru ¢i obracené.

V pfipadé vzajemné koliznich poZadavk( na preferenci plati stanovené priority3!.

30 podrobnosti o provozu autobusd VHD na tramvajovém télese uvadi ¢ast B // Provoz autobusti VHD

na tramvajovém télese, str. 41
31 Viz kapitolu Rozhodovani o udéleni priority pfi vzajemné koliznich pozadavcich na preferenci, str. 91.
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Vybrana vzorova reSeni najezdu autobust VHD na tramvajové téleso, respektive sjezdu z néj,
v oblasti kfiZzovatky
VZOR €8 // ODBOCENi AUTOBUSU VHD Z TRAMVAJOVEHO TELESA DO BOCNi KOMUNIKACE

o | o

C35 // Vzorové feseni najezdu autobusi na tramvajové téleso a jeho sjezdu z néj.
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C36 // Schéma kfizovatkového pohybu autobusti VHD. C37 // Optimalni schéma fazi.

sv s

absolutni nebo podminéna s mirou preference bliZici se absolutni
preferenci nebo podminéna (s eliminaci mozného vzajemného blokovani
vozidel VHD vykonavajici odlisny kfiZovatkovy pohyb)

pozadovany typ preference
na SZZ
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VZOR €9 // NAJEZD AUTOBUSU VHD NA TRAMVAIJOVE TELESO, RESPEKTIVE JEHO SJEZD Z NEJ,
V PRIMEM SMERU (1)

C38 // Vzorové feseni najezdu autobusi na tramvajové téleso a jeho sjezdu z néj.
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C39 // Schéma kfizovatkového pohybu autobusti VHD. C40 // Optimalni schéma fazi.

5 ) absolutni nebo podminéna s mirou preference blizici se absolutni
pozadovany typ preference . - . , v s . p .
na 577 preferenci nebo podminéna (s eliminaci mozného vzajemného blokovani
vozidel VHD vykonavajici odlisny kfiZzovatkovy pohyb)
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VZOR €10 // NAJEZD AUTOBUSU VHD NA TRAMVAJOVE TELESO, RESPEKTIVE JEHO SJEZD Z NEJ,

V PRIMEM SMERU (1)

C41 // Vzorové fesSeni najezdu autobusi na tramvajové téleso a jeho sjezdu z néj.
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C42 // Schéma kfizovatkového pohybu autobusti VHD. C43 // Optimalni schéma fazi.

pozadovany typ preference
na SZZ

absolutni nebo podminéna s mirou preference bliZici se absolutni
preferenci nebo podminéna (s eliminaci mozného vzajemného blokovani
vozidel VHD vykonavajici odlisny kfiZovatkovy pohyb)
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VZOR C11 // NAJEZD AUTOBUSU VHD NA TRAMVAJOVE TELESO, RESPEKTIVE JEHO SJEZD Z NEJ,
V PRIMEM SMERU (ll1)
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C44 // Vzorové fesSeni najezdu autobusi na tramvajové téleso a jeho sjezdu z néj.
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C45 // Schéma krizovatkového pohybu autobusti VHD. C46 // Optimalni schéma fazi.

rvr s

absolutni nebo podminéna s mirou preference bliZici se absolutni
preferenci nebo podminéna (s eliminaci mozného vzajemného blokovani
vozidel VHD vykonavajici odlisny kfiZovatkovy pohyb)

pozadovany typ preference
na SZZ
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VZOR C12 // NAJEZD AUTOBUSU VHD NA TRAMVAJOVE TELESO, RESPEKTIVE JEHO SJEZD Z NEJ,
V PRIMEM SMERU (1V)
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C47 // Vzorové feseni najezdu autobusi na tramvajové téleso a jeho sjezdu z néj.
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C48 // Schéma kfizovatkového pohybu autobusti VHD. C49 // Optimalni schéma fazi.

Ry

sv s

absolutni nebo podminéna s mirou preference bliZici se absolutni
preferenci nebo podminéna (s eliminaci mozného vzajemného blokovani
vozidel VHD vykonavajici odlisny kfiZovatkovy pohyb)

pozadovany typ preference
na SZZ
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Zasady pro navrhovani a zfizovani preference autobust a trolejbusd VHD

Literatura a odkazy
Projekt PREFOS. Provozovdni autobust a trolejbusti VHD na tramvajovém télese [vystup z projektu]. CVUT FD,
2016. Dostupné z: http://preferencevhd.info/index.php/projektovani/provoz-bus-po-tramvajovem-telese/

Projekt PREFOS. Zdvérecné resumé. Workshop k metodice preference BUS [vystup z projektu]. CVUT FD, 2016.
Dostupné z: http://preferencevhd.info/index.php/workshop/

NOVOTNY, Vojtéch. Preference autobust VHD v podminkdch Ceské republiky. Praha: CVUT v Praze Fakulta
dopravni, 2013.

NOVOTNY, Vojtéch, Tomas Prousek a Martin Jacura. Preference VHD — Pro¢ preferovat vefejnou hromadnou
dopravu? In DOPRAVA V REGIONE VYCHODNE SLOVENSKO [sbornik] KoSice: Agentira na podporu regionalneho
rozvoja Kosice, n. 0., 2015, s.117-122. ISBN: 978-80-971246-3-2

Kollektiv trafik pé veje [handbok]. Kgbenhavn: Vejdirektoratet, 2011. [In Danish: Verejnd doprava na méstskych
komunikacic]

137


http://preferencevhd.info/index.php/projektovani/provoz-bus-po-tramvajovem-telese/
http://preferencevhd.info/index.php/workshop/

>\ PRAZSKA &
IPiD) INTEGROVANA ¢
DOPRAVA

Zdsady pro navrhovani a zfizovdni preference autobust a trolejbust vznikly ve spoluprdci Regiondlniho
organizdtora Prazské integrované dopravy, CVUT v Praze Fakulty dopravni a projektu PREFOS.

Specidlni podékovani patri Ing. Bc. Dagmar Kocdrkové, Ph.D., a Ing. Martinovi Jacurovi, Ph.D., za podporu a
spoluprdci pfi tvorbé a projedndvani metodiky.

Autofi by rovné? velice rddi podékovali pplk.. JUDr. Sabiné Burdové (Policie CR), Ing. arch. Tomdsi Cachovi, JUDT.
Ladislavu Decarlimu (Ministerstvo dopravy CR), Ing. Slavoji Dolejsovi (Dopravni podnik mésta Ceské Budéjovice),
Ing. Radkovi Filipov (Dopravni podnik mésta Ceské Budéjovice)i, Janu Haklovi (Sprdva verejného statku mésta
Plzné), Ing. Pavle HoleCkové (Brnénské komunikace a.s.), Ing. Jifimu Kohoutovi, Ph.D., MBA. (Plzeriské méstské
dopravni podniky, a.s.), Ing. Lukdsi Konkolskému (Brnénské komunikace a.s.), Mgr. Ludkovi Kudldckovi (RegiondIni
organizdtor Praiské integrované dopravy), Ing. Zdenkovi Necasovi (Brnénské komunikace a.s.), Ing. Jifimu
Pelantovi (Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.), Ondreji Pitnerovi (Brnénské komunikace a.s.), Ing. Antonimu
Seidlovi (DIAS), Ing. Josefu Veselému (Dopravni podnik mésta Brna, a.s.), Ing. Jifimu VodraZkovi (Dopravni podnik
hl. m. Prahy, a.s.) a Ing. Vlastimilu Vosinkovi (Magistrat mésta Brna).

Vybrané problematické okruhy resené problematiky byly projedndny v rdmci Workshopu k metodice preference

BUS pofdadaného projektem PREFOS a RegiondInim organizdtorem PraZské integrované dopravy dne 20.4.2016.
http://preferencevhd.info/wp-content/uploads/2016/06/PREFOS-Workshop-Zaverecna-zprava-s-prezencni-listinou.pdf
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Zasady pro navrhovani a zfizovani preference autobust a trolejbusd VHD

ZASADY PRO NAVRHOVANI A ZRIZOVANI PREFERENCE AUTOBUSU VHD

// Vojtéch Novotny, Tomas Prousek, Tomas Javorik

,,,,,

PRAZSKA Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
P:’D INTEGROVANA odbor méstské dopravy, oddéleni koncepce méstské dopravy
DOPRAVA Rytifskd 10, 110 01 - Praha 1

? VYSOKE CVUT v Praze Fakulta dopravni

UCENI ‘ , . o

kaf TECHNICKE Ustav dopravnich systém
V PRAZE

Horska 3, 128 03 - Praha 2

<
fr\";%é projekt PREFOS

www.preferenceVHD.info
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pfiloha 1 // Definice minimalniho a doporuéeného Sifkového prostoru

Minimalni a doporuceny Sirkovy prostor pro prijezd autobusu VHD

Minimalni Sitkovy prostor pro prljezd autobusu VHD je zakladni vychodisko pro rozhodné rozméry prvka
prostorové preference. V zajmu preference VHD je mnohdy nezbytné zfizovat tyto prvky v minimalnich
hodnotéch. Sitkové rozbory a minimalni rozméry prvkil prostorové preference stanovené v téchto zasadach
vychdzeji z nasledujici definice minimalniho, respektive doporuceného Sifkového prostoru pro autobusy VHD.

Sitka modernich autobusi VHD se (dle konkrétniho typu) pohybuje kolem 2,55 m bez zpétnych zrcatek (pro
zrcatka je treba pocitat 15 - 20 cm obé strany). Z hlediska bo¢niho mijeni autobusu MHD s osobnimi vozidly,
nemaji — vzhledem k jejich vyskové hladiné — vyznam. Se zrcatky vSak potreba pocitat pfi vzajemném bocnim
mijeni autobus(, autobusu a jiného rozmérného vozidla, pfipadné autobusu a tramvaje.

Nasledujici tabulka uvddi konkrétni Sitky skini vybranych referenénich typd autobust VHD pouZivanych v Ceské
republice3?:

typ vozidla Sirka vozidla
karosa B951e 2,50 m
Renault-Karosa Citybus 12m/18m 2,50 m
Solaris Urbino 2,55 m
SOR NB12/18 2,55m
Mercedes-Benz Citaro 2,55m

il

101 // Sitka sk¥iné autobusti VHD.
Za predpokladu, Ze autobus MHD potrebuje v pfimém Useku minimalné cca 0,20 m volného prostoru na kazdou
stranu, Ize stanovit minimalni volny Sitkovy prostor pro prljezd autobusu na 3,00 m (do kterého se bezpecné
vejde i Sifka autobusu véetné zrcatek).

102 // Minimalni $itkovy prostor pro prijezd autobusu VHD.

7 vy

Minimalni Sitkovy prostor pro prijezd autobusu VHD je na zdkladé sifky skfiné vozidla a minimalniho prostoru
po obou stranach skfiné stanoven nasledovné:

SBmin = 3,00m

32 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, pfiznava pravo vyuzivat vyhrazeny jizdni pruh (respektive prvky
prostorové preference) pouze autobusiim vefejné hromadné dopravy.
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Jedna se o minimalni Sirkovy prostor, kterym je autobus MHD schopen bezpecné projet kolem stojici kolony
vozidel. | prfes nutnost pfipadného snizeni rychlosti a zvySené opatrnosti ze strany fidice autobus je tento
prostor povazovan za minimalni dostateény prostor pro splnéni potfeb preference autobust MHD.

$pmin je zakladni hodnotou platici v pfimé. V Gsecich ve smérovém oblouku musi byt hodnota rozsifena
o pfislu$nou hodnotu rozsiteni jizdniho pruhu ve smérovém oblouku dle €SN 73 6110.

Doporuceny Sifkovy prostor pro prijezd autobusu VHD ma hodnotu:

$B.dop = 3,25 ~ 3,75 m.

V takovém pripadé jiz je pro prljezd autobusu MHD k dispozici 0,75 ~ 1,25 m na kazdou stranu od skfiné
autobusového vozidla, coZ jsou hodnoty plné vyhovujici pro komfortni prljezd autobusu i pfi vysSich
rychlostech
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pfiloha 2 // Legislativni Gprava provozovani preferenénich opatieni pro autobusy VHD

Legislativni Uprava provozovani preferencnich opatreni pro autobusy

VHD z hlediska pravidel silni¢niho provozu

Z hlediska legislativy upravuje problematiku preference vefejné hromadné dopravy zejména Zakon ¢.
361/2000 Sb., ,,0 provozu na pozemnich komunikacich”. Zakladni podoba dopravniho znaceni je pak
dana Vyhlaskou Ministerstva dopravy ¢. 30/2001 Sb.

Z4akon €. 361/2000 Sb. ,,0 provozu na pozemnich komunikacich”

Chovani ucastnikll silniéniho provozu ve vztahu k prostfedklim verejné hromadné dopravy
a k preferenénim opatfenim pro tyto prostfedky obecné stanovuje Zakon €. 361/2000 Sb. ,,0 provozu
na pozemnich komunikacich“. Provozu autobusG MHD a provozovani preferencnich opatfeni
pro autobusy MHD se tyka predevsim § 14, § 21, § 25,§ 27 a § 71.

§14
(1) Je-li vyznacen jizdni pruh dopravni znackou "Vyhrazeny jizdni pruh" (ddle jen "vyhrazeny jizdni pruh")
pro urcity druh vozidel, plati pro fidice ostatnich vozidel obdobné § 13 odst. 2, a je-li vyhrazeny jizdni pruh
vyznacen na tramvajovém pdsu, téZ § 21 odst. 7.

§ 13, odst. 2

Na tramvajovy pds v urovni vozovky se smi v podélném sméru vjet jen pri objizdéni, predjizdeni,
odbocovani, otdceni, vjizdéni na pozemni komunikaci, nebo vyZaduji-li to zvldstni okolnosti, napfiklad
neni-li mezi tramvajovym pdsem a okrajem vozovky dostatek mista; tramvajovy pds zvyseny nad nebo
sniZzeny pod uroven vozovky nebo od vozovky jinak oddéleny napriklad obrubnikem se smi prejizdét jen
pricné, a to na misté k tomu prizplisobeném. Pri vjizdéni na tramvajovy pds nesmi fidi¢ ohrozit ani
omezit v jizdé tramvaj.

§21, odst. 7
Tramvaj, kterd pri odbocovdni nebo jiné zméné sméru jizdy kfiZuje smér jizdy vozidla jedouciho po jeji
pravé nebo levé strané a ddvd znameni o zméné sméru jizdy, ma prednost v jizdé.

Na zakladné §13, odst. 2 a §21 odst. 7 Ize dovodit vykladové znéni §14 odst. 1 nasledovné:

»Je-li vyznacen jizdni pruh dopravni znackou "Vyhrazeny jizdni pruh" (ddle jen "vyhrazeny jizdni pruh")
pro urcity druh vozidel, plati pro Fidi¢e ostatnich vozidel, Ze do néj mohou v podélném sméru vjet jen pri
objizdéni, odbocCovdni, otdceni, vjizdéni na pozemni komunikaci, nebo vyZaduji-li to zvidstni okolnosti,
a Ze pri vjizdéni do vyhrazeného jizdniho pruhu nesmi fidi¢ ohrozit ani omezit v jizdé vozidlo, pro které
je vyhrazeny jizdni pruh urcen.”

LAutobus, ktery pfi odboc¢ovadni nebo jiné zméné sméru jizdy z vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy
MHD vedeného po tramvajovém télese kriZuje smér jizdy vozidla jedouciho po jeho pravé nebo levé
strané a ddva znameni o zméné sméru jizdy, md prednost v jizde.”

(2) Prejizdi-li ridic vozidla, pro které je vyhrazen jizdni pruh, z vyhrazeného jizdniho pruhu do prilehlého
jizdniho pruhu, ridic¢ vozidla jedouci v tomto pruhu mu to musi umozZznit snizenim rychlosti jizdy, popripadé
i zastavenim vozidla. Ridi¢ vozidla ve vyhrazeném jizdnim pruhu je povinen ddvat znameni o zméné sméru
jizdy a nesmi ohrozit ridice ostatnich vozidel.

(3) Jede-livozidlo, pro které je vyhrazen jizdni pruh, ve vyhrazeném jizdnim pruhu nebo tramvaj jinou rychlosti
neZ ostatni vozidla jedouci stejnym smérem, nejde o vzdjemné predjizdéni.

(4) Je-li provoz ve vyhrazeném jizdnim pruhu vyznaceném na tramvajovém pdsu fizen svételnymi signaly
pro tramvaje, ridi se ridic vozidla jedouci v tomto jizdnim pruhu témito svételnymi signdly.
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§21

(5) Ridi¢ odboéujici vlevo musi ddt prednost v jizdé protijedoucim motorovym i nemotorovym vozidlim,
jezdcim na zviteti, protijdoucim organizovanym utvarim chodcu a priivodcum hnanych zvifat se zviraty,
tramvajim jedoucim v obou smérech a vozidlum jedoucim ve vyhrazeném jizdnim pruhu, pro néZ je tento
jizdni pruh vyhrazen.

(6) Ridi¢ odbocujici vpravo musi ddt pfednost v jizdé vozidlim jedoucim ve vyhrazeném jizdnim pruhu, pro néz
je tento jizdni pruh vyhrazen. Tam, kde je povolena jizda podél tramvaje vievo, musi ddt pfednost v jizdé
i tramvaiji.

§25
(6) ... Ridi¢i autobusu hromadné dopravy osob nebo trolejbusu musi v obci fidici ostatnich vozidel umoznit
vyjeti ze zastdvky nebo ze zastdvkového pruhu, a to sniZenim rychlosti jizdy, popripadé i zastavenim
vozidla; Fidi¢ autobusu nebo trolejbusu pfitom nesmi ohrozit zejména fidice vozidel jedoucich stejnym
smérem.

§27

(1) Ridi¢ nesmi zastavit a stdt:
i) ve vyhrazeném jizdnim pruhu,

§72
(1) Provoz tramvaji se ridi svételnym signalizacnim zarizenim se signdly "Signdly pro tramvaje". Téchto signdli
se miZe uZit i na jizdnich pruzich vyhrazenych pro autobusy meéstské hromadné dopravy osob
nebo trolejbusy.

Ze zakona jasné vyplyvaji podminky provozovani preferencnich opatieni pro autobusy MHD
v uliénim prostoru:
e 7 hlediska moznosti vjizdéni ostatnich ucastnikd silniéniho provozu ma vyhrazeny jizdni pruh

pro autobusy velmi podobny statut jako tramvajovy pas

e pokud autobus prejizdi z vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy do pfilehlého jizdniho
pruhu (v jakémkoliv misté), ma pfednost v jizdé pred viemi ostatnimi Ucastniky silni¢niho
provozu

e pokud je vyhrazeny jizdni pruh veden po tramvajovém pasu (provoz autobusii VHD
na tramvajovém télese), Fidi¢ autobusu je povinen fidit se svételnymi signaly pro tramvaje;
tyto signdly mohou byt vyuZity i v souvislosti s provozem autobust VHD ve vyhrazenych
jizdnich pruzich pro autobusy

e pii odbocCovani vlevo ¢i vpravo dava ucastnik silnicniho provozu prednost soubéiné
jedoucim i protijedoucim autobusiim ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro autobusy (podobné

jako dava prednost tramvaji)
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Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 294/2001 Sb.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 294/2015 Sb. je provadéci vyhlaskou Zakona ¢&. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich platnou od 1.1.2016, a stanovuje zakladni pravidla pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Znéni vyhlasky dale rozviji TP65 “Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich”.

Z hlediska preferenénich opatfeni pro verejnou hromadnou dopravu je relevantni zejména tyto
dopravni znacky:

§5 Znacky upravujici prednost (Priloha ¢. 2 Vyhlasky)

Dej pfrednost v jizdé tramvaji!
P5 Znacka se pouZziva v misté, kde ma ridi¢ povinnost dat pfednost v jizdé
tramvaji, a to zejména mimo kriZzovatku.

§8 Informativni znacky (Pfiloha ¢. 5 Vyhlasky)

(3) Barevné provedeni informativnich znacek smeérovych se mizZe od jejich vyobrazeni dle této
vyhlasky lisit v zavislosti na druhu cile nebo kategorii pozemni komunikace, k niz znacky sméruji nebo
na niZ se nachdzeji. Pro ddlnice se pouzivd podklad v barvé zelené, pro ostatni pozemni komunikace v
barvé modré nebo bilé.

(4) Provedeni, vyznam, popfipadé uZiti informativnich znacek je uvedeno v priloze ¢. 5 k této vyhldsce.

Radici pruhy

Znacka vyznacuje zpUsob fazeni do jizdnich pruh( pred kfiZovatkou
nebo mistem odboceni a stanoveny smér jizdy. Na znacce lze

v odlvodnénych pripadech uzit i symbol prislusné informativni znacky
za predpokladu, Ze pfislusny fadici pruh je uréen k ptijezdu pouze

k tomuto cili.

IP 19

UzZitim symbolu dodatkové tabulky ,,Povoleny smér jizdy cyklist(“ Ize
stanovit odlisSny zpUlsob razeni cyklist(.

Vyhrazeny jizdni pruh

Znacka vyznacuje vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, vozidla linkové
osobni dopravy a trolejbusy a jeho situovani ve vztahu k ostatnim
jizdnim pruhdm. Vyhrazeny jizdni pruh je souc¢asné na pozemni
komunikaci vyznacen vodorovnymi dopravnimi znackami, zejména

I ,Podélna ¢ara souvisla“ nebo ,,Podélna ¢ara prerusovana“ a napisem
| ,BUS”. Ve spodni ¢asti znacky nebo na dodatkové tabulce Ize vyznacit
|

|

IP 20a =

dobu, po kterou je jizdni pruh vyhrazen.

Na znacce lze vyznadit i jizdni pruhy v protisméru.

V ptipadé vyhrazeného jizdniho pruhu pro jiny druh vozidla nebo pro
urcity Ucel se do modrého pole vyznadi prislusny symbol neb vhodny
napis. Je-li v modrém poli uveden napis TAXI, je vyhrazeny jizdni pruh
urcen pro vozidla taxisluzby oznaceny stfesni svitilnou s napisem TAXI.
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>\ PRAZSKA &
IPiD) INTEGROVANA
DOPRAVA

Konec vyhrazeného jizdniho pruhu

g
IP20b | Znacka ukoncuje vyhrazeny jizdni pruh.
|
Sjizdéni vozidel vefejné hromadné dopravy osob
z tramvajového pasu
Znacka vyznacuje misto sjezdu zejména autobus(l vefejné hromadné
dopravy osob z tramvajového pasu.
IP 23c

Prejizdi-li fidic¢ vozidla, pro které je vyhrazeny jizdni pruh vyhrazen,

z vyhrazeného jizdniho pruhu do pfilehlého jizdniho pruhu, ridi¢
vozidla jedouci v tomto pruhu mu to musi umoznit snizenim rychlosti
jizdy, popf. i zastavenim vozidla.
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pfiloha 2 // Legislativni Gprava provozovani preferenénich opatieni pro autobusy VHD
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>\ PRAZSKA %, cvut
priloha 3

// Podrobné sitkové rozbory prostorovych narok(
provozu autobusU VHD v profilu tramvajoveé traté
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pfiloha 3 // Podrobné sitkové rozbory prostorovych narokid provozu autobust VHD v profilu tramvajové traté

Tabulka 3Sirky sdruzeného tramvajového a autobusového/trolejbusového pasu ve smérovém oblouku:

e, =3,50 m; agys = 3,25 m

e, = 3,50 m; agys = 3,50 m

e, = 3,00 m; agys = 3,25m

R 8pss TRAM+BUS oblouk | Spart(Re) | Spart(Ri) | Spis TRAM+BUSoblouk | Spart(Re) | Spart(Ri) | Spis TRAM+BUSoblouk | Spart(Re) | Spart(Ri)
(ml] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
22,2253 . . o . . o . . .

25 dle vle¢nych krivek* dle vle¢nych krivek* dle vle¢nych kfivek*

30 7,880 3,900 | 3,980 7,950 3,900 | 4,050 7,895 3,905 | 3,990
35 7,675 3,805 | 3,870 7,800 3,900 | 3,900 7,685 3,805 | 3,880
40 7,495 3,720 | 3,775 7,700 3,800 | 3,900 7,505 3,725 | 3,780
45 7,430 3,693 | 3,738 7,600 3,800 | 3,800 7,370 3,665 | 3,705
50 7,375 3,673 | 3,703 7,500 3,700 | 3,800 7,260 3,615 | 3,645
55 7,340 3,660 | 3,680 7,400 3,700 | 3,700 7,190 3,585 | 3,605
60 7,310 3,645 | 3,665 7,345 3,645 | 3,700 7,135 3,560 | 3,575
65 7,285 3,633 | 3,653 7,285 3,633 | 3,653 7,085 3,535 | 3,550
70 7,265 3,625 | 3,640 7,265 3,625 | 3,640 7,035 3,510 | 3,525
75 7,245 3,613 | 3,633 7,245 3,613 | 3,633 6,995 3,490 | 3,505
80 7,225 3,608 | 3,618 7,225 3,608 | 3,618 6,950 3,470 | 3,480
85 7,210 3,600 | 3,610 7,210 3,600 | 3,610 6,920 3,455 | 3,465
90 7,195 3,593 | 3,603 7,195 3,593 | 3,603 6,890 3,440 | 3,450
95 7,180 3,585 | 3,595 7,180 3,585 | 3,595 6,860 3,425 | 3,435
100 7,165 3,578 | 3,588 7,165 3,578 | 3,588 6,830 3,410 | 3,420
105 7,150 3,570 | 3,580 7,150 3,570 | 3,580 6,810 3,405 | 3,405
110 7,145 3,568 | 3,578 7,145 3,568 | 3,578 6,790 3,390 | 3,400
115 7,135 3,565 | 3,570 7,135 3,565 | 3,570 6,775 3,385 | 3,390
120 7,130 3,560 | 3,570 7,130 3,560 | 3,570 6,760 3,375 | 3,385
125 7,120 3,558 | 3,563 7,120 3,558 | 3,563 6,745 3,370 | 3,375
130 7,115 3,553 | 3,563 7,115 3,553 | 3,563 6,730 3,360 | 3,370
135 7,105 3,550 | 3,555 7,105 3,550 | 3,555 6,715 3,355 | 3,360
140 7,100 3,545 | 3,555 7,100 3,545 | 3,555 6,700 3,345 | 3,355
145 7,095 3,548 | 3,548 7,095 3,548 | 3,548 6,690 3,345 | 3,345
150 7,095 3,545 | 3,550 7,095 3,545 | 3,550 6,685 3,340 | 3,345
155 7,080 3,535 | 3,545 7,080 3,535 | 3,545 6,670 3,330 | 3,340
160 7,080 3,540 | 3,540 7,080 3,540 | 3,540 6,660 3,330 | 3,330
165 7,075 3,538 | 3,538 7,075 3,538 | 3,538 6,650 3,325 | 3,325
170 7,075 3,538 | 3,538 7,075 3,538 | 3,538 6,650 3,325 | 3,325
175 7,070 3,530 | 3,540 7,070 3,530 | 3,540 6,640 3,315 | 3,325
180 7,065 3,533 | 3,533 7,065 3,533 | 3,533 6,630 3,315 | 3,315
185 7,065 3,533 | 3,533 7,065 3,533 | 3,533 6,630 3,315 | 3,315
190 7,060 3,530 | 3,530 7,060 3,530 | 3,530 6,620 3,310 | 3,310
195 7,060 3,530 | 3,530 7,060 3,530 | 3,530 6,620 3,310 | 3,310
200 7,055 3,523 | 3,533 7,055 3,523 | 3,533 6,610 3,300 | 3,310
205 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
210 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
215 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
220 7,050 3,525 | 3,525 7,050 3,525 | 3,525 6,600 3,300 | 3,300
225 7,045 3,520 | 3,525 7,045 3,520 | 3,525 6,595 3,295 | 3,300
230 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
235 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
240 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
245 7,045 3,523 | 3,523 7,045 3,523 | 3,523 6,590 3,295 | 3,295
250 7,040 3,518 | 3,523 7,040 3,518 | 3,523 6,585 3,290 | 3,295

33 nejmensi mozny polomér R, pfi nejmensim mozném poloméru vnitfniho oblouku tramvajové traté R; = 20 m

151




